
Т1118 18 а сИ^ка! сору о^ а Ьоок Ша! \уа8 рге8егуе(1 ^ог §епега11оп8 оп ИЬгагу 811е1уе8 Ье^оге к \уа8 саге^иПу 8саппе(1 Ьу Соо§1е а8 раг1 о^ а рго]ес1 
1о таке Ше \уог1(1'8 Ьоок8 (118С0УегаЫе опИпе. 

И 11а8 8игу1уе(1 1оп§ епои^Ь ^ог Ше соруп^Ы 1о ехр1ге апё Ше Ъоок 1о еШег Ше риЪИс ёотахп. А риЪИс ёотахп Ьоок 18 опе Ша! \уа8 пеуег 8иЬ]ес1 
1о соруп^Ы ог \у 11086 1е§а1 соруп^Ы 1егт 11а8 ехркеё. \У11е111ег а Ьоок 18 1п Ше риЬИс (1ота1п шау уагу соиШгу 1о соиШгу. РиЬИс (1ота1п Ьоок8 
аге оиг §а1е\уау8 1о Ше ра81, герге8еп11п§ а хуеаИЬ о^ Ы81огу, сикиге апё кпо\у1е(1§е 111а1'8 ойеп сИШсиИ 1о (118С0Уег. 

Магк8, по1а11оп8 апё оШег таг§1паИа рге8еп1 1п Ше оп§1па1 уо1ите \у111 арреаг 1п 11118 Й1е - а гет1п(1ег о^ 11118 Ьоок' 8 1оп§ ]оигпеу ^гот Ше 
риЬИ811ег 1о а ИЬгагу апё йпаПу 1о уои. 

118а§е §шйеПпе8 

Соо§1е 18 ргоиё 1о раПпег хукЬ ИЬгапе8 1о (И^Шхе риЬИс (1ота1п та1епа18 апё таке Лет \у1(1е1у ассе881Ые. РиЬИс (1ота1п Ьоок8 Ье1оп§ 1о 1Ие 
риЬИс апё \уе аге теге1у 1Ие1г си81осИап8. Меуег1Ие1е88, 1Ы8 \уогк 18 ехреп81уе, 80 1п огёег 1о кеер ргоу1сИп§ 1Ы8 ге8оигсе, \уе Иауе 1акеп 81ер8 1о 
ргеуеШ аЬи8е Ьу соттегс1а1 раг11е8, 1пс1исИп§ р1ас1п§ 1есИп1са1 ге81пс11оп8 оп аи1ота1е(1 ^ие^у^п§. 

\Уе а180 а8к 1Иа1 уои: 

+ Маке поп-соттегс1а1 ше о/^ке^1е5 \Уе (1е81§пе(1 Соо§1е Воок 8еагсИ ^ог и8е Ьу ш(Иу1(1иа18, апё \уе ^е^ие8^ 1Иа1 уои и8е 1Ие8е Й1е8 ^ог 
рег80па1, поп-соттегс1а1 ригро8е8. 

+ Ке/гат/гот аШотШес! диегут§ Оо по1 8еп(1 аи1ота1е(1 ^ие^^е8 о^ апу 80г1 1о Соо§1е'8 8у81ет: И уои аге сопёисИп^ ге8еагсИ оп тасЫпе 
1гап81а11оп, ор11са1 сИагас1ег гесо^пШоп ог о1Иег агеа8 \уИеге ассе88 1о а 1аг§е атоиШ о^ 1ех1 18 Ие1р^и1, р1еа8е соп1ас1 и8. \Уе епсоига^е 1Ие 
и8е о^риЬИс (1ота1п та1епа18 ^ог 1Ие8е ригро8е8 апё тау Ье аЫе 1о Ие1р. 

+ МатШт аПпЪийоп ТИе Соо§1е "\уа1егтагк" уои 8ее оп еасИ Й1е 18 е88еп11а1 ^ог 1п^огт1п§ реор1е аЬои! 1Ы8 рго]ес1 апё Ие1р1п§ 1Иет йпс1 
а(1сИ11опа1 та1епа18 1Игои§И Соо§1е Воок 8еагсИ. Р1еа8е ёо по1 гешоуе к. 

+ Кеер и 1е§а1 \УИа1еуег уоиг и8е, гешешЬег 1Иа1 уои аге ге8роп81Ые ^ог еп8ипп§ 1Иа1 \уИа1 уои аге (1о1п§ 18 1е§а1. Оо по1 а88ите 1Иа1 ]и81 
Ьесаи8е \уе ЬеИеуе а Ьоок 18 1п 1Ие риЬИс (1ота1п ^ог и8ег8 1п 1Ие Ипкес! 81а1е8, 1Иа1 1Ие \уогк 18 а180 1п 1Ие риЬИс (1ота1п ^ог и8ег8 1п о1Иег 
соип1пе8. \УИе1Иег а Ьоок 18 81111 1п соруп^Ы уапе8 ^гош соиШгу 1о соиШгу, апё \уе сапЧ о^^ег §и1(1апсе оп \уИе1Иег апу 8рес1йс и8е о^ 
апу 8рес1йс Ьоок 18 а11о\уе(1. Р1еа8е ёо по1 а88ите 1Иа1 а Ьоок'8 арреагапсе ш Соо§1е Воок 8еагсИ теап8 И сап Ье и8е(1 ш апу таппег 
апу\уИеге ш 1Ие хуогШ. Соруп^Ы шМп^етеШ ИаЫШу сап Ье ^и^^е 8еуеге. 

АЬои1 Соо§1е Воок 8еагсЬ 

Соо§1е'8 т1881оп 18 1о ог§ап12е 1Ие \уог1(1'8 1п^огта11оп апё 1о таке И ип1уег8а11у ассе881Ые апё и8е^и1. Соо§1е Воок 8еагсИ Ие1р8 геа(1ег8 
(118С0Уег 1Ие \уог1(1'8 Ьоок8 \уЫ1е Ие1рш§ аи1Иог8 апё риЫ18Иег8 геасИ пе\у аи(11епсе8. Уои сап 8еагсИ Шгои^И 1Ие ^и11 1ех1 о^ 1Ы8 Ьоок оп 1Ие \уеЬ 
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0ЛШ1 ВОИНО-СШНСТИЧЕСШО ОИЗПЕШ 

ТУРКЕСТАИСКАГО ВОЕИНАГО ОКРУГА. 

МАТЕРШШ т ГЕОГРАФШ I СТАТИСТШ 
РОССШ. , 



ООСТАВПЛЪ ПОДКОВНиКЪ ГБПВРАДЬВАГО ШТАВА 

л. е. костЕНКо. 



томъ п. 



■ »%к^ллЛЛЛАЛЛААЛЛл.^ - ■ — 



С-ПЕТЕРБУРГЪ. 
*вМ|№д4м тфитрюп* «мпмтисввдя М1н*|, мм. мцмц И 89, 

1880. 
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0ГЛАВЛЕН1Е II ТХ)МА. 



ОТДМЫУ. 

ПУТИ СООБЩЕИ!!. 

(смх«ша 10 ■тдашвсшю войоп.) 

I. 

СТГАН. 

Путк сообще|1й въ Турвестмекомъ округи.— Общая свстемА цгте! 
соо(Ящвя11.*-П7Т| сухопутяне я водднне.— Объ яхъ взапшой связ! въ 
видах» вередашвенЦ войсхъ» войсховнхъ тяжестей я вредметовъ для 
довапетв1я войсхъ • • 1^3 

П. 

С^^д^и^я по сухопутвому овред111жеи1Ю войсвъ ■ войсховнхъ тяже* 
стей.— Характернстаха суховутвнхъ вутей сообщевШ въ Туркает, окру^^. 4—16 

Ш. 

О веревоэочвнхъ средетрахъ.— Раздвчвне родн веревозочвяхъ сред- 
ствъ въ пред^шхъ округа 1в~27 . 

Ц'Ьвн на неревозочння средства въ размчвмхъ а^стахъ округа в 
въ развое время 27—39 

V. 
МАРШРУТЫ. 

Огъ г. Ташкевта до г. Оревбурга 30 

> » » * Сешиадатввска 31 

• » • » Ура-тюбе 32 

• • • , • Каттн-кургаиа • 83 

• • • » Укр. Тедяу .• ^ ,.,•.,.* г » -^ 
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Отъ Ура-тюбе да гор. ДжвааЕа . . , 

• Пшиоек» до г. Каракода . . . ... . ; . , . . 

» АгпипгЛшежм до Кульджн 

• Кошиа до сттшщв Деосвнской 

• Каракола до лоз. Музарт^ . 

• Токмака до укр. Нарннскаго . . . . . ... . . . ... 

» Серпополя до стан. Урджарской 

Маршрутв по Ферганской области .... Л ........ . 

Отъ сеж. Той-тюбе до Теляу . • 

Туркестана черезъ Сузакъ къ Петропавдовску 

Ташкента до Намангана 

Ходжепта до Намангана 

Ппшпека, черезъ Кастекъ, до В^рнаго 

Стан. Урджарской до укр. Бахтн . . . . . . . ... . . 

«^орта Перовсшй л^вымъ берегомъ Джамавъ-дары до форта )й 2 

(Карамакчв) 

Туркестана до Троицка ......*........'.. 

Туркестана^-черезъ Тургай, до Срока 

Бишъ-таша къ Андижану . 

сд1яшя рр. Барскоуна и Яакташа въ долину Акъ-саа (дорога въ 

Кашгаръ) 

Лкъ-сая до Кашгара 

Аулье-ата, черезъ пе1)ев. Кара-бура, до г. Намангана ..... 

Укр. Нарынскаго до г. Андижана .^% 

> > черезъ ущ. Борскоунъ до гор. Каракола . . . 

Токмака, черезъ Улахолъ, до упр. Нарннскаго ........ 

В'Ьрпаго, черезъ Санъ-ташъ,до Каракола 

1Саракола къ внходу изъ горъ р. Барскоуна ........ 

Токмака, черезъ ур. Куртка и мимо оз. Чатыръ-куль, въ Кашгаръ . 

укр. Нарынскаго въ долину Акъ-сая 

кр. 1Сокъ-кала (Мехтеръ-кала) до ужр. Нукусъ 

укр. Петро-Александровска черезъ ур. Кокча и Бай-нмратъ до 

Каза.1пнска 

» до иараходпой пристани ....... 

> до поселка Первоначальный ...... 

стан. .Тепспнскрй до ст. Урджарской .... - 

сел. Дашты-казы вверхъ по Зеравшапу до Зеравшанскаго ледника 
> лЬвымъ берегомъ Зеравшана до Урмптана . . . 

Урмптапа до Варзимппора 

сел. Пахута до Вишаба 

• Обурдана до Пастигау ,,.... 

• Хидзифа-04|»тобру до Изиса • < 

• Табушнна до Пальдорака • 

• Варзимивора вверхъ но Фанъ-дарь^ до оз. Искандеръ-куля 

• Сарвада до верховьевъ р. Ягнауба 

» Сарвада до Кштута 

Зеравшанскаго ледопка, черезъ Гиссарск1й кряжъ, въ Каратегинъ 



стгав* 
аз 



34 



84-38 
38 



39 



40 



41 
67 

58 
60 
61 
69 
64 
65 
66 
67 

69 
70 

71 
73 



74 
75 
76 



77 

78 

79 
80 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к. 



ш 



Оп сед. Вод|фъ до бе1. Ха«и*1ауп 

ееж. Шжшшф» до гор. Гарма. , 

ее^. ДежеЧХашъ, м Ягшубк, до г. Кафшрвшгап ....... 

* Чужатъ до гор. 31здв 

> Аюобъ до гор. Душанбе . • ^ 

03. Исвандеръ-куш до гор. Вара-тагъ 

Гор. Кдзалвска до укр. Нужусь ••........,•• 

■ > » Петро-Лм1смдро1Скаго 

укр. Петро-александровсжаго до укр^Нужусъ 

форта ПеровскШ до укр. Петро-александровскаго ••.••• 

Укр. Петро-ашекеапдровскаго до гор. Хнви , '. 

Джизака къ ХигЬ 

Бишъ-булака до коюдцевъ Баскара 

кол. Аяка, черезъ Аристанъ-бедь-кудукъ, до верекравн у Шейхъ- 

арнка 

укр. Петро*александровска, до Мыиъ-будака • . 

укр. Каттн-Кургава до укр. Петро-адекеандровскаго 

Перепр. у Шейхъ-арнка, черезъ Хазаръ-аспъ, до Хввм . ' . . . 
гор. Хпвы, череаъ разв. гор. Змукшира, до г. Шьякн . • . • . 

Хиви до Куяя-Ургеача . . 

Куня-Ургенча до оз. Сары-Камыша ; . . . 

Красповодска до оз. Сары камыша 

Кнндерли до Хивы . . 

Хивы до Кивдердп 

[[азаднпска до Бухары . 

1Сатты -кургана до Бухары . . 

Самарканда, черезъ Чияекъ и Мнталъ, до Бухары ...... 

Самарканда, черезъ Джамъ, до Шахрнсябса . . 

Самарканда, черезъ Джамъ, до Карши 

Самарканда, черезъ Кара-тюбе, до Шахрнсябса ....... 

Шааря до Каршп . . . ^ 

Карши до Бухари 

Бухары до Чард«уя 

1Сарши до Гуаара 

Учъ-Чучака до Чарджуя, правнмъ берегомъ Лму . .... . • . 

Нарынскаго укр. до Кашгара . . . 

гор. Шааря, черезъ Ташъ-курганъ, въ Ссаръ-и-джу& .... 

• Шааря, черезъ сед. Калта-мнцаръ, до Дербента 

» Шааря до Гузара 

Дзкама до Гузара 

Гузара до Ширъ-абада 

Шнръ-абада до Кедифа . . • . 

Кеди(|А до перепр. Кара-камаръ 

Ке.шфа до Гузара, прямой дорогою 

Гузара, черезъ Тснга-хорамъ и перев. Акъ-^шъ, до Куйтана . . 

Куйтана до Ширъ-абада . 

Шнръ-абада до Акъ-кургана \ • 
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Отъ Лю-журпи» до Дербевта , • 148 

Дер(^п», черезъ Бай^уаЪ| до Деиу ...••.•.... 146 

Денау, череаъ Кара-тагь, до Йюсара 147 

Гяоеара, 1ереиъ ДушА11<№, до #айзабадА (Гтосарскмо) 149 

•айзабада, черезъ Бадьдя^ганъ, до Кулба • 160 

Кабад1ашц горво& дорогой, до Байсуаа ,152 

Швръ-аба)иц горной дорогой, до Байсуна • 158 

Норака до Кабад1а11а — 

Гиссара до Кабад1ана . 154 

Гузара до Мазаръ-и-шервфа , • 155 

Кабаин къ Мерву 158 

Кари-кшиака, черезъ код. Падаманъ, къ Мерву 159 

Чарджуя до Мсрва 160 

сел. Твииаоъ до Мерва 161 

» Ходжа-кундуза до Мерва* >..... 162 

Башъ-арнка до Мерва 163 

Герата до Бадха . 166 

Патта-киссара, черезъ Мазаръ-в-шернфъ, Сарн-иу^ь в Майневе, до . 

Герата 168 

Мазаръ-в-шерв<|)а, черезъ Ташъ-кургавъ в Бам!авъ, до Кабула. . 170 

Оша до перевала Туюкъ (ва Памвр^) 192 

верев. Туюкъ, черезъ Паввръ Алачуръ, до Кала-Пявджа. ... 193 

озера Кара-куль до Баръ-Пяяджа 195 

Баръ-Пявджа до #айзабада (Бадахшавскаго) 196 

ов. Кара-куль до Када-в-хуиа . • . • .^ . . — 

Файзабада (Бухарскаго), черезъ Гарвъ, до Малаго Карамука ., . 197 

Гарва до Кала-в-хума 201 

Куляба до Файзабада (бадахшавскаго) ......!.-.. 203 

Хульма (Ташъ-кургапа), черезъ #айзабадъ (бадакш.), Ншкашввъ, 

Кала-Пявджъ до Ташъ-Кургана ва Сары-колФ 204 

Пешавера, черезъ Двръ в Чятраль, до #айзабада 207 

Кульджв, черезъ Суйлунъ, проходы Талкн, Чебатн н-Тоскауръ, вдоль 

аав. б. озера Сайрамъ, до ставвцн Лепсвпской , . 211 

Кульджв, черезъ Урумчв в Баркуль, въ Хаин 212 

сел. Дживъ-хо, черезъ перев. Борогосуаъ, до г. Кульджи ... 215 

» § черезъ проходъ Пелвчапъ, до г. Кульджв ..... 216 

Мавдж. Кульджв черезъ Толкв до ппк. Чивдала ....... 217 

пвк. Акъ-ташъ (на Сайрами), черезъ Такааиза в Такелыевь до 

оик. Чвндалъ 218 

вяк, Чвндалъ, по с^в. б. озера Эби-норъ, до Каръ-кара-усу ... 219^ 
лвката Чпнда1ъ, адоль южн. подошвы Барлуксквхъ горъ, доввкета 

Ядза 220 

Кульджв до Квтай-пвкета . 221 

Квтай-пвкета, черезъ перев. Уягутъ в Наратъ, до Карашара . . 222 

Кульджп черезъ перев. Унгутъ, Наратъ в Уластай, до Урувчн • . 224 

Квтай-пвкета, черезъ перев. Дагытъ, до Карашара 225 

Пути по долвн^ Каша 226 



0\дШе6 Ьу СлОО^ 1С 



Оп епш, ДевеШ10жой| череа» |ц. Дхшъ-аеу, до Ммае» . 227 

» Кудьдяк, черезъ дерев. Ч«1гаиъ, до шета Музарм . . \ . 228 

• пвБета Музартъ, черезъ ущелье Музартъ, до г. Лесу '229 

• ЧугучАжа до Ш|хо . • . . 280 

• выхода язь уви Барскоунъ жъ Учъ-турфану ^ 

• гор. Лхсу, черезъ г* У<1ъ-турфанъ и перев. Бедехь до тор. Каракош. . 231 
> Суфи-кургава до пограв. анкета Дркештамъ 234 

■ Ирвеотта до Кашгара ., ,. • — ^ 

• Кавпара до Аксу ........ ^ 242 

». Авсу до Кури . . . б4б 

• Курда до Карашара ^ ........... • 247 

VI. 

АРАЛЬСКАЯ ФЛ0ТИЛ1Я. 

Ц^1ь учреждешя Арадьсвой фдотвлш.— Трудности пвававк во Снру. — 
Разд(лен1е рЪвн ва участка.— Ц^вы за перевоаву грузовъ васу- 
дахъ флоти11в— Маршрутъ р. Сыръ-дарьн.— Подввявой составь 
ф10тнд1н въ 1878 году.~-Вооружев1е судовъ.—Лячвый составь.— 
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IV. 
ПУТИ с о о Б Щ Е Н I и 

(СВ'ВДФНШ ПО ПБРЕДВИЖЕНШ ВОЙСКЪ). 



Пут1 оообщея1й п Туркестансжомъ округЬ.— Общая система путей сообщевхй.— 

Лутв сухопутнне ш воддйне.— Объ вхъ взаимной связи въ видажъ иередвижеви 

ВОЙСКЪ, войсювнхъ тяжестей и предметовъ джя доводьств1а войскъ. 

Пути сообщеи1Й въ Туркестанскомъ кра'Ь разд'Ьхяются на сухо- 
путные н водяные. Къ сухопутнымъ относятся почтовые и кара- 
ванные^ т. е. пути, по которымъ проходят ь товары на вербхя>- 
дахъ иди вьючвыхъ дошадяхъ. Къ сухопутныиъ относятся и 
ночевыя тропинки въ горахъ, и бараньи (койджохъ) стези, по 
юторыиъ киргизы прогоняютъ овецъ на пастбища въ неприступвыя 
горныя долины. 

Почтовые пути въ свою очередь разделяются еще на колесные 
и вьючные. 

Средоточ1еиъ дорогъ въ Турнестанскоиъ округ'Ь сдужитъ го- 
родъ Ташкентъ. 

Отсюда пути рад1усаии расходятся во вс1& стороны. Съ Евро- 
пейскою Росс1ею Ташкентъ соединяется двуия почтовыии трактаии: 
кратчайшииъ— черезъОренбургъ и бод'Ье кружнымъ— черезъ Сеии- 
падатвнксъ и Оискъ. Главное неудобство перваго заключается въ 
тоиъ, что онъ на всеиъ протяжеши до Орска проходитъ по ди- 
кой, пустынной, не устроенной м1Ьстности; но это неудобство годъ 
отъ году устраняется съ водворен1емъ порядка въ киргизскихъ 
степяхъ и съ принят1еиъ и'Ёръ къ бол'Ёе рацюнальпоиу устрой- 
ству почтоваго д'Ьла. 

Два вышеупомянутые почтовые тракта, ведущ1е изъ Ташкента 
въ Европейскую Росс1ю, разд1Ьляются въ Чимкент'^ въ 114 верстахъ' 
къ сЬверу отъ Ташкента. 

т. II. 1 
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Иаъ Ташкента ведутъ еще два почтовыхъ пути жъ внФшшмъ 
грашщанъ округа: одинъ въ Ходжентъ к дал^е ъ% Вокандъ, от- 
куда онъ продолжается до другихъ важн'Ьйшн» городовъ Ферган- 
ской области, а другой— въ Самаркандъ и Катты-Курганъ, от- 
куда продолжается колесный путь въ Бухару, 

За симъ сл(дуютъ боковыя вЪтви: 

1) Отъ ставц1в Алтынъ-Имельской— череаъ Борохудаиръ въ 
Кульджу; 2) Отъ ст. Пишпекъ черезъ Токиакъ въ гор, КараколV, 
3) Отъ г. СерНополя до станицы Урджарской, по пути въ Чугу- 
чакъ; 4) Отъ пикета Абакумовскаго до станицы Лепсннской; 
5) Отъ Ходжента до Джизака на Ташкептско-Саиаркандскомъ тракт'Ё 
и 6) Отъ Токмака до Царь}нскаго укр. 

Почтовые вьючные пути суть: отъ г, В'Ьрнаго до Пикета Чунд- 
жи и отъ Иузартскаго пикета до г. Каракола. 

Глави'1&йш1е караванные пути идутъ: 

1) Отъ Хивы черезъ Петро-Александровское укрАплен1е и фортъ 
№ 1 (Казалинскъ) въ Европейскую Росс1ю; 2) отъ Бухары черезъ 
Казалинскъ, черезъ Перовскъ и Учъ-Каюкъ въ Оренбургъ, въ Оискъ« 
въ Троицкъ и въ Петропавловсвъ; 3) Изъ Ташкента въ Хиву, въ 
Бухару, въ Кокандъ, въ Самаркандъ, въ Троицкъ, въ Петропав- 
ловскъ н въ Оренбургъ; 4) изъ Аул1сата въ Кокандъ; 5) Изъ Ток- 
мака черезъ Нарынское укрЪплеи1е въ г. Кашгаръ; 6) Изъ Нарын* 
скаго укрЪплешя въ г. Караколъ; 7) изъ Кульджи черезъ пер, Тал- 
ки въ Манасъ и Урумчи; 8) изъ Кульджи черезъ НузартскШ пе- 
ревалъ въ г. Акеу. Одни изъ этихъ караванныхъ путей— степные, 
друпе— горные. 

Войска двигаются главн']&йшимъ образомъ по почтовымъ трак- 
тамъ, но нер'1&дво имъ приходится сл'Ьдовать по караваннынъ и 
по горнымъ тропамъ. 

Длина всЁхъ почтовыхъ путей въ Туркестанскомъ округ'Ь про- 
стирается до 4480 верстъ; изъ нихъ на шоссе приходится только 
три шалые участка: 1) отъ Ташкента до ст. Хишъ-Купрюка (18^з в.); 
2) отъ Ташкента до Той-тюбе 32 версты; и 3) отъ Самарканда 
по Зеравшанской долин'Ь по направлешю къ Каиеномостскому укр1Ьп- 
леп1Ю на протяжении около 30 в. 

Караванными путями изъ Росси доставляются въ Туркестан- 
сшй Округъ мнопе предметы для сиабжеп1я войскъ. 
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, Гжавнн! пуп» бообщешя отъ центра туржеетавсраго округа п 
Оренбургу сопровождается, пот ва воловпну своего протяжеша, 
водяныиъ путемг по Сыръ-дарь%. Ташкентъ отстоять отъ Сыра 
па 64 версты, к вочтовы! тражтъ взъ Ташкевта въ Оревбургь . 
выходвтъ въ Сыру у ст, Ташъ-суатъ, в зат'Ьвъ виоть до Ва- 
аавввсва сд1^дуетъ правывъ береговъ рЪав. Аральская фяотваЫ, 
ааведеввая ва Сыръ-дарь'Ьу представдяетъ какъ*бы подспорье для 
доставав воеввыхъ тяжестей в предветовъ свабжев1я въ Ташкевтъ. 

Кааевные грузы, отправяяевые въ Туркеставъ, прввозятся взъ 
Оренбурга въ фортъ № 1-й, откуда овв водою доставаяются въ 
укр. Чиназъ, сдужащ1й какъ-бы портовъ для г. Ташкевта, 

Съ водворен1евъ русскихъ на Аиу-дарь'Ё д'1&даются попытки для 
заведения нашего суда^одства на этой р'Ьк'Ь; попытки, выражающ1яся 
пока въ пробновъ пдаван1и двухъ пароходовъ съ ц'Ьдью опред'Ь- 
леи1я пригодноств Аму ддя пароходства. 

О значеши нашего пароходства на Сыр1Ь и Аиу будетъ подробно 
сообщено ниже въ глав'Ь объ Арадьской фдотид^и, теперь же мы 
лрвбавимъ, что крои'Ь двухъ упомянутыхъ бодьшихъ рЪкъ, спдав* 
ными рЪкамв вогутъ быть вазваны р. Чу, ва протяжеши верстъ 
300, Зеравшанъ, Иди в Лепса. Но по Чу, всдЪдств1е подвой пу 
стывноств ея береговъ, досвхъпоръ еще не быдоникакихъ нопытокъ 
ддя сплава чего бы то ни было; а относвтельво Елв, взыскав1я, 
сд'Ьданвыя г-въ Фвшеровъ въ 1871 году, обваружилв, что судо- 
ходство, хотя съ трудовъ, ножетъ вроизводвтся по этой р'Ёк'Ь отъ 
развалянъ Китайской Кудьджи до выселка Цл1йскаго на протяжен1В 
около 300 верстъ. 

Сплавное судоходство по ДепсЬ вожетъ производиться только 
въ полную воду, но не практикуется всл'Ьдств1е также пустыв- 
ности прилегающихъ н1Ьстностей. 

Что же касается до Зеравшана то по этой р'Ьк1Ь сплавляется 
горный л'Ьсъ взъ его верховьевъ въ Самаркандъ в. ниже — до Бу- 
хары. Сплавною, р'Ька д'Ьлается отъ кишлака Суджина, Подроб- 
ности о сплав1Ь д'Ьса по Зарявшану читатель усмотритъ въ глав% 
о лФсныхъ богатствахъ Туркестанскаго округа. 
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* ОЛх^шл по суховутному 11ередвшке111ю войскъ ж войсвовнхъ тяжеетей.— Харм* 
, тервствжа сухопутвмхъ путей сообщев11 въ ТурхестАнскомъ округе. 

Изъ ббщаго обзора территорш Т]:ркестансваго края, можно 
быжо ус110тр11тЬэ ПО какимъ м1^стностя11ъ проходится двигаться, 
действовать и располагаться туркестансвииъ войскаиъ. 

Характеръ цветности обусдовдиваетъ собою и характеръ про^ 
' дегающихъ по ней дорогъ. Степныя дороги, пролегающЫ по пес. 
чаныиъ пространстваиъ, отличаются главн'&йшииъ обрадонъ мало* 
вод1еиъ. Десятки, а иногда и сотни верстъ, вдоль этихъ путей 
не попадается ни одного колодца (кудука, копани). За частую, 
если и есть одинъ, или даже н'ёсколько колодцевъ, то воды 
въ нихъ юказывается недостаточное количество и она дурнаго 
качества, им'Ья либо затхлый, либо горьк1й, либо солоноватый 
вкусъ. 

ГлавнЙшее свойство среднеаз1ятскихъ степныхъ колодцевъ 
то, что они могутъ, по разчистк'Ь, удобно и скоро наполняться 
водою. Однако скорость эта чисто условная: одни колодцы напол- 
вяются по истечеши нЪскодькихъ часовъ, друпе же не раньше, 
какъ черезъ сутки. Тухлая, горькая или соленая вода попадается 
также и въ попутныхъ озеркахъ, въ степныхъ р'1&чкахъ и даже 
въ заливняхъ большихъ р'1&къ, каковы Сыръ-дарья и друпе. Что- 
бы парализовать вредное вл1ян1е тухлой' или испорченной воды, 
вижнииъ чинаиъ предписывается въ поход'Ь разбавлять ее уксу- 
сомъ, а за неии']&шемъ таковагр спиртомъ, либо наконецъ рас- 
пускать въ ней сухари. 

Для добычи воды въ м'Ьстахъ пустынныхъ, безводныхъ или 
жаловодныхъ въ 1869 году въ степи между Оренбургомъ и фор* 
томъ № 1, были сд'1^аны капитаномъ саперовъ Коллертомъ 1-мъ 
опыты пром']&нен1я переносныхъ колодцевъ системы Нортона и 
Бермана. Тогда предполагалось по и'1^сколько такихъ колодцевъ 
придавать сл']^дующимъ по степи войсканъ. Но опыты, произве- 
денные Коллертомъ, показали, что, не зависимо отъ дороговизны 
»тихъ колодцевъ и усложнен1я перевозочныхъ средствъ частей, 
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лодш по неумМю обращаться. бъ вим ломаптъ иъ I портатъ. 
Кром1^ тогО| самый процессъ рытья утомдяетъ жюде! м безъ того 
.ужо осяабленныхъ ншннымъ, труднымъ, степвымъ переходомъ. 
Несмотря на небяагодарвые опыты надъ переносными кожодцамм 
въ 1869 году, во время Хивинской экспедищи 1873 года быда 
еще сд'Ьдана попытка къ прим'Ьневхю атихъ кояодцевъ къ степ- 
вымъ походамъ. Нортововск1е колодцы были приданы къ Каааяии- 
скому отряду, которому, до соединен1я съ Джиаакскимъ, приходи- 
лось первому проходить степное пространство, ве им1^ющее на 
протяжен1и ста верстъ ни одного вырытаго колодца. Въ Казалин- 
скомъ отрад'Ь находилось всего 14 вортоновскихъ колодцевъ, изъ 
которыхъ 12 были привезены изъ Петербурга передъ экспедищею, 
а два доставлены изъ Ташкента, куда они были привезены еще 
въ 1869 году. 

Въ первый разъ во время упомянутой экспедищи эти колодцы 
были испробованы 12 марта, на кододцахъ Утебасъ. Въ н'1^кодь* 
кихъ шагахъ отъ колодца, вырытаго кочевниками^ были вбиты 
въ землю три вортоновскихъ колодца. Посл']^ каждыхъ 25 ударовъ 
бабою, в'Ьсомъ въ три пуда, измеряли, на сколько углубляется 
труба. Углубдеше происходило не равном'1^рно; иногда труба отъ 
25 ударовъ углублялась на два, на три, а иногда на пять и на 
6 вершковъ. Подъ конецъ получился нуль, т. е., что труба пере- 
стала углубдяться.* Трубы были вбиты въ землю на глубину 5 
аршинъ 9 вершковъ; но вода не показывалась, не смотря на то, 
^что уровень воды въ придежащихъ вырытыхъ кододцахъ быдъ 
4 аршина 7 вершковъ. Такъ какъ лотъ, опущенный въ трубу, 
ве показывалъ и признаковъ воды, то р'Ьшидись перем'Ьнить ко* 
нецъ въ одной труб^, но когда ее вынули, то оказадось, что 
конецъ быдъ сдоманъ. 

Потомъ испыташе переносныхъ кододцевъ производилось на 
Ирба']^, на Джаманъ-чаганак'Ь и, наконецъ, на Иркиба'Ь, — и вездЪ 
ве удачно: вода или не показывалась вовсе, всл'Ьдств1е того, что 
трубы ломались, гнулись и пр., или же появдялась въ самомъ 
незначительноиъ количестве, при томъ мутная съ большою при- 
м1Ьсью песку. 

Всд1^дств1е'неудачиыхъ опытовъ съ переносными колодцами, на 
Иркиба'Ь, въ построенномъ на этомъ урочищ'Ь укр'Ьплеши Благо- 
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Фпщбнскомъу было брошено еемь кожодцевъ; остиыые семь былм 
повезены дальше и подвергнуты испУташю на ;р. Тамды. Но 
м тутъ опыты не увенчались ниаавинъ полезнымъ реаультатоп, 
■ такъ какъ колодцы, этн составляли ненужное бремя, беаъ пользы 
только отнимавш1е дишнихъ верблюдовЪ) то, по распоряжешю на^ 
пальника Казалинской колоны, и эти остальные колодцы были 
сданы на сбережете одному изъ н1&стныхъ киргизскихъ б1евъ. 

Такнмъ образомъ опытъ Хивинской экспедищи съ переносными 
трубчатыми системы Нортона колодцами обна^ужилъ, что 1) въ 
благолр1ятныхъ аучаяхъ количество добываемой воды слишкомъ 
недостаточно для удовлетворешя не только животныхъ, но даже 
и людей и 2) переносные колодцы безполезны потому, что на 
небольшой глубин'Ь гораздо скор'1^ 'огут'ь быть вырыты обыкно- 
венные колодцы; на большихъ же глубннахъ — переносные колодцы 
не д'Ьйствуютъ. 

На основан1и этихъ опытовъ вопросъ о снабжеши частей войскъ 
при движеши ихъ по степямъ Оренбургскаго и Туркестанскаго 
округовъ переносныии колодцами нын*!^ совершенно оставленъ* 
Для того же, чтобы вода въ степныхъ колодцахъ им'Ьлась въ до 
статочпомъ количеств*!^, предписано начальникамъ у'1^здовъ какъ 
туркестанскаго, такъ и оренбургскаго округовъ, ежегодно, весною, 
когда начинаются передвнжен1я войскъ въ поименованныхъ окру- 
гахъ, озабочиваться расчисткою старыхъ, засорившихся колодцевъ 
и прорыт1емъ новыхъ. 

Какъ средство для удовлетвореи!я водою проходимыхъ по степи 
командъ можетъ быть рекомендовано д'1^ен1е ихъ на бол'Ье или 
мен'Ье мелк1е эшелоны. Къ сожал'Ьшю, эта м'1&ра въ среднеаз1ят- 
скихъ степяхъ не всегда можетъ быть прим'Ьнима, во первыхъ 
всл'1&дств1е политическихъ и военныхъ обстоятельствъ, часто тре* 
бующихъ бол'1^е сосредоточеннаго движешя, и во вторыхъ, всл'1^д- 
ств1е недостатка топлива на м1^тахъ Цочлеговъ. Топливомъ въ 
среднеаз1ятскихъ степяхъ служитъ частью саксаулъ, (гд'Ь онъ 
есть), частью степныя травы и полукустарники, а частью кизякь 
(тезекъ), количество котораго весьма ограниченно. Передн1е эше- 
лоны, истребляя кизякъ у м1^стъ ночлеговъ, лишаютъ возмож- 
ности вм']^ть топливо лля приготовлен1я пищи послЪдующимъ 
эшелонамъ. 
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Другая мФра ни удовжбпорен1| воною юмавхъ» яЕнгающпея 
етепью, состоять вътомъ, чтобы воду воаять лрв воккахъ. Джя 
втой ц4п войевавъ, сЛдующимъ на службу ваъ Оренбурга въ 
Туркестанъ, выдаютъ деревянный бавяап, который, хотя м уве- 
яячиваютъ транспортъ движущихся коиандъ, но т1киъ не ■ен1^еэ 
сохраняя аанасъ воды, сяужатъ яъ сбереженш сидъ нижнихъ 
чнновъ. 

При движен1И чаете! во1скъ по- безводнымъ пустыням тур- 
кестанскаго края, ииъ придавиясь иногда кожанные нЪшкИ| сд1^* 
яанные иаъ Ц'Ьхьной шкуры козла, и называемые у туземцевъ 
мяшъ. Так1е и'Ьшки употребляются туземцами для хранешя воды 
при движен1и по степи варавановъ и для держашя кумыса^ лю- 
бимаго напитка кочевнивовъ; въ посл'Ьднемъ случа'Ь мяшъ назы- 
вается турсупомъ. Кожанные м']&шки эти, будучи придаваемы къ 
движущимся по степи отрядамъ, им'Ьютъ сл'Ьдующ1е неудобства: 

1) Навьюченные на верблюдовъ м'1^шки эти отъ скучиван1Я 
животныхъ, или просто отъ дввжен1я ихъ между колючихъ ку- 
старниковъ рвутся. 

2) Вода въ м'Ьшкахъ отъ сильныхъ жаровъ просачивается 
сама собою, и 

3) Вода въ м']&шкахъ, по истечев1и н'1^котораго времени, пор- 
тится отъ непр1ятнаго запаха самаго мЪшка и отъ всего того 
тряпья, о которое приходится тереться мЪшку, прив'Ьшенному на 
бокахъ верблюда. 

Во время Хивинской акспедищи 1873 года при туркестанскомъ. 
отряд*!^ были какъ деревянные сосуды (бочата и баклаги), такъ 
и кожанные (турсуки); но, несмотря на высказанный уже неудоб-^ 
ства кожанныхъ сосудовъ, нельзя отдать предпочтен1я деревян- 
нымъ. Д'1ло въ томъ, что деревянныхъ сосудовъ достатъ въ стецм 
трудн'1&е; они также разсыхаются отъ солнца какъ и кожанные 
м1Ьшки, иразъ разбитый вли разсохшШся деревянный сосудъ уя^е 
не можетъ быть исправленъ такъ, какъ исправляется кожанный, 
при ум'кши къ тому туземцевъ. А если къ сказанному прибавить, 
что пустые турсуки легче возить и сохранять при отряд'Ь, ч11мъ 
деревянные сосуды, то преимущество первыхъ сд'Ьдается еще бол'Ёе 
ощутнтельнымъ. 
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Незавибимо оп бодьшпъ водоемныхъ сосудовъ, пркдаваешт 
движущимся ко степи частяиъ войскг, быио-бы црдеаныиъ ввести въ 
предиетъ снабжен1я каждаго туркестанскаго сождата жестяную фаяж- 
иу, обшитую вошмой и приспособленную дая вошен1я на ремн1; че« 
резъ пдечо. Чрезъ поливку кошмы водою достцгается охлаждеше 
влаги, содержащейся въ сосуд'Ь. Так1я жестянки необходимы тур- 
хестанскимъ соддатамъ на основан1и сл'Ьдующихъ соображешй. Люди 
посл'Ь долгаго, томительнаго перехода по жгучей, степи, по при- 
ход'Ь на ночлегъ, не остывшес, бросаются на воду, посл1^дств1емъ 
чего является простуда, тогда какъ, им'ёя запасъ воды въ фляжке, 
люди могли-бы утолять жажду на походЪ, и это нисколько не вре- 
дрло-бы ихъ здоровьЮ| тавъ какъ люди пребываютъ въ движенЁи. 
Необходимость водоноснаг(( сосуда для туркестанскаго солдата вы- 
звала уже и'1&сколько л'Ьтъ тому назадъ приспособлен1е бутыдокъ, за- 
шитыхъ въ кошмы. Бутылки люди пр1обр'1^таютъ на свой счетъ, 
но такъ какъ не каждый нижней чинъ им1^етъ возможность прш- 
бр-Ёсть таковую на собственныя средства, то по этому было бы не- 
обходимо, что-бы казна взяла на себя сиабжен1е туркестанскихъ 
войскъ водоносными сосудами. Бутылки, по своей хрупкости, для 
походовъ не годятся, почему ихъ лучше 6ыдо*бы заменить жестя- 
ными сосудами. 

Второй важный недостатокъ среднеаз1ятскихъ степныхъ дорогъ — 
скудость и даже подъ часъ отсутствЁе топлива. Кизякъ въ зимнее 
время или посл'Ь дождей къ употреблению не годенъ. Но какъ сказано 
уже иногда даже не бываетъ на ночлегахъ и кизяка; въ такомъ 
елуча'Ь необходимо возить небольшой запасъ топлива при отрядЪ, 
1Т0 въ Д'Ёйствительности и д'Ьлается. Въ зимнее время походовъ по 
етепныиъ средне-аз1ятскимъ дорогамъ предпринииать вовсе не слЪ- 
дуетъ. Экспедищя Перовскаго въ зиму 1839—40 года самымъ 
печальнымъ образомъ убедила въ этомъ. 

Въ теченш зимнихъ м'Ьсяцовъ въ туркестанскомъ округ'Ё ни- 
вакихъ передвижений войскъ не происходитъ. Казачьи же сотни, 
выкомандировываемыя на службу вътуркестанстйокругъ, и команды 
еолдатъ укомплектован1я направляются въ округъ только съ насту- 
плен1емъ весны. 

Также точно съ наступлеи1емъ весны выкомандировываются взъ 
округа и сотни, отелу живш1я свой терминъ и спускаемый на льготу 
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■ юмавды 8апабных'ь. Въ ежу^аФ, еедм, йо рааечету времеш^ отпра- 
вляемая взъ округа часть ве можетъ до ваетудяевая бидьны1ъ юдодовъ 
придтв къ м'Ёету своего вазначевЫ, то ття часть задерживается 
на зиму на окраин'Ь округа. 

Дяя варки пищи въ песчаныхъ етепяхъ^ кавъ сказано уже, по 
преимуществу сяужитъ кизякъ. Ограниченность въ втомъ род'Ь топ- 
дива побуждаетъ расюдовать его какъ можно эхономичн'Ье. 

Практика обнаруживаетъ, что на сто чедов'Ькъ дучше им'Ьть 
одинъ бодьшой к^едъ, ч'Ьмъ несколько мадыхъ, такъ какъ въ 
нервомъ сдуча1^ топлива расходуется мен'Ье, ч'Ьмъ во второмъ. Удоб* 
етво отъ уненьшешя количества котловъ еще и то, что пища 
приготовляется лучше, и пыли, набиваемой в'Ьтромъ, попадаетъ въ 
одинъ котелъ меньше, ч']&иъ въ и'1^сколько. 

Въ прежнее время туркестанскимъ войскамъ какъ при движе- 
шяхъ, такъи на время стоянки на м']&стахъ, выдавалась дача спирта 
натурою. Но опытъ хивинской акспедищи достаточно уб'Ьдилъ въ 
нодьзЪ зам'Ьиы снабжен1я войскъ вм'Ьсто спирта чаемъ. НынЪ для 
туркестанскихъ войскъ вм'ёсто закупки спирта выдаются въ части 
деньги, на который онн (части) закупаютъ чай и сахаръ. 

Чай и сахаръ разсчитывается на 1иО челов'Ькъ по одному 
фунту перваго и по три фунта послЬдпяго въ день. Ни что въ 
жарк1й, удушливый день такъ не осв'Ёжаетъ сидъ чедов1^ка, какъ чай. 

Къ числу характеристичн']&йшихъ особенностей движен1я по тур- 
кестанскимъ дорогамъ сд'Ьдуетъ отнести еще и то, что людямъ при- 
ходится идти сотни верстъ, не встр'Ьчая ни одного васеденнаго 
пувкта. Естественно, что на ночлегахъ туркестанскому солдату поч- 
ти всегда приходится располагаться на земл'Ё. По этому для пре- 
дохранен1я его отъ сырости снизу и отъ холода (особенно ночью) 
сверху необходимо им'Ьть приспособден1е. Такое приспособден1е заим- 
ствовано отъ киргизовъ и состоитъ въ снабжеши войскъ для по- 
ходовъ кошмами (войлоками), д'Ьйствительно превосходно испол- 
няющими свое назначеше. Но практика степныхъ походовъ пока- 
зада, что однихъ кошемъ для снабжешя туркестанскихъ солдатъ 
недостаточно; необходимо бол1Ьб надежное укрыт1е сверху, которое 
могдо-бы защищать людей и отъ палящихъ лучей солнца, и отъ 
дождя. Такимъ укрытьемъ сдужатъ нвбольш1я холщевыя, перенос- 
ный палатки (4еп1е8-аЬп8), который и входятъвъ предметъ снаб- 
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жен1я ттркеетансжнхъ войежъ во врен! оохоховъ, Прм отсутетв1| 
тавпъ падатожъ, жюдн, во вревя ховда, наъ евовхъ жошнъ х1^- 
даютъ шалаша; * 

Ножпо быть ув'Ьреннынъ, что ни одвнъ овругъ, жро|1& Орен- 
бургежаго, не находится въ етодь небдагопр1ятныхъ ус10В1яхъ от* 
носитедьно пербдвикен1й войсвъ^ вакъ Туркестанех1й. Особенно тя- 
жело отзывается стенной ноходъ на партия нолоды&ъ солдотъ, иду* 
щихъ ежегодно для уко1плектован1я войскъ овруга. 

Непривычка къ трудности походной жизни и совохупность 
неблагопр1ятныхъ гиг1еническихъ услов1й пораждаетъ между няж- 
ннии чинами укомллектован1я опасныя болезни, и, между прочимЪэ 
тифъ, который часто прврсится въ Туркестаиск1й округъ прихо- 
дя пшмв командами. 

Въ виду возможно большего сбережешя силъ нижнихъ чиновъ, 
сл1^дующихъ въ Туркестанский округъ, окружнымъ штабонъ со- 
ставлена временная инструнцгя для раздачи ее начальникамъ 
командъ укомплектован1я *). 

Чтобы облегчить н'1^сколько трудности степнаго похода Араль- 
ской флотилии предписано брать на свои пароходы и баржи мо* 
лодыхъ солдатъ и солдатскихъ женъ, сл'Ьдующихъ въ округъ къ 
гвопмъ мужьяиъ, 

Такъ какъ Аральская флотил1я, главн']^йшимъ образомъ, зани*/ 
мается развозкою грузовъ и всл'Ьдствхе многочисленныхъ трудное- 
тей въ плавап1и не им'Ьетъ правильныхъ рейсовъ, то она беретъ 
на свои суда нижнихъ чиновъ только случайно, когда отходящШ 
съ грузомъ пароходъ находитъ ихъ на пристани въ каконъ ни* 
будь форт*. 

Крон* Орско-Казалинско-Ташкентскаго пути въ Туркестанскомъ 
жра'Ь, какъ сказано уже, практикуется и другой путь сообщен1я 
съ Европейскою Росс1ею. дтотъ путь проходитъ черезъ ОмскЪ| 
Семипалативскъ и 6'Ьрный и им^етъ преимущество передъ предъИ'* 
дущемъ только въ томъ отношен1и, что не пролегаетъ по обшир* 
нынъ безводнымъ, песчавымъ степямъ. Вода на этомъ тракт*!^ на- 



*) Кром'Ь временной чнструкцги подспорьемъ начальивкамъ частей войскЪ| 
сл^д>'ющкх'ь въ Туркестанский округъ, иогутъ служить п'Ькоторыд указанхя 
орвведеппыя гпомь Твердохд^бовыыъ въ статьЬ, пом'Ьщениой въ Военпоиъ 
Сборнкк'Ь за 1871 г. (май) подъ загдав^емъ „Сов'Ьты собрату на случай 
дввжен1я въ степв^. 
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10Д1ТСЯ оочтв вмдй) орв томъ въ достаточвонъ ютеств^э твгь 
вавъ дорога вдеть во нФетвоетя, ввобвжующе! р1&ивв. Но м то 
одАсь встр1Ьча»тея друпя неудобства, а вменао: вваневвыг в божо* 
тнстыя проетраветва, аа1егающ1явъ Сергшояьсжовъ у«8д« Сеннр1&- 
чевсжой обдастн в въ южной частн, Сеиипадатвнсво! области. 

Кров1& -нсчвсяенныхъ выше трудностей степныхъ дорогЪ| вро- 
нетедающихъ вс11^дств1е валовод1я, недостатка топлива , отсутств1я ' 
васеленности н атиосфернческихъ вл1ян1й сл'Ьдуетъ еще упомянуть 
в о саиовъ груит1& дорогъ, Песчаныя степи, зачастую на ц'1^ыо 
десятки верстъ, представляютъ сплошныя массы песку, непозво* 
ляющаго Д'Ьлать переходы больше 10—15 верстъ въ сутки. 

Часто песчаныя пространства см'Ьняются сухими, либо мокрыми 
солонцами, изъ которыхъ первые въ ненастное время столь «е 
трудны для двияен1Я| какъ и вторые. /ЧЗолонцы еще болЪе уто- 
мительны, чЪмъ песпи. 

Лучш1е участки степныхъ туркестанскихъ дорогъ суть т1&, ко- 
торые пролегаютъ по твердому глинистому, либо глинисто- песча* 
ному грунту. 

Въ зимнее, либо въ ненастное время года, туркестанская дороги, 
всл'Ьдств1в преобладашя глинисто-солонцеватой почвы, покрываю- 
щей паибодьшую часть территории округа, раскисаютъ и д'1^лаются 
почти непроходимыми. 

Отъ степныхъ дорогъ перейдемъ къ горнымг. Дороги горной 
полосы туркестанскаго округа отличаются опять другимъ характе- 
ромъ. Эти дороги мояно подразделить главн'Ьйшимъ образонъ на, 
четыре натегорШ, 

Къ первой категор1и относятся дороги, пролегающ1я по широ- 
кинъ горнымъ долинамъ, т. е, по долинамъ р«къ 1-го, 2-го в 
отчасти 3-го разрядовъ. Зд'Ьсь проведев1е даже колесныхъ путей 
не представляетъ никакихъ затруднен1й. Къ втой категор1В отно- 
сятся дороги, пролегающ1я по долинамъ рр. Или, Текеса, Чу, 
Верхняго Сыра и др. Дороги эти проходятъ по большей части 
м'Ьстамп ровными и только, переходя изъ одной системы ркки въ 
другую, пролегаютъ по возвышенностямъ, или, даже, похребтамъ, на 
аатрудняюшимъ, впрочемъ, движен1я. 

Ко второй категории относятся горный дороги, проходящая 
вдоль. ущбл1й, образуемыхъ р'Ьками 3-го и 4го разрядовъ. До- 
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рога туп прбдбтшяфтбя уже въ вод« жовныхъ троанвожъ, оро* 
дегающнхъ вдожь берега оврага, по дну хотораго, ворочая ханнв, 
бШено струится потокъ. ]1'1^ста1х тропинка отд'Ьдяется на нф* 
ско1Ько сажень отъ русла р1^чки, или берега оврага, идя по раа* 
ширенному ущелью, либо по контрфорсу хребта; н1ктаии она л1&* 
литса по карнизу, надъ санымъ берегонъ и виситъ иногда надъ 
дноиъ обрыва на н'Ьсколько сотъ футовъ; иногда тропа спускается 
къ самому руслу р^^чки и перес1^каетъ ее по н^^сколько разъ. Тро- 
пинки ати бываютъ опасны, когда проходдтъ надъ обрывами и 
въ то же время вьются вверхъ и внизъ. Иногда, извиваясь та- 
кимъ образомъ надъ пропастью, тропинка идетъ по скал1&, всл'Ьд- 
ств1е чего въ вей вырубаются ступеньки. По этимъ ступенькамъ 
ноги животныхъ скользятЪу и тяжело навьюченныя срываются 
въ пропасть. По этому въ такихъ м'1^стахъ животныхъ приходится 
развьючивать и грузъ нести въ рукахъ. Равнымъ образомъ при- 
ходится развьючивать животныхъ и тогда, когда тропинка прохо- 
дитъ по жердяныиъ мостикамъ, присловеннымъ къ скал*)^, въ вид'Ь 
балконовг. Ширина такихъ мостиковъ обыкновенно фута два; сле- 
довательно животное, будучи сильно навьючено, можетъ зац^^питься 
вьюкомъ за скалу и скатиться внизъ, что сплошь и рядомъ слу- 
чается. 

Тропинки, проложенныя по крутымъ отклонамъ горъ, назы- 
ваются киргизами к%я. 

Но относительно описываемыхъ тропинокъ сл1^дуетъ сказать, 
что они тяжелы и опасны только въ н'1^которыхъ 1{^'Ьстахъ. По 
большей части пути и зд^^сь довольно удобны, такъ что, хотя съ 
большими усилиями, но могутъ быть разработаны даже для ко- 
лесной Ъзды. Такимъ образомъ въ течеши нЪсколькихъ лЪтъ (съ 
1868 по 1872 годъ) разработанй Буанское и Джуванъ-арыкское 
ущелья по дорог^^ изъ Токмака въ Нарынское укр']^плеше. 

Въ 1876 году начали разработывать дорогу черезъ Алайсшй 
хребетъ изъ Оша, черезъ Гульчу и Суфи-курганъ на Алай, а въ 
посл'Ьдующихъ годахъ отъ Суфи-кургана, черезъ Терекъ-даванъ, 
къ укр1Ьплен1Ю Иркештамъ по дороге въ Кашгаръ. 

Къ третьей категор1и горныхъ дорогъ, или, правильн'Ье, тро- 
пинокъ, относятся 1%^ которые проходятъ не вдоль ущелий, а но 
горамъ. Чаще он*)^ соединяютъ одно ущелье съ другимъ, сл'Ьдова- 
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тельно, перес«жа»тг водора8я1к1ьны1 хребеп шли н^сколйо хреб* 
товъ, разд'кляющпъ оаначенвы! ущелм. Зд^сь тропика то-и- 
дФю л1&октея вверхъ ■ вниаъ по восогоранъ и обрыванъ, сл1&- 
дуя вдоль щелей, обраауевых'к ручьят, потоканв влн иначе р'1^ч«' 
канн 5-го и 6-го порядвовъ. Тропинка тутъ зачастую проходить 
по острынъ каннянъ, причемъ ноги животныхъ сильно портатся; 
подковы срываются подъ часъ даже съ копытомъ. Иногда же тро- 
пинка прекращается вовсе и путь направляется по отклонамъ мо- 
ренъ, гд1& приходится уже не идти, а ползти на четверенькахъ. 
Дороги этой категор1и не всегда доступны для прохода лошадей, 
хотя, вообще, сл^^дуетъ зан1&тить, что горная лошадь лройдетъ почти 
везд'Ь, гд'Ь пройдетъ и челов'Ькъ. Дороги этой категории, всл'1^д- 
ств1е крутыхъ и высокихъ подъеновъ и спусковъ, трудны для 
движения, такъ что иногда н'Ьтъ возножности д'^ать перехода бо- 
л'Ье 7— -10 верстъ въ сутки. Нечего и говорить, что въ зиинее 
вреня эти дороги недоступны, такъ какъ овраги заносятся сн'!^- 
гоиъ, и, следовательно, прерывается всякое сообщен1е. 

Вообще горный тропы открываются для сообщения на першдъ 
вренени до 3-хъ и'Ьсяцевъ, а именно: на 1юнь, 1юль и августъ; 
но лучшее время для движвн1я въ горахъ: 1юль и августъ. Въ 
сентябр*]^ туркестанская горы покрываются уже сн'1^гомъ и сообще- 
Н1е между высоколежащими долинами прекращается. 

Наконецъ къ четвертой категор1и горныхъ путей, сл'1^дуетъ 
отнести перевалы черезъ главные водоразд'Ьльные хребты, по 
большей части покрытые сн-Ьгом!! и заваленные ледниками. Тутъ 
зачастую никакихъ тропинокъ уже не им'Ьется, а войскамъ при 
ходится двигаться либо по сн'Ьжнымъ сугробамъ, либо по ледни* 
канъ или такъ называемымъ ледянымъ морямъ (тег ее ^Ьсе). 

Переходъ черезъ сн'Ьговой перевалъ почти всегда влечетъ за 
собою потерю вьючныхъ животныхъ, въ нредостережеше которой 
приходится клажу развьючивать и нести въ рукахъ, что въ выс- 
шей степени утомляетъ людей. Иногда при крутости спусковъ н 
подъеновъ, приходится не только тяжести, но даже и самихъ 
животныхъ и людей спускать, или подымать на арканахъ. Осо- 
бенно затруднительно движен1е по ледникамъ и ледянымъ морямъ. 
Тутъ животныя скользятъ и, обрываясь, падаютъ и разбиваются 
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обг острые выступы гронадныхъ валуновъ, обывновенао нагро* 
ножденныхъ на поверхвоств дьАвнъ. 

Зачастую юшадн падаютъ тавке въ гдубов1е вододцы и 
трещины, спжошь в рядовъ попадающ1есв на жедннвахъ. 

При перевалахъ черезг сн1^«ные в жедяные хребты необходвны 
н1^БОторые предосторохноств, а вменно: 1) невзв^^стный перевадъ 
сд'Ьдуетъ сперва^ обревогносцвровать, дабы уб1^дитьея въ тонъ: 
Н'Ьтъ л в подъ ен^^гомъ трещвнъ, и есдв таковыя найдутся, то 
приставить къ этимъ м1^станъ часовыхъ, для увазан1я вхъ про* 
ходящивъ людянъ; 2) во изб']^жан1е толвотнв, людей необходимо 
леревалввать частямв, для того^ чтобы передвхе не задерживали 
бы идушихъ сзади; 3) 'обозъ необходимо переваливать отд'^ьно 
и по частямъ, назначивъ для этого отъ войсвъ особую воманду 
для поддержки и, въ случа*!^ падобвостИу для перетаскивашя вью- 
ковъ. Команду эту, снабженную арканами, лучше всего разставить 
группами вдоль ската, для того, чтобы людямъ, во время этой 
тяжелой работы, не приходилось часто подыматься и спускаться; 
и 4) переваливать сл'Ьдуетъ утромъ, пока сн^^гъ вр'Вповъ и люди 
находятся съ св'1^жимв силами; само собою разум'Вется, что ночью 
сн'1^ж&ыхъ переваловъ (да и вообще всякихъ .высокихъ переваловъ) 
сл^^дуетъ избегать вовсе. 

Къ «Гнслу препятствий, представляемыхъ горною природою для 
движен1я людей, сл'1^дуетъ отнести быструю перем'Ьну температуры 
воздуха при переход'Ь изъ жаркихъ, со вс'1&хъ сторонъ защищен- 
ныхъ отъ холода, додинъ на сн1;жныя высоты. Въ горахъ Тянь- 
шапя есть много столь возвышенвыхъ местностей, что на нихъ 
даже среди л'Ёта гуляютъ сн']^жные бураны. 

Кром'Ь р'Ёзкихъ переходовъ температуры въ горахъ, на людей 
вл1яетъ также отсутств1е топлива и ночлеги на сырой, подчасъ 
болотной почв'Ь. Все это порождаетъ сильные простуды и лихо- 
радке, сопровождающ1яся судорогами, р'1^зью, тошнотою и совер- 
шеннымъ ослабден1емъ силъ. 

Какъ горныя, такъ и степныя дороги туркестанскаго края 
вм']^ютъ то общее свойство, что пересекаются р'1&ками, водянынв 
оврагамв и каналами, черезъ которые, по отсутств1ю ностовъ м 
мостиковЪу приходится по большей части переходить вбродъ. Вс1& 
Р'Ёки туркестанскаго края, вытекая изъ горъ, им']^ютъ весьма 
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быстрое те<1ен1б хам на равопахъ, при фонъ онж ааиету» раа* 

бЕваютбя на нвогочнсженные ружава. Череаъ главные рукава при* 
10ДНТСЯ переправлатьея иногда по ноас^ н выше, а въ пер1охъ 
по1еовох1я рЪвНу необходимость заетавшетъ нсвать брода выше 
или ним того н(ста, гд'Ь дереправляются обыкновенно. Череаъ 
стенныя р1№н въ тур|(естансконъ . кра'Ь ни'Ьется въ настоящее 
вреия три большихъ носта: черезъ Сыръ-дарью— у Ходжента, 
черезъ Чирчикъ— въ 8 верстахъ отъ Лашвента у сел. ' Еуйлюкъ 
по юджентскок дорог1Ь и череаъ Чу — у ст. Константнн9]ес|[р11 по 
доро11^ изъ Чимкента въ В1^рпый. 

•Въ горахъ также чаще всего приходится быстрый горный р'1^чки 
переходи^^ь вбродъ. Теипература мпогихъ изъ этихъ р1&чекъ и 
ручьевъ равняется днемъ до 5® Р. а ночью сдучаетсЯ| что р1^ки 
эти заиерзаютъ даже среди л'Ьта. 

Въ горахъ черезъ р'Ьчки, впрочеиъ, зачастую попадаются м 
мостики^ систеиа постройки которыхъ почти повсем'Ьстно одинакова 
въ Тяиь-шап'Ь. Эти мостики уже были описаны нами выше въ 
отд-Ьл* I •) 

Въ окрестностяхъ оО^ддыхъ пунктовъ или пашенъ, дороги 
перес'1^каются сплошь и рядомъ арыками (оросительныни каналами 
и канавами), черезъ которые также не всегда бываютъ проложены 
висяч1е мостики. Вода изъ этихъ канавъ, берега которыхъ раз- 
биваются колесами арбъ и русскихъ экипажей, часто затопляетъ 
дорогу на в'Ьскодько десятковъ саженъ, сл'1^доватольно и тутъ 
п'Ёшииъ дюдямъ приходится брести въ водЪ подъ часъ довольно 
глубоко. Таиъ, гд1^ грунтъ дороги мягкий, она прор'Ьзывается глу* 
бокими колеинами и выбоинами. 

Лроселочныхъ дорогъ въ туркестанскомъ округ1& сравнительно 
не много. Эти дороги соединяютъ между собою кишлаки (деревни) 
населеныыхъ оазисовъ. Зд'ёшн1я проселочвыя дороги еще бол'Ье 
первобытны И' не устроены, ч^^мъ наши проселочный дороги внут- 
ренней Росс1и. Кром^^ свойствъ, присущихъ ПОСЛ'ЬДНИМЪ, КЪ ЗД'ЬШ- 
нымъ проселочнымъ дорогамъ присоединяется еще изр'Ёзанность ихъ 
каналами, черезъ которые, впрочемъ, туземцы иногда благополучно 
пере1^зжаютъ на своихъ двухкодесныхъ арбахъ. Въ русскихъ эки- 



♦) Томъ I, стр. 105. 
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пажахъ «вхнть но ах'^^шнямъ проеежжмъ ненысишо. Да н сами 
туаемцы предпочитаютъ оереявигаться понпъ верхошъ. Тап^на 
базары, устражваюоНефя рааъ иан два нь нбдЪ1Ю во вскхъ бох%б 
аначитехьныхъ пунктахъ; туземцы ^дутъ верхоиъ, хотя бы прн- 
шдось отправляться* верстъ за 50 и бол'Ье. Мало того, что тузешецъ 
1&детъ. санъу онъ еще сажаетъ сзади за с'1^ддо11ъ жену, хоторая 
въ свою очередь, держитъ въ рукахъ младенца. 

З^мнихъ дорогъ въ туркестанскомъ хра'Ь не прокладывается, 
да и вообще санный путь но устанавливается, такъ какъ въ юж- 
нь1хъ частяхъ округа сн'Ьгъ разстаиваетъ вскор'к по выпад1&; въ 
среднихъ частяхъ онъ сдувается зачастую вЪтромъ (отъ Казалинка 
до Перовска), а въ Каракумахъ онъ либо сдувается в1&тромъ, либо 
засыпается песконъ. Только въ сЬверной части С'Ьмир'Ьченской об- 
ласти, въ Серпопольскомъ и с'1^вер. половин'Ь Капальскаго у']^здовъ, 
сн'Ьгъ держится продолжительное время (м'Ьсяца три), почему только 
8д1^сь и возможно правильное санное сообщеше. Но зимнее движен1е 
про'1^зжающихъ въ этой части округа слабо и войска почти вовсе 
не передвигаются. 



III 

О перевозочвыхъ средствахъ и ц%нахъ на оныя.—Различнце роды перевозочныхъ 
средствъ въ пре^'Ьдахъ округа. 

Разнообразае въ террнторЕаляныхъ услов1яхъ и въ обществен* 
номъ склад']^ жизни населен!я въ туркестанскомъ кра1& породило и 
различхе въ способахъ передвижен1й. Такимъ образомъ, зд'Ьсь, какъ 
перевозочный средства, главн'Ьйшимъ образомъ служатъ: арба со 
впряженною лошадью, вьючный верблюдъ, вьючная лошадь и нако- 
нецъ ишакъ (небольшой оседъ). Кром'& того въ южныхъ горахъ 
Ферганской области у каракиргизовъ употребляются еще яки (каш- 
гарсше или монгольские быки), а въ сред1& малоросс1йскихъ посе- 
ленцевъ въ Семир'Ёченск^й области— волы. 

Арбы употребляются осёдлымъ населеньемъ края для передни- 
жен1й сравнительно на небольш1я пространства, на м'Ьстахъ рав- 
нинныхъ, населенныхъ. 
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Для оереявжжещк-рпамвши^; ло1Я«ста11ъ пуогнпш1'Ц11|^о- 
водныиъ, уоотребжяется вербжюд^. Для. переяв1жен11.?отд^Н1ых&; 
яо тольяо въ я'&бтахъ ^горястыхъ, тяФ яаяенястая поиа преяят^ 
ствуетъ двнжен1Ю ве|[»блюда4 сдужатъ лошадн. Наяонецъ для пере* 
двяжепИ на саяця ие1кш»ш1я разстоян^Яу въ:пред'Ьлахъ городовъ 
яли селенЛ, служатъ ншаян. Ишакн елужатъ и для передвижешк 
въ горястцхъ страна|:ъ^ во только тавже на небольш1я разстояшя. 

Перевозяа на в^ипныхъ якахъ я на волахг^ сапряженныхъ^въ 
телегу, правтикуется сравнительно весыа пало. < 

Туркестанскимъ войсканъ, сообразно съ театромъ военныхъ д1й- 
етвШ, приходится пользоваться почти всЬми вышепоименованными 
родами поревозочныхъ средствъ. 

Такъ для перевозки тяжестей на театр1& военныхъ дМстшй со 
стороны Бухары требуются арбы со впряженными въ нихъ лошадьми; 
со стороны Туркмен111 и Хивы^-вьючные верблюды и, наконецъ, со 
стороны Кашгара и Урумчи— вьючныя лошади. Для перевозки про^ 
В1анта и войсковыхъ тяжестей между фортами и поселками Сени- 
р'Ьчеиской области употребляются волы. 

Разсмотримъ каждый изъ этихъ'видовъ перевозочныхъ средствъ 
о<к)бо. 

1) Арба. Арба есть единственная колесная повозка, им1^юща* 
вся у туземцевъ турк. края. Ова встр1^чается по всюду, гд1& есть 
об1^длое населенае, т. е. начиная съ Туркестанта и кончая Бухарой, 
съ одной стороны, и съ Хивы* до Кудьджи съ другой. Везд'Ь на 
этомъ пространстве арбы им'1^ютъ почти одинаковое устройство, 
изменяясь лишь въ мелочахъ. Преобладающимъ типомъ является 
коканская арба, практикуемая почти на всей торриторш округа. 
Главн'Ьйш1я видоизм']^нен1я составляютъ хивинскгя арбы и зат^мъ 
кульджинскгя. Коканская арба им'Ьетъ сл'1^дующее устройство. 

На толстой деревянной оси длиною около 47| арш. над'Ьваются 
два колеса, д1аметромъ въ одну сажень. На ось ставится плат- 
форма, сд'1^апиая изъ двухъ длинныхъ брусковъ, задняя часть 
которыхъ переплетается тальникомъ, а передняя, съуживающаяся, 
служитъ оглоблями. Ось д'Ьлается н']Ьсколько кривой къ низу, от- 
чего положеше колесъ получается косое, причеыъ разстояше между 
нижними частями обода больше, ч'Ьмъ между верхними, такъ что 
' ширина хода арбы равняется около 4-хъ аршинъ. 

т. п. • 2 
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Этшъ достигается большая прочность кодесъ, таяъ жаяъ спяцы 
на яосогора» нев^е разшатываются эъ ступяцахъ. Ободъ д'Ь- 
лается кли тонкИ гнутыВ наъ двухъ составныхъ частей, или же 
18ъ 4*^5 шнрожихъ выдндецныхъ Еосяковъ. Ступица вытачивается 
очень толстою и жоротжою изъ карагачеваго дерева (вяза) точно 
тажже, какъ и всЬ части колеса и ось, который тоже д1^лаютси 
изь карагача. Съ обоихъ концовъ въ ступицы иногда вгоняются 
чугунныя втулки. Для скр1^илев1я обода на т'1^хъ м'1^стахЪ) гд'Ь сое- 
диняются косяки (при гнутонъ обод'Ё косяки соединяются простой 
накладкой скошенныхъ концовъ)^ сд']^лацы особые тополевые жомы, 
состоящ1е изъ двухъ палокъ, связанныхъ иочальными мычкаии. 
Бойцы, скр'Ёпляющ1е обЬдъ, обхватываютъ его съ об']^ихъ сторонъ; 
другхе же коицы жома упираются въ ступицу, гд'Ь они вдЬлыва* 
ются въ небольшой брусокъ, плотно держащ1йся иежду ступицами *). 

Оглобли д']^лаются тополевыя, платформа прикр'1^пляется къ оси 
яосредствомъ двухъ туго притягивающихся подмогъ. 

Лошадь въ арбу впрягается сд'Ёдующимъ образомъ: въ концы 
оглобель просовываются воротк1е гужи прямыхъ клещей, которые 
ложатся на толстый съ широкими боками кожаный хомутъ, наде- 
тый на лошадь (собственно онъ нграетъ роль хомутины), на спину 
которой вм'Ьсто сЁделки кладется О^дло. Черезъ это сЬддо ндетъ 
толстый, витой изъ кожи черезс'1^дельникъ. 

При упряжк'Ь главнымъ образомъ обращается внимаше на рас- 
пред'1иеше груза на платформ'^; туземцы кладутъ его н'1^сколько 
бол*]^ назадъ для того, чтобы, когда сядетъ возница (арбакешъ) 
на сЬдло и поставитъ ноги на оглобли,— грузъ было-бы распред'Ь- 
денъ совершенно правильно. 

Описанная арба отличается своею поворотливостью, подвиж- 
ностью отъ наката большнхъ колесъ и невалкостью при движе- 



*) Точяых'Ь разм11ро1гь для постройки а1)б'ь и-Ьгь, а сарты руководству- 
ются лишь главнымп разм'1>рами, отсчитывая мужской ладонью. ОглоОли д1>- 
лаютъ въ 22 ыужск1я четверти (6 арш. 3 вершка); иередняя связка огло- 
бель должна быть въ 9 четвертяхъ (2*1* арш.) отъ нередняго конца; пере- 
вязоЕъ оглобли им-Ьюгг отъ 6 до 9; прутьевъ въ гщтиетЬ огь 40 до 55. 
Ддииа оси около 4*/« арш.; высота колесъ около 3 аршниъ; спицъ въ колесе 
16; задняя обвязка оглобель около 33 верш.; длина же перед ней обвязки 
онред'Ьляется на глазъ, чтобы только лошадь могла свободно входить между. 
оглоблями . 
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ш! ПО 1110ПН1|| нзрнтн1ъ яорога1ъ III Чбре9ъ быстры! Т0р1ЫЯ 
р1&чж1. Но ЬшЬсЛ № т«нъ въ ней очежь пого веоыа важииъ 
вехостатжоЕЪ. Тап гдавнынъ 1зъ ниъ авжяетсж то« что спусжъ 
с% горы тажой иово8К1,.на жоторую обыжновеио жхадутъ 20 ау- 
яовъ иад!, чреавнчайио труденъ для юшадя отъ |аката жояесъ, 
т^1ъ бож^е^ что вся тяжесть арбы удеркявастся одниъ тодьжо 
. черезс'1^дельн1комъ, |бо туз(»|цы не знаютъ употреблеиая шлея. 
При круты» аодъеяахъ еще. 6о11^е невыгодъ: платформ оере- 
тягивается назадъ и подыяаетъ оглобля, отчего арбакешъ обыкно- 
венно весл1&заетъ съ лошади и только подыяается на оглобляхъ, 
чтобы т1^иъ уравнявать тягу назади. Остановка для отдыха при подъ- 
еи'Ь очень трудна, такъ какъ арба сильно катится назадъ. Подъ- 
еяы вообще весыа затруднительны: обозъ разстягивается;' нужно 
■ного людей около каждой иовозки; лошади яучаются. Коротше 
гужи хомута не представляютъ почти никакой уаругости, и удары 
оглобель въ плечо лошади при неровной дороге очень скоро пор- 
тятъ плечи, а также разбиваютъ лошадь на поги. Колеса арбы 11р| 
сильныхъ жарахъ сильно разсыхаются: длинный спицы при неров- 
ной дорог'Ь и на косогорахъ разсыхаются и часто лоиаются. Такъ 
что во иногихъ случаяхъ, арбяной обозъ иало представляетъ удоб- 
ство, хотя нужно также сказать, что при движеши по неисправныиъ 
дорогаиъ, гд'Ь часто встр1&чаются ямы и канавы, арба идетъ съ 
меньшими приключен1я1И, чЪиъ телега, такъ какъ ея огромный 
колеса гораздо легче преодод'Ьваютъ эти препятствия, и, главное, 
что еще не было прим1^ра, чтобы арба упала на бокъ, тогда какъ 
съ телегою это случается частенько. Кром'Ь того, при пере1Бзд^ че* 
резъ быстрый р'&чки, который столь многочислены во всей цен- 
тральной Аз1И, арба легче выдерживаетъ напоръ воды и перевозитъ 
вещи пеподючепиыи тамъ, гд1^ глубина р'Ька равна почти 2-мъ 
аршинамъ, т. е. тамъ, гд'Ь телега и зачеринетъ воды, и перевер^ 
нется быстротой течешя. 

Хивинская арба отличается от1^ только что описанной, во Ьхъ, 
т'Ьиъ, что она значительно меньшихъ размЪровъ; а во 2-хъ, плат- 
форма устраивается изъ досокъ и къ пей привязываются борты, 
такъ что образуется какъ-бы ящикъ. 

Колеса отличаются ббльшею прочностью: ободъ д'^ается не- 
обыкновенно толстымъ, а въ ступицу всегда вставляется метад- 
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джчесжм вогула, что епособетвуеп жегвоети хода аплажа. На и- 
виневую арбт влахетея оте 15 до 20 пудов> груаа, 

боанвца не садвтсв верхов*^ на юшадь, вавъ при унряжв^ п . 
воваискую арбу^ а помещается на особонъ бажвончвгк, прндЪш* 
ваеюнъ въ передней части арбы н поврывающевъ аадню» часть 
дошадн. 8то сдМано съ тою целью, чтобы, во 1*хъ, выиграть по* 
и«щен1е на арбе, воторое не ведиво, а во 2-хЪу сидя на втомъ 
бадвончвве, воанвца все тави упирается иогаии въ среднюю часть 
оглоблей, чемъ препятствуетъ подыиац1ю вхъ при движ(^н1н вверхъ, 
т. е. доствгаетъ той же цели, вавой доствгаегь арбакешъ вован- 
свой арбы, садясь верхоиъ на лошадь. При хввипсвой запряжве 
спина лошади остается свободною не только отъ сидешя арбакеша, 
но облегчается еще больше в(^ледств!е хорошего применен1я седелви. ' 
Последняя устраивается изъ двухъ продольныхъ дощечекъ, под- 
битыхъ вошеиными подушками; въ этииъ дощечваиъ приделывается 
ВЫС0В1Й горбыль или кобылка съ желобкоиъ на верху для прохода 
черезседельнлка, такъ что иежду планками и горбыдемъ существуетъ 
промежутокъ. Такииъ устройствомъ седелки достигается то, что 
хребетъ лошади совершенно открытъ и давлеше на спину облег- 
чается. Оглобли привязываются еще въ особому ярму, надеваемому 
впереди хомута и похожему на лиру. 

Уменьшен1е владн на арбу в лучш1й способъ запряжвн дела- 
ютъ то, что хвввиск1я лошади сберегаются лучше; оне, кроне того, 
не сбвваютъ спины и плечъ, чего нельзя свазать о туземной за- 
пряжве въ Ташвенте, Коване и Самарканде, где трудно ветре- 
твть лошадь неизбитую и неободраннуЮ^ вследств1е дурной за- 
пряжвн, 

Кульджинснгя арбы^ употребляеиыя въ Кульджинскомъ рай- 
оне, отличаются небольшими разиераии колесъ. Эти колеса достн- 
гаютъ обыкновенныхъ размеровъ и ииеютъ широк1й ободъ. Место 
спицъ заступаютъ прочные брусья (числомъ четыре), укрепляемые 
крестообразно по два. Колеса свдятъ н^одеижно на вращающейся 
оси. Въ эти арбы запрягаютъ по преимуществу воловъ. 

Въ ввду некоторыхъ выгодныхъ сторопъ туземной арбы въ Тур- 
веставсвомъвраебыли делаемы попытки применения ея въ баталюн* 
ному обозу. Въ 3-мъ Турк. лин. б-ие было построено 30 арбъ. 
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Но на смотря на тоV что ата поннтжа етопа не малый денегъ, 
носА нерваго же похода нрншюбь отжаааться отг атого обоаа н 
продать его аа беацЪнонъ. 

Главн)11шее неудобство арби для военннхъ обоаов^ ефстонтъ 
въ ея мепрочностн. Она едва выдерживаетъ бол*е двадцати пудовъ 
мадн, вслЪдств1е чего ваамЪвъ жаждой батал1онно1 фуры воваго 
образца потребуется четыре арбы, что зиачительно удлинияетъ обозъ 
в увеличиваетъштатъ обозныхъ рядовыхъ. Кром'Ь того, укладка груза 
требуетъ навыка н особой снаровкв. При уменьшен1и груза вся остав* 
шадся тяжесть должна быть переложена, такъ какъ неравнои'1^рное 
распред'Ьден1е тяжести ви^етъ дурное вл1ян1е на лошадь. Всл'Ёдств^в 
всЬхъ этихъ обстоятельствъ мысль объ учреждении арбаныхъ бата* 
люнныхъ обозовъ въ Туркестанскомъ округе оставлена. Но не смо- 
тря на то, въ случае военныхъ Д'ёйств^и, безъ найма арбъ для 
войсковыхъ потребностей обойтись невозможно, такъ какъ харак- 
теръ здШнихъ походовъ требуетъ бодьшаго обоза. Пров^антъ, а 
часто и фуражъ, кошиы, паркъ, инструмены, все это необхо* 
димо везти за отрядомъ* 

Достаточное количество арбъ можно найти только въ большихъ 
туземныхъ городахъ; въ Ташкенте, Ходжент^, Кокан^! Маргелан'Ь, 
Наианган']^, Андижан'^, Самарканде и отчасти въ КульджФ. Въ на* 
лыхъ деревняхъ за частую можно ненайти ни одной арбы. Зат'Ьмъ 
арбъ не им'Ьется въ тФхъ уЁздахъ, которые населены почти искдю* 
чительно кочевниками, какъ напр., въ Казалинскомъ, Перовскомъ, 
Аул1э-атинскомъ *) и зат'Ьмъ во вс^хъ уЪздахъ Семир^ченской об* 
ласти, гд*]^, за то какъ сказано выше, можно найти великорусск1а 
н налорусск1я телеги. 

Берблюдь. Преобладающее перевозочное средство для далекихъ 
разстоян1й въ Туркестанскомъ кра'Ё, какъ и вообще во всей Сред* 
ней Азш, есть верблюдъ. При неустройстве зд'Ьшнихъ дорогъ съ 
одной стороны, при непрочности колесныхъ экипажей съ другой*- 
арба со впряженною въ нее лошадью и не могла получить такого 
права гражданства, какъ вьючной верблюдъ. Верблюдъ несетъ на 



*) Въ гор. Аул1э-ата, запииающохся извозомъ па арбахь, только 80 че- 
дов'Ькъ. 
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хребП не 1Н0Г111ъ невьше (отъ 16 ко 18 пудовъ) *), ч'&п лошадь 
вг арбфу а между т1^11ъ уюдъ за верблюдриъ шен^е ежодевъ. Л<н 
шадь на прнвал'Ь ихи на ночлегк нужно раенреяь, а еелн подъ вью- 
|гонъ, то развьючить^ что еще бол1^ утомительно, тавъ жавъ при- 
ходится сыииать грузъ съ хребта съ усил1еиъ, потоиг ее нужно 
г.ыводить, напоить, стреножить, пасти ц'Ьлую ночь, стеречь, что* 
Г)ы она не заблудилась, на утро напоить снова, съ трудоиъ навью- 
чить и дорогой наблюдать за вьюкомъ. Не то съ верблюдоиъ: по 
слову: счокъ» верблюдъ ложится и навьючивание, равно важъ н 
развьючиваше его скоро и удобно. Ни треножить, ни пасти вер- 
блюда не нужно: онъсамъ себ'Ё найдетъ кориъ и не уйдетъ далево 
отъ м'Ьста стоянки. Только зимою верблюдъ требуетъ больше за- 
ботъ, всл'1^дств1е неспособиости его добывать себ'Ь вормъ изъ* подъ 
сн'Ьга п невозиожности ежу ложиться на мерзлую, либо покрытую 
сн'Ёгомъ зеилю. Безкормицу и безвод1е верблюдъ перенесетъ гораздо 
легче, ч'Ьмъ лошадь, что при двцжен1и по безводиымъ и маловод- 
ныиъ пустыняиъ составляетъ одно изъ первенству ющихъ услов!й. 
Дневную дачу верблюда составляетъ при скудноиъ подножноиъ 
кори'Ь (колючка) еще фунтовъ- шесть конжуры (избоина изъ сЬ- 
мянъ посл'Ь выжат1я масла), а при совершенномъ отсутствии под- 
вожнаго корма опъ требуетъ сравиительно небольшаго количества 
соломы, а именно до 10-ти фунтовъ въ сутки. 

Туркестанск1я, Оренбургская и Кавказск1я войска съ особенною 
пользою употребляли верблюдовъ для перевозки тяжестей во время 
Хивинской экспедиций въ 1873 году. Ъъ Туркестанскомъ отряд*!^ 
ии1^лось около 10,000 упомянутыхъ животныхъ. 

Но. вьючный верблюжий обозъ им'Ьетъ и свои пеудобства. На- 
вьючиваше и развьючиван1е верблюдовъ **),при неум'Ьа^и нижнихъ 
чиновъ, составляетъ большой трудъ и отымаетъ много времени, 
всл'Ьдств1е чего верблюды во время похода пи отдохнутъ, какъ сл'ё- 
дуетъ, на по1^сть не усп1Ьваютъ. 

'^) Хивинск1е одногорбиые верблюды—нары иодымаютъ до 20-Т11 нудовъ 
груза. 

**) Купечесьче вьюки всегда бываютъ постоянные: они ши±югъ видь 
тюковъ (таи) отъ 8 до 9 пуд. в'Ьсу. Со.1датск1е вьюки, не состоя часто изъ 
одоородныхъ частей, постоянво увеличиваются, либо уиеньшаются, всд'Ьд- 
ств1е чего трудно распредЬлять тяжесть нхъ одинаково по обЬинъ сторо* 
вамъ животпаго. 
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Не равнош1&рнм на об( стороны вьючм верблюда еиьно утош* 
жкетъ верблюда во врема ходьбы, всл'Ьдств1е чего требуется поето- 
анвая оеревьючва, что аначятельно задеркнваетъ транспортъ я 
утоядяетъ людей во время похода. Саяая яладь оря частой навь* 
ючя'6 и развьючк'Ь подвергается порч1Ь. 

ВсЬхг атнхъ неудобствъ можно было-бы нзб'Ьжать, запрягая 
верблюда въ арбу. Испытан1я, ироиз^денныя особою яоммис1ею въ 
1870 году/въ Ташкент'Ь, повазали, что верблюдъ удобно мокетъ 
везтя яладь въ колесвомъ экипаж'Ь я делать по 25 верстъ въ сутяи; 
по ровной дорог1& можетъ сд'Ьлать и 50 верстъ въ сутки, причемъ 
кладь его равняется 35 пудамъ. Спуски и небольшие подъемы не 
затрудняютъ его. Запряжка и раапряжка его требуютъ не бол'Ье пяти 
минутъ времени и гораздо мен'Ьв труда и предосторожности, ч'Ьмъ 
навьючиван1е и развьючиван1е, всл'1^дстБ1е чего верблюды, по при- 
ход'Ь на ночлегъ, ногутъ быть тотъ часъ разпряжены и пущены 
на траву; при выступлеи1и въ походъ запрягаются въ одно время 
съ лошадьми, такъ что они во время ночлега им'1^ютъ достаточно 
времепи поесть травы и отдохнуть; на малыхъ привалахъ они 
также могутъ быть освобождены отъ запряжки для отдыха. 

Но съ другой стороны арбяной верблюжий обозъ ия'Ьетъ и свои 
неудобства. Во 1хъ, онъ не можетъ быть наемный, такъ какъ ту* 
земцамъ способъ запряжки верблюда въ арбу неизв'Ьстеиъ; во 2-хъ, 
грузъ, укладываемый иа туземную арбу (20—25 пудовъ), только 
не много больше того, что верблюдъ можетъ везти на спин1^; въ 
3-хъ, арбяный верблюжий обозъ сильно растягивается и, кром-Ь того^ 
требуетъ большаго числа людей, такъ какъ на каждой по возк']^, или, 
по крайней м-Ьр^, черезъ одну необходимо им'Ьть по проводнику. 

Всл1^дств1е этихъ причинъ вербдюдовъ гораздо выгодн'Ье было- 
бы запрягать въ европейск1е экипажи, которые, по своей проч- 
ности, могутъ пом'Ьстить гораздо больше груза, ч'Ёмъ туземныя 
арбы. Такое прим']^неше вербдюдовъ уже упрочилось русскими въ 
Туркестанскомъ кра*!^ на почтовомъ орскоказалинскомъ тракт'Ь, 
въ Казалинскомъ у'1^зд'Ь. Зд'1^сь н1^сколько станций расположены 
въ Каракумскихъ пескахъ, неизобилующихъ ни хорошимъ вор- 
мохъ, ни водою, всл'Ьдств1е чего содержание лошадей зд'Ьсь крайне 
затруднительно. Верблюды, содержимые на упомянутыхъ станщяхъ 
для перевозки грузовъ и пассажировъ, оказались какъ нельзя 
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болЪ<^ IIрн('ОдиымиV ';гакъ 1что* н«во1[да ^сфшиые пески, чаа жото* 
рнх!Ь!7прс[1^М1ш1б етото Пучиднеь^ теверь проюянмы сравни* 

~ Н1Ш1& вербхюдг, впряжейЬыА въ тедегу > ладо по щаху упо- 
требдяется и Д1я перерозкнтоваровы изъ турвестанскаго края въ 
Еврооейскую Росс1Ю и Сибирь и обратЕО^ До т1^иъ не нен'Ье, им1^ 
въ ви)^у 2-В и 3-й пункты недостатковъ верблюжье-арбяваго 
обоза ж вербдюжье-тедежпый обозъ для походовъ, въ конц^-кон- 
цевъ нен']^ выгоденъ'верблюжьягО'Вьючнаго. 

Во второй перюдъ хивинской эксаедищи, (1оиудская дкспеди- 
щя) въ туркестанскомъ отряд'1^ им'Ьдся и верблюжхй вьючный, й 
арбявый конск1й обозъ, .причемъ практика показала, что первый 
несравненно выгодн'Ьв посл']^дняго. При поа'Ьднемъ одна сломав- 
шаяся арба (что случалось поминутно) задерживала движен1е всей 
следовавшей за ней части колонны, тогда какъ одного упавшаго 
верблюда легко Обойти. Тоже саиое конечно могло-бы случиться 
и при тележно-верблюжьемъ 0603*6, независимо отъ дороговизны 
заведения и ремоитировашя телегъ въ Туркестанскомъ кра^. 

Лошадь. Опытъ достаточно обнаружилъ, что лошадь въ го- 
рахъ самое сподручное животное для перевозки тежестей. Туземцы 
въ гористыхъ странахъ перевозатъ товары не иначе, какъ на 
лошадяхъ. Такимъ образомъ, караванныя сообщешя въ округе и 
въ сопред'Ьльныхъ странахъ существуютъ между Ферганскою обла- 
стью и Кашгар1ею, между Кульджинскою провинщею и Ыана- 
синскимъ и Урумчинскнмъ округами и въ Иссыкъ-кульскомъ, 
В1&рненскомъ и Токмакскомъ у'1^здахъ Семир1^чецской области. 
Грузъ лошади равняется 8 лудамъ. Ходъ ея гораздо быстр']^е 
верблюжьяго, ^акъ что въ гористыхъ м'Ьстахъ лошадиный караванъ 
почти вдвое сщЪь приходитъ къ Ц'Ьли, ч']^мъ верблюжий. 

Вьючный лошадиный обозъ въ первый разъ былъ употребденъ 
въ Туркестанскомъ кра'Ь въ 1870 году; въ искандеркуллоскую 
экспедищю необходимо было взять для 230 челов'Ькъ 24 походные 
жадные котла и приспособить для нихъ вьюки такъ, чтобы вся 
кухня могла перевозиться на двухъ ротныхъ лошадяхъ. Для этого 
были приспособлены употребляемый при перевозк'Ь вьюковъ на 
верблюдахъ деревяниыя л'^сепки, который, будучи сц1^плены одними 
концамп, иад1&вались на седло такъ, что каждая изъ нихъ ни- 
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е^да аа одну сторону дошаяя. Такая дШша быжа бк1Ма1а юъ 
двухъ брусювъ (въ 1 аршвнъ 6 вершковъ джвны), «оедквенныхъ 
■ежду собою трена распорканн (въ 67$ вершка); протнвъ двухъ 
вижннхъ расоорокъ, отстоящнхъ одна отъ другой на 57« нерш., 
бы1н сд^аны дв'Ь выдающ|яся впередъ ранвн, такъ что| въннхъ 
ногъ нон'Ьетнться котежъ, обернуты! кошмою. Въ ,8Т0тъ хотежъ, 
аадерянвавшИся въ верхней ранх1к «ед1кзнымн ушкахн, ветавдя- 
дись одинъ въ другой еще пять, въ кохорые входиди 6 крышекъ. 

Вс« котды н крышки церекдадывадись трянканн, чтобы избе- 
жать трешя. 

Такимъ образонъ въ двухъ д^сенкахъ, т. е. на одной дошадя, 
пом'Ьщадись 12 котдовъ съ крышками. Лесенка эта вШадась на 
с'Ьддо. Выборъ системы с'1^дда наибод'1^е затруднядъ въ эту экспе* 
дцщю. Быди испробованы: и сартовское с^ддо съ высокой перед- 
ней дукою, и вьючное коканское, похожее на ддинную хомутину 
идя скатанную соддатскую шинедь, кдавшеесд вдодь ^сей спины 
дошади сгибомъ впередъ; но ни то, ни другое не соотв'1^тствоБадо 
ц'Ьди: первое, сдишкомъ высокое, сильно качадось, въ особенности 
при спускахъ и подъемахъ и портидо дошади спину; второе сги- 
бомъ набивадо ходку. БодЪе удобнымъ оказадся простой киргиз- 
ский арчакъ, который, дожась низко на спину дошади и привязан- 
ный кр'1^пко подпругами, бодьше сберегадъ спину животнаго. Такой 
арчакъ съ тостыми пуками и потникомъ въ 4 кошмы проходидъ 
2 м1^яца въ поход']^^ и спины у дошадей нисколько не испорть- 
дись. Ддя большей неподвижности на спин'Ь дошади с^дло под- 
тягивалось двумя подпругами изъ ваточнаго хряща. Чтобы изб:Ь- 
жать движешя сШа вдодь спипы при крутыхъ подъемахъ и 
спус^кахъ, быди сд']^даны йзъ такой же тесьмы, какъ подпруги, 
нагрудпикъ и шлея съ двумя верхними поперечниками и подбрюш- 
никомъ. Л'1^сенки прикр'1^плялись къ сЬдду и дошади посредствомъ 
аркаиа, который захдестывалъ и верхц1е котлы. Такое с1^дло съ 
грузомъ вышло 6 пуд. и стоило, при работе ротными мастеровыми, 
до 3 рублей. 

Во время алайской экспедицш въ 1876 году, обозъ возился 
на вьючиыхъ дошадяхъ, выставденныхъ населешемъ по наряду 
съ хорошею платою по 80 коп. въ сутки. 
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Прн дошадяхъ додяны бкии быть ж тузеиые вожатые: каж- 
дая лошадь представжяжаеь съ вьючнынъ с'Ьдюнъ коканской ск« 
схемы, т. е. въ В1д1к хомутины иаи скатанной соддатско! ши- 
нежи. Благодаря хорошей рлат'Ь и присжуг^к каъ туземцевъ, прн< 
вавыкшихъ вьючить своихъ лошадей, обоаъ во все время экспе- 
дищц не составлялъ' никакого затруднев1Я для движешя отряда. 

Ишакъ. Небольшое животное это весьма распространено среди 
туземнаго населен1Я Средней Азш. На небольш1Я разстояшя ишакъ 
подымаетъ до 6 пуд. груза; въ дальпихъ путешеств1яхъ при 
харавадахъ всегда сл'1^дуетъ н'1&скодько ишаковъ. На ишак'Ь впе- 
реди Чдетъ вожатый, .который ведетъ за собою одну нитну вер- 
блюдовъ (ниткою называется н'1^сколько верблюдовъ, привязан- 
ныхъ одинъ задругимъ). Въ населенныхъ пунктахъ — для сообще- 
и1Я домашняго очага туземца съ его полемъ, огородомъ и база^ 
ромъ— ишакъ незам'Ёнимъ, 

Но при вс']^хъ своихъ выгодныхъ качествахъ ишакъ въ даль- 
ннхъ походахъ, вакъ вьючное животное, невыгоденъ, что и было 
испытано въ искандеръ-кульскую двспбдиц1Ю, когда большинство 
вьюковъ, всл'1^дств1е указан1й туземцевъ, будто ишаки въ горахъ 
очень полезны, шло на осдахъ. Въ продолжитедьномъ поход'Ь 
ишакъ везетъ не бол'1^е 37з пудовъ, а сл'1^довательио обозъ при- 
ходится увеличивать вдвое противъ лошадиннаго. Особаго рода 
сЪддо лежитъ на ишак^ очень не ловко и легко скользитъ; гро- 
мадный вьюкъ совершенно закрываетъ ишака и д^лаетъ его не-, 
устойчивымъ. Управлен1б большимъ числомъ ословъ весьма затруд- 
нительно; многимъ изъ нихъ часто приходитъ фантазия идти не- 
подорог'Ь, а какъ попало, всд'Ьдств1е чего обозъ изъ вьючныхъ 
ишаковъ часто растягивается на огромныя протяжен1я. Съ иша- 
ками происходятъ постоянныя приключеи1я; то развяжется вьюкъ, 
то уставш1й ишакъ ляжетъ на дорог'Ё, то полетитъ съ обрыва. 
Прибавивъ сюда, что вьючка и развьючка большаго числа иша- 
ковъ занииаетъ много времени и что въ опасныхъ м'Ьстахъ ишака 
нельзя провести осторожно какъ лошадь подъ уздцы *), и тогда 



*) Туземцы ое употребляюгь для ословъ уздечекъ, а уиравляютъ ими 
посредствомъ палки, которою тычутъ ишаковъ въ шею. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



- 27 — 

ставеп совершенно яено, почену ишачИ обовъ въ горахъ невц- 
гоквнъ н ночену веегди дожяенъ быть мнФненъ юшакннынъ. 

Въ миючеше прнбавннъ, «го въ еанонг г. Ташжент^ нша- 
ховъ вообще нало; 8)1^ь прохаюп тодыо ннаш1Я породы нп. 
ТашкентскМ ишакъ, годный въ работ1к, стонтг обыкновенно 6 — 
8 руб.; бываюП| впрочемъ, ц'Ьнн 12—16 р., но вышодюсл'кд- 
не1 ц«ны не подыналнсь. Высшей породы ншакн б'клые н рааво- 
дятея въ Бухар1к. Бухарцы нхъ оченг любятъ н охотно даютъ 
за внхъ отъ 80 до 100 руб. и даже болФе. На этнхъ ншакахъ 
бухарцы 'Ьздятъ на богомолье въ Вогуединъ, на поклонеше свя-» 
тону того «е имени, покровителю Вухарскаго ханства и основа- 
телю секты Нахшбепды. * , ^ 



IV. 

Щвы на перевознш средства въ раздячннхъ м^стахъ ожру га н въ рамое врем. 

Колббан1е наемной платы на арбы н эьючныя «ивотныя аа- 
виситъ глави1кйшимъ обрааомъ отъ сл1кдующнхъ обстоятельетвъ : 
величины груза (т. е. в1кса и объема) или, иными словами, кр1кпо- 
сти верблюда (или лошади) н способности его поднять больш1й 
или меньш1й грузъ; большей или меньшей ц'Ьнности груза % 
срока доставки, спроса торгоЬцевъ на перевозочный средства и 
количества посл'Ьднихъ въ требуемую минуту; при конкуренщн 
каракгаей (возчиковъ) ц^ны на провозъ значительно понижаются. 
Зат1^мъ время года, которымъ обусловливается распутица или 
хорошее состояше путей, а всл']^дств1е этого трудность и благо- 
приятность передви«ен1я товаровъ — вл1яетъ также значительно на 
изм'Ьцеше ц']^цъ. В1г1873 году, сравнительно съ 1872 годомъ,ц'Ьны 
на перевозочныя средства, не смотря на большую потребность вер- 



*) Вербдюдъ, лапрм съ желЬзомъ шли сундуками стоить при наЙ1гЬ 
рубдя оа полтора или два дешевле верблюда съ маыуфактурпымъ товаромъ, 
такъ какъ при перевозке 110С1'1!Дияго требуется бодФе виимашя для ограж- 
дев1я его огъ порчи. 
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бжюдовъ имя ив1нско1 8кепбД1ц1в« быш кешеме; прнины тоау«« 
урожай эовсемг туркестанеконъ жра'Ь к отсутетв1в эидемШ. 

Сжорость хода каравановъ, точно также кап к наенвыя ц1П1ы<э 
в€ец1^о аависятъ отъ вышенможевныхъ обстоятежьствъ хоюбан!! 
наенно! 1иА1ты. 

Наябод1^ подныя св%д^в1а относктеаьно провозной шаты шп 
Ташкента к дней хода, собраны гнъ Пантусовымъ и относятся 
до второй воловины 1872, 1873 н отчасти до 1874 года. Ъч 
таблицахъ провозной маты и дней хода каравановъ приведены 
цифры тах1шит (полнаго груза) и т1п1тит (разиообразныхъ 
по вЪсу отправлен1й). Таблицы ^тш были напечатаны въ Турке* 
етанскомъ ежегодвик'Ь, выпускъ IV, за 1876. 



Ц^вы по перевозу тяжестей въ Санарванд'Ь въ 1872 году. 
За арбу, запряженную одпою лошадью. (Саиарвандская арба 
лодыиаетъ 25 пудовъ груза). 

отъ САМАРКАВДА. р^^'^». рГ'ко». 

До Ташкента . 14 — 18 — 

I Ватты-кургана .... 6 — 5. 40 

» Пенджакента 5 — б •— 

» Ургута. ...... 3 — 3 50 

» Варши 12 — 12 — 

» Бухары ...... 14 — 16 — 

Отъ катты-кургана до Бухары . И —-11 — 



За верблюда навьюченнаго 16 пудаии, 

отъ САМАРКАНДА. Руб*~|Кп. 

До Ташкента 7 -* 

> Ватты-кургана ., • . . 2 50 

> Певджакента . . • . • 3 — - 

» Ургута 2 — 

» Варши ...,,•. 6 — 

» Бухары 8 — 

Отъ Ватты-кургана до Бухары. 7 — 



зимою 
Руб. Коп. 



8 
3 
3 
2 

6 

9 
7 



60 



50 



60 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



— 2» — 

Въ город* Мрномъ перевоака перевоапеш на воаахъ (налороо- 
еаш), ва ковотъ подводахъ (вааакан), на вербдюдахъ (туаен- 
цаир) н отчаст! тохько на арбагь. Средше ц'кны на перевозку та- 
кестей въ 1872 году были с11Ьдующ1Н, 



р. к. 



Оъ дуда тяж ести . 
нжводвод 
вокюнхъ 
■ юнск. 



На111енован1е пуштовъ. 

ОТЪ ВФРНАГО 
До г. Копала • . 
п Тоамака . . 
„ СерНооом . 
„ Карокола * 
я Ташжснта . 
„ Борохудзнра, • 
п укр. Нарняскаго. 
щ доз. Музартъ. . 
„ г. Кудьдаш. • • 
и Сеннпадатяяска 



7* 
20 

ец 

60 
70 

60 

46 



Щ 
20 

67) 

87) 

60 

70 

82} 

60 

46 






8 
4 
7 
7 
8 
6 
XI 
8 



76 

20 

67} 

75 

60 

70 

10 

60 



|8 



Р. я. 



навербд. 
■ арбахъ 



9 
4 
6 

5 
6 

4 
7 
6 



9 40 
I 



72} 

20 

77} 

25 

ОБ 

10 

45 

05 

85 



46 
60 
05 
90 
06 
70 
80 
05 
80 
10 



66 
90 
90 
10 
70 
80 
06 
80 
92} 
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МАРШРУТЫ: 



МАРШРУТЪ 

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО Г. ОРЕНБУРГА. 

(дорога оочтовм) 

Сыръ-дарынекоД Обдаета. 

Кураняножаго у^квда. Число 
верстъ 

Обл. Г. Тагикентъ. . . , • — 
Хышъ-жудыръ (Капданъ-бежъ). 18^» 

Акъ-джаръ . 14*/4 

Джера 17 

Шаранъ-хаиы 12^^ 

Чнакепокаго у^квда. 

Беияр^бекъ. • . . . • 21^» 

Акъ-ташъ 14 

Г. Чимкентъ » 14 

112^/4 
Бурь-джаръ ..... .17^/4 

Арысъ 21^/8 

Бугуиь . . . . , . . 24 V» 

Акъ-мо1ы. ...... 24\/4 

Нагай-аура 21^/2 

Туржеотаяокаго у^да. 

Ижанъ. . ... , . . 20^/4 
Г. Туркестанъ. . • . . 23У2 

153^4 

Кошъ-жизгждъ ..... 20^4 

Сауранъ 25^/2 

Ташъ-суатъ ...... 27^2 



Часло. 
верстъ. 

Акъ-аушъ. . . ... . 17»/4 

Яны-жургаиъ. . . , . , 27*/» 
Тюжень-арыкъ . ... .21 

Пероюжаго уАада 

Соръ-жудужъ. и^/а 

Кокъ-ирямъ 20*/4 

Укр. Джулекъ ... . . 19»/4 

209^4 

Таръ-тургай . . . . . . 21'*/4 

Сары-чвганакъ . . . . . П^1% 

Джарты-кужъ. ...... 19^4 

Ввръ-казанъ . . . . , . 17*/4 

Бярюбай ...;... 12^^/4 
Фортъ ПеровскМ . . . . 18^/» 

108 

Дмитровская. . • . . , 22\/2 

Аманъ-ташъ и 

Петровская 16 

Семеновская ...... 22*/* 

Александровская. . . ... 18^4 

Владимирская 25 

Федоровская 24*/а 

Викторовская. . . , . ,18 
Фортъ Л* ^-й( (Кармакч и) . 20^/2 

178 

Хоръ-тутъ 18^/4 

Кара-тугай п^1ш 

Ильчнбай 25 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



— 81 — 



АIVДшаръ . . , . . . 27*/4 
Ап*суатъ . « • •' • . 21^> 
МаМмбашъ •••••« 23^/4 

Басмры . , « , • • «22 
Фортъ X 141 (КмоАЦнекь). 18V* 

174»/4 
ЮнШекая. . , . , . .16 
Бнжъ-бауи ...... 13*/а 

Годовская , . , • • • 17^* 

Камышдыбашъ 13^4 

Аидреевекая. ♦ . . . . П*/» 

Саппакъ . 18V9 

Акъ'джушабъ, 18 

А1ты-1уду1ъ, , , , , .17 

Ниодаевская 16^/4 

Вудькудукъ Ю^/а 

Джунгурдюкъч5оръ . . . . 21Vа 
Константяновсжая . . . . 19Vа 

Кара-кулукъ -. 19^« 

Джудюсъ /. . 20V4 

Терекл! , , , , . , .17 

~255^ 
ТУРГАЙСКОЙ 0Б1АСГИ: 

Джаювдн 32^/^ 

Акъ-сай 23^/4 

Джадангачъ . . . . . ,\ . 25V« 

Г. Ир%идъ . 17У> 

99\/4 

Бузъчумнръ , . • 19 

Кызы1ъ-яръ .14 

Теренуаякъ • • 17V« 

Серады , . . 13^/я 

Капанн (Еаракудушъ) .... 17 

Кара-сай 15^» 

Кумъ*сай. ........ 23 '/а 

Чудакъ-кайриты. ..... 25 

Ащи-сай 15^/4 

Укр. Карабупмкь . . . : . 16^/4 

177^/4 
Башъ-Карабутакъ, . . . . . Ю^'а 
Дамды . ........ 28^^ 

Бугаты-сай 19 

Сары-каяышъ 2•^^:^ 

Тастабутакъ 17^/4 

Арадъ-тюбе 21\'4 



■етвавбъ > 95% 

Ащщ-буташъ 14^1 

Тожакь. •••.••••• 18 
Г. Орекъ. ....... , 27У» 

214 V* 

ОРЕНБУРГСКОЙ ГУБЕРШИ. 

Хабариая! ,.•••... 2бУ> 

Губердинсжая , • . 29 

Подгорная. 26 

Идывсжая • • 19 

Ннжрдьожаи .19 

Берхнеоверная 27^* 

Гнрьядьская. ....... 21 

Краеногорсяая 22У« 

Бязовская 27 

Камевно-озереяая. ..... 16 

Н'Ьжинсжая 14' /« 

Г1/6, I. Оренбургъ • . . . 17 

265 

А веего 1932^/4 
МАРШРУТЕ 

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО Г. СЕМШ1А.1А- 

Т1ШСКА. 

(дорога, воповая) 

Курапвехаго у«адя. 

Коаданъ'бежъ (Хышъ-жупыръ). 18Уа 

Ажъ-джаръ 14»/4 

Джери 17 

Щараоханы 12*/1 

Беждяръ-беяъ 21Уа 

Ажъ-ташъ 14 

Г. Чимкеншъ 14 

112*/« 
Чнмквктокаго у^кадя. 

Манкентъ (Ажъ-су) 20*/я 

Машатъ 15^» 

Ясъ-кичу 19*/4 

Тюдькубашъ 23*/я 

Чаяъ-пакъ 23*/в 

Ау«9-&тн»)кагя у^^ма. 

Терсжь 24 

Куюяъ . 18«/4 
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Годовачбвежая « 17^< 

Г. Лулге-ата. •. . . . . . Ы^1% 

176^/4 
Учь-будакъ ........ 22 

Ажъ-чудажская « • 17 

Акыръ-тюбе 21 

Ма1дабаевекая , . . • . • ; • 15 
Кумъ-арыкъ. . • . . . . . 21*/* 

Тарты . 23*/* 

МунЕКНСЕая. .••... 19 
Укр. Мерке 16^2 

15Г)V^ 
Ча1даваръ • • • 29 

Семвр1^ченежой обяаетж;' 
Тожнажежаго у^да. 

Бара-бадты . . ..... 29 

Авь-су (выседожъ) 19 

Суку-лужъ 14'/4 

А1а-арча (Пкшпекъ) . . . . 24^4 

116 
В^рвевсжаго у^да. 

Константвновсжая (Чуйсжая) . 22^/4 

Сагатянская .23 

Курдай 30 

Отаръ ... ...... 32*/« 

Таргапъ 30*/« 

Бастежсжая ЗЗV« 

Узунъ-агачская . . . .26^/1 
Ст.Кискв1еиская(Любовнинсжая)27 
06а. %. Вчьрный. . . . . . 27 

252^/« 
Пикетъ Курасуйсж1й • • . • 24V2 

> Еутевтайсж1Д . • . • 22Vз 

Выеедожъ И11Йсж11 23 V^ 

Пикетъ Чннгядьдннсж1Й . . . 23^^ 

Копадьскаго у^ада. 

Покетъ Карачеквнск1Й. • . . 33 ^^ 

> Куяеъ-кузсж1Й .... 27^/4 
» Алтынг-9медьсж1 Й. . 27У> 

182^/4 
Пвкетъ КугадинскЛ .... 22^/4^ 

> ЦарицннскШ .... 25 ' 

> Джаигаръ-агачек1Й . . 20V2 



Выевдожъ КарабудажежШ ... 32 . 
Пжкетъ Сарабудажеж1Й. ... 80 
» Ажъ-н«б • .... 26 
Г. Капаль. . . . . . . 27 

172»/4 

Араеанежаи ,29 

Пвкетъ Абакуновшй . . ; .21 

50 

Пвжетъ Аксуйспй . . . . . 25^/» 

> БасканскШ. . . . 28^2 

Серпоподьожаго у^ада. 
Пжкетъ Лепсвнск1й. . . . 28 V2 

> Ащн-будакежШ, ... 34 

> АрганатнискШ, . . 29V> 
» Джусъ-агачъ . . . .*31 

» Мадо-аягузек1й • 1 26 

» КЫЗЫ1ЪК1ЙСК1Й . . . 26 * 

» Тадды-кудукшй- . . 23*/4 

> Средне-аягузск1й. . . 29 
Г. Серггополь. . . . , . 31У» 

313^/4 
Семнпадатвисвой дбдаетж. 
Пжкетъ Алыпъ*^ка1атск1й . . 26 V* 

> Энрекейшй . . 22^/4 

> Узунъ-будакск1й . . 26*/« 

> Арчанъ-адырсмй . . 24 V) 
■» Лркатшй ... .24 

» Кнзыдъ-1!удпцск1й. . 26V) 

> Джертавск1й ... 26 

> ' Ащя-кудьемй. . . . 21 V» 

> Арка1ыкск1й .... 27 

> Удугузск1й. . . . 22 
Обл. г. Семипалатинскь . ■ 25 

27Р/4 

МАРШРУТЪ 

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО УРА-ТЮБЕ. 

(дорога почтовая) 

Курамнножаго у^Ьадв. 

Обд. ». Ташкенть -^ 

Чирчякская .13 

Кара-су 14 

Внскевтъ 20^» 

Уральская 18 
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Я»ип4у1ап1. 2в^> 

Мурша-рЫктъ • • .... • 25^> 

Г. Ходжеитьщ •••..• 25 

142*/, 

' Гор-Нау , . 1 .25 

Ваупиди. ....... .25 

Укр, Ура-тюбе. 15 

МАРШРУТЪ 

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО КАТТЫ КУР- 
ГАНА. 
Путь почтовый. 
Куракжнохаго у^щд». 

Отъ %. Ташкента •.••• — 
Караку1ьдукъ (Нжаъ-Башъ). • 20^/4 

Староташкейтсжая 21 

Г. Чинап . 22 

6з^/4 

Ходжектокага у^да. 

Чждекъ (первые коюдцы) • • 23 

Мурза-рабатъ • 33^/4 

Агачты*сардаба-рабатъ • • • 31 

Учь-тюбе 22 

Г. Доюизакь (Ключевое) . • 15 

124^/4 
Зеравшанокаго ожр уга. 

Яны-курганъ 25 

Сарайдыкъ 17 

1|шъ-купру (Каменный мостъ). 15 ' 

ДжамПай 19^/4 

Г. Самаркандъ, . . . » « 19^ /4 

Дау1ъ 21^» 

Чннбайская 23 

Укр. КаттыгКургань . . ■ 20 

МАРШРУТЪ 

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО УКР. ТЕЛЯУ 

Пу1ь колесннй. 

Вуранянсжаго у^Ьада. 

1\ Ташкеитъ — 

Ст. Чирчивская 13 

> Карасу 14 

т. II. 



Зпави 1апагин, . • • ; 3&'/« 

Упр. Теляу. и;^211! 

75»/4 
МАРШРУТЪ 

ОТЪ УРА-ТЮББ ДО УКР. ДЖИЗАКЪ. 
Путь юдесвнй. 

Ходжентокаго 71й|да. 
Укр. Ура-^тюбе. ..... — 

Селеще Саватъ . ... 32 

Укр. Заамииъ 25 

Сел. Нанъ-сангннъ . • • . • 34 
Укр. До/сизакь (Ключевое ). ♦ 21 

112 
МАРШРУТЪ 

ОТЪ ПИШПЕКА (АЛА-АРЧА) ДО ГОР. 

КАРАКОЛА. 

Путь иотговый. 

Токкакокаго у^ада. 

Пншпежъ — 

Иссыгаты • .23 

Г. Токмакь * 28 

51 

Пнкетъ Карабудакъ 32\^> 

^ Джи1ь-арыкъ .... 23^/4 
» Бокъмайнажъ ... 24 
Куте-ма1ды 24 

Носыжъ-жульокаго у^ада. 
Пнжетъ Турйй-гыръ 25^4 

> Чокталъ 28*/4 

> Чудпанъ-ата .... 2д*/4 

> Курумды . ... 21 

> Кунгей-Ажсу (выседожъ)29 

» Уй-та1ъ ..... 25V» 
Выседожъ ПреображенежШ . • 30*/4 
Г. Караколь 29*/» 

321 V:* 
МАРШРУТЪ 

ОТЪ АЛТЫНЪ-ЭМЕ.ТЪСКАГО ПИКЕ- 
ТА ДО Г. КУЛЬДЖИ. 

Путь почтовый. 
Копальскаго у^да. 
Ст. А1тыиъ-Эме1ьскав. ... — 

Пнжетъ Бащи 26 

» Айиа-будажъ • ... 27 
3 
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Ппеп Ко1уръ-одбп« . • • 20^> 

> КоЙ-бы1ъ 25 

> Ворохуд»1ръ(вим101!|)25 

• 

Ппетъ Аккентъ ••••.• 28 

> Хоргосъ • • • • • 22 

> Адмту ...... 15 

> Чин<1аход8и. . • • • 20 

> Суйдувъ. . • • . 18 

> Баяндай 20 

Г. Кульджа * ' ^0 

266*/а 
МАРШРУТЪ • , 
ОТЬ КОПАЛА ДО СТАНИЦЫ ЛЕИ- 
С1ШСК0И. 
Путь попокнй. 

Высеюжъ Арасанеий .... 29 
Пжкетъ АбакумовскИ • • . .21 
Выседокъ Саркавск1Й . ... 33 
Ур, Баженнмй клюяъ ... 19 
Пшетъ Теректвнск!й • . . .20 

(р1^чка Терект1вк(:) 
Станяца Лепсвнская (мостъ 
черезъ Лепсу) • . 

МАРШРУТЪ 

ОТЬ КАРАКОЛА ДО ПОЗ. МУЗАРТЪ 

Путь почтовый, вьючной. 

Селеи1е Акъ-су (переправа че- 
резъ р. Аксу по ][оету)12 
Пвветъ Джерга1анъ . • • . 33 
» Тадды-бу1акъ. ... 22 

> Джвль-каркара • • 25 

> Тюте (бывш1й Сары- 
джазъ) ....•• 25 

> Капкажъ 80 

Сежешм Нарынкодъ. . . . .25 
Музартъ > 25 

197 
МАРШРУТЪ 

ОТЪТОКМАКА. ЧЕРЕЗЪ БУАМСКОЕ 

И ДЖУВАНЪ-АРЫНСКОЕ УЩ. ДО 

УКР. НАРЫНСКАГО. 

Путь колесный. 

Г. ТоЕмасъ. 

Се1ев1е КараЗ^дахъ . • . • 32^^^ 



Ст. Джиь*аривъ . . , 
> Вовъ-майоажъ * . , 
1^ Качирва . . » 

По1. орж вхох% въ ущ. 

ванъ-арнвъ. • 
Ст. Сары-бу1авъ ... 
РШ Отгужъ 

> 
Укр 



Д«у- 



28*/« 

94, 

31 

16 

25 
32 



ОТЬ 



Онъ-арча 23 

Нарынекое .... . « 28 

228*/* 

МАРШРУТЪ 

Г. СЕРГЮПОЛЯ ДО УРДЖАР. 

ОКОЙ СТАНИЦЫ. 

Путь ночеовнй. 

Серг1о][Одьсжаго у^вдв. 

Г. СерггопоАь. ...... — 

Пжкетъ Ма1о-нарынок1й . . 

> Тесекъ-тайсвШ . 

> Джартавск]й . • 

> Карако1ЬСК1Й • • 

> Терсъ-БаЕансЕ1Й 

> Бурганск1Й • • • 
Станжца Урджарская . 

МАРШРУТЫ 

ПО ФЕРГАНСКОЙ ОБЛАСТИ: 

ОТЬ МАРГЕЛАНА ДО КОКАНА. 

Путь почтовый. 

Маргеданъ (русск1Й городъ). 

Ставщя Аиы-арыкъ . . 29^/« 




Еараудъ-тюбе 



28^ 



Городъ Коканъ 27*/* 

85^/4 
ОТЬ МАРГЕЛАНА ДО Г. АНДИ- 
ЖАНА. 
Путь почтовый. 

Седев. Кува 31 V« 

Гор. Ассаке ....... 21*/* 

» Андижанъ 19*/* 

71^/4 
ОТЬ МАРГЕЛАНА ДО Г. ОША. 
Путь почтовый. 

Сед. Кува 81^/4 

Седев1е Нывъ-тюбе 21 V^ 

» Араванъ. . • .13 

Гор. Оаш* . ♦ 24 

89 
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ОТЪ МАРГЕЛАПЛ ДОУЧЬ-КУРТДНА. 

Пуп В ОУ МСШЙ . 

Уп-жургап V 32 

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО ГОР. ВУАДИЛЯ. 
Пуп жо1ес1в1. 

Маргем1ъ (русскШ городъ). « — 
Вуадмь 26 

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО НАМАНГАНА. 
Путь почтовый. 

Си. Ара-мазаръ .18 

» Язъяваиъ 12 

> Ныиъ-будажъ 22 

Г. Наматанъ 16 

68 

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО АНДИДЖАНА 

(ЧРЕЗЪ ШАРИХАНЪ). 

Путь жоюсннй. 

Кара-тюбе. 25*/» 

Г. Шарихат 20 

Г, Амдижань , 25 

70^/1 

ОТЪ Г. НОВАГО В1АРГЕЛАНА ДО 
Г. ЧУСТА. 
Дорога волеешм. 
Г. Старый Маргеланъ . . . 10 

0. Шамурга-тюбе Ю 

Ы жододезь Токадж(чрезъ се- 

двж1е Гаремданъ) 18 

Кжш1. Гурътюбе (чрезъ 2-1 То« ^ 
жали, до жотораго 5 веретъ) 20 
Ълшж, Теревъ (жа л^^вомъ бере- 
гу р. Сыръ-дарьж) . • , , 5^« 
Кжшд. Шагавтъ (ва правомъ 

берегу р. Сыръ-дарьж) , . 4* в 
Кжш1. Кашъ-жайрагачж. • . • 4 
Г. Чустъ . 17»/-^ 

ОТЪ Г. КОКАНА ДО ХОДЖЕНТА. 

Путь П0ЧТ01МЙ. 

Сел, Чуча! И 

э Бжшъ-арыжъ 20^ ^4 

> Патаръ 24 

> Каражчжжумъ 28 



Сб1. Коет1Жоп;(1фдшб1т.уй1.)22 
Г. Ходлеент. .... . 20 

' 125»/* 

ОТЪ Г. КОКАНА ДО ГОР. ЧУСТА. 
Путь жоаеевнЖ. 

Сел. Судтавъ-бетж 20'/4 

> Савжъ(пер. чере8ъСиръ)27»/4 
Г. Чустъ , . 15У« 

64 

ОТЪ КОКАНА ДО УКРЬП. ТЕЛЯУ. 
Путь караваеный, вьючной. 

Чждь-махрамъ (перлерезъСыръ)Зб 

Камышъ-журганъ Ю 

Зжм. Долоналы .... 30 

Перев. Шаугазъ 19 

Ухр. Теляу 18У< 

ОТЪ Г. КОКАНА ДО УКР. ТЕЛЯУ. 
Путь караоанннй, вью1ной. 
Перепр. Чжль-махрамъ ... 36 

Се1. Шайданъ 21 

Се1. Му1ла-мвръ 15 

Перевалъ Кендыръ-дававъ . . 8 
Укр» Теляу > , 28 

108 
ОТЪ КОКАНА ДО ИСФАРЫ. 
Путь жолесвнй. 
Сел, Яйпанъ ....... 20У'* 

> Раватъ 22\ « 

» Исфара 15 

58 

ОТЪ КОКАНА ДО КАРАКЧИКЛ1А 

(ЮЖНАЯ ДОРОГА). 

Путь жулесвнй. 

Яйпанъ ......... 20^1% 

Рапжанъ . 13 

Кана-бадажъ . 20 

Кр. Махрамь 21^1 

Каричжжумъ . 7У4 

82У4 
ОТЪ КОКАНА ДО СОХА. 

Путь желеевнй. 

Сары-журганъ . 25 

Казнау. ... .... . 16*/а 

Сохъ , 25 

"бб^/! 
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ОТЬ КОКАНА ДО РШПТАНА. 
Путь 101ео1щ|. 
Удгьтарха. ^ .*•••» • 16^1 
РаЁатмъ /*••••••• 20 

ОТЪ КОКАНА ДО НАНАГНАНА. 
Путь кожесюЛ. 
Сед. Бува1ди . * . . ^. • * 18 
> Мазгшдь ......... 29V) 

Перепр. Шагандъ 14 

Г* Памангань. ...... 2 

"81^/2 

ОТЪ Г.. АНДИЖАНА ДО Г. ОША. 

Путь кодесв!^^. 
Ст. Джу1я-1удукъ . • • . 24*/* 

Т. Ошъ . . 25^/4 

50 

ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА. 
Путь жодесвнй. 
Тышыкъ-ташъ • • . • • 18 
Ашъ-кашдажъ . . • , ,13 

Ханаватъ , . .19 

Г, У$гень 26 

76 

ОТЪ АНДИЖАНА ДО С, ДЖЕЛАЛЪ- 
АВАТА. 
Путь кодесннй. 
Тышпъ-ташъ • . • . .18 
Ашъ-жвоиажъ . , , /«13 
Сузакъ '. • . • . • .16 
Дже1а1ъ*абатъ . . . . . 8 

55 

ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА 

ЧРЕЗЪ К. СУЛТАНЪ-РАБАТЪ. 

Путь юдесвнй. 

Хара-бекъ 12 

Курган-Тюбе 22 

Судтанъ-рабатъ . • . • .18 
Звн.Тюря-ку1ЬуЖа р.Куршабъ 16 

Г. Узгемъ > 16 

84 

ОТЪ АНДИЖАНА ДОБУТАКАРА. 

Путь жмесвнй. 
Па1тыжъ, . ф .... 14 
В. Бута-жара . • . , . 18 

32 



ОТЪ АНДИЖАНА ДО ХОКАНЪ- 

КИШЛАКА. 

Путь «месжиЖ. 

Модреее-автобач! .... .18 
Кожанъ-ишдажъ. . • . • 12 

30 

ОТЪ ЧУСТА ДО Г. НЛМАНГЛНА, 

Сел. Тюря-журганъ. . ^ . . 26*/« 
Г. Наманганг . . .' . . 13*/* 

40 

ОТЪ ЧУСТА ДО ВАВАДАРХАНА. 
Путь кмесннД. 

Аджазъ 12 

Чаржасаръ. , 14 

Чадажъ. : 13 

Ашъ 21*/» 

Атаба 20 

Шайдавъ 10 

Бабадархавъ 8 

7087» 

ОТЪ ЧУСТА ДО КАМЫгаЪ-КУРГАНА. 
Путь жодесннй. 

Папъ 16*/» 

Бурунъ-сара! 15 

Пужганъ • • 13 

Амдывъ 11 

Зим. Авъ*жудужъ 16 

К. Камышъ-жургавъ . , . 16 

''в?*!» 

ОТЪ КАНЫШЪ-КУРГАНА ДО 
Г. ХОДЖЕНТА. 
Путь кодеснмй. 

К. Сажгаръ 52 

Г. Ходжентъ 21*/» 

"~73^ 

ОТЪ НАМАНГАНА ДО АНДИЖАНА. 

Путь оочтовнВ. 

Гор. Балыкчи 17*/а 

Киш. Хавиховатъ . • • . 20 
э Аьъ-тюбе, • . . .13 
Гор. Лндижанъ . . . • .11*/» 

""62 
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ОТЬ НАМАНГАНА ДО КАСАНА. 

Пуп 1ММШ1Й. 

|»вап-бай 14 

Кмаю ...... * 16 

80 

ОТЪ НАМАНГАНА ДО ИСВОВАТА. 
Путь Ж01еаш1. 

Яны-журташъ. • • • • . 20 

Иежоватъ 12 

32 

ОТЪ НАМАНГАНА ДОУЧЬ-КУРГАНА. 
Путь жолесннй. 

Чартагь 12 

Учь-жургавъ -.....- 23 

35 

ОТЪ ОША ДО УЗГЕНЯ. 
Путь жолесвнй. 

Карасу. . 20 

Тюря-кул 22 

Гор. Узгет 16 

58 

ОТЪ ОША ДО УЗГБНА (ВЬЮЧНАЯ 
ДОРОГА). 



Гор, Узгень. 



45 



Ур« Внпт-дша|« . . . .18 

Пер. Тиаип-даип ... 18 

Ур« Сарн-пшъ (и 1мш%) . . 13 

> Акъ-ташъ, • • • • * 20 

Переправа на р. Киа1и>ч(у . 20 

Ур. Иржештамъ 18 ' 

146 

ОТЪ РИШТАНА ДО МАРГЕ1АНА. 
Путь южесшА. 

Алы-арыкъ 17 

Гор. Маргеланъ . • . . 29^/4 

ОТЪ УЗГЕНА ДО ДЖЕЛАЛЬ-АБАТА. 
. Путь жолесвнй. 

Джедаль-абатъ 32 



ОТЪ ВУАДИ1Я ДО ГОР. ОША 
Путь жмесвй!. 

У9Vжурганъ. .... 
Кожъ-дкаръ.. • . • 

Наукатъ 

Гор. Ошь 



ОТЪ УКР. ГУЛЬЧИ ДО ГОР. УЗГЕНА. 
Путь вьюина. 

Перев. Лай \ . 19 

Зжм. Тасъ-ма (на р. Тар1^) . .23 
Знн. на устЫЬ р. Ялажъ-ташъ 17 
Гор. Узгет .... > . 17 

76 

ПО ПРЯМОЙ ДОРОГЪ. 
Путь вьючный. 

Уроч. ■рн-су 20 

Уетье р. Яшажъ-ташъ. • . 17 

Гор. Узгеиъ 17 

54 

ОТЪ УКР. ГУЛЬЧЕ ДО УР. ИРКЕШ- 

ТАМЪ (ЧРЕЗЪ ДОЛИНУ БОЛЬШАГО 

АЛАЯ). 

Путь вьючный. 

Еыаылъ-журганъ 16 

Суфн-журганъ 23 




ОТЪ ВУАДИЛЯ ДО ШАХИМАРДАНА. 

Путь В01ес1вй. ' 

Аухана (Охва). ....... 11 

Шахимардань * 12 

23 

ОТЪ РИП1ТАНА ДО ИОФАРН. 
Путь кмесввй. 

Сары-хурганъ -22 

Ляжанъ. 31 

Исфара • 18 

71 

ОТЪ РИШТАНА ДО ВУАДИЛЯ. 
Путь шмесгай. 

Барбашжъ 8^/4 

Курганъ-тюбе 8 

Чин1оиъ 12 

Вуадиль. ........ 15 

43»/4 
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ОТЪ ЖОФАРЫ ДО ВЛРУХА. 
Ну» 



От . 




ОТЪ К ИСКОВЛТА до к. АХТАМА. 

Пуп водесямй. 



К. Ахталп* 



20 



ОТЪ УЧЪ>КУРГАНА ДО 1ШНЪ-Т1>ВВ« 
Путь кмеегай, 

Варавт • • • 12 

Мыттиобе, • . . • • > . 1бУ» 

ОТЪ КОКАНА ДО АКЪ^УДУКА. 
Пуп юлеешй. 

Ажъ-дшаръ , , 23 

Лкыкудукь , 14 

37 



МАРШРУТЪ 
ОТЪ СЕЛ. ТОЙТЮБЕ ♦) ДО УКР. ТЕ1ЯУ. 



Сел. То1-тюбв; Чямо •. 

> Ракатъ. ;•.,•. 7 

> Чагашъ. • .. • • • 13 

> Нов. Банчжгин , • • 5 
э Сунгуть . • • . . б 

« Тмау > 12У» 

4?/7 



Дорога жодесвая. До сед. Чагатамндетъ 
долною р. Ангрена по м^&ста, ровной, 
хорошо возд'Ьданной, а да11^ про^ёгаетъ 
вдоль подошвы Курамшнскаго хребта. 
Зд^сь дорога пересекаете! оврагами еъ 
крутым! берегам!; грувтъ каменнетый» 



МАРШРУТЪ 

ОТЪ Г. ТУРКЕСТАНА, ЧЕРЕЗЪ СУЗАКЪ, КЪ РФК-Ь ЧУ, ПО НАПРАВЛЕНПЭ 
КЪ ПЕТРОПАВЛОВСКУ. 

Г. Туркеетанъ. Чисжо •. 

Ужр. Баба1-кургавъ. • • • 32 Дорога ндетъ по предгорьямъ хребта 

> Вагаикъ 32 Каратау. тщетность волннстая, перер^* 

Бывш1й пвкетъ ..... 22 ванная оврагамн. Отъ Кагинка пркхо- 

Бальбекч! 33 Д!тся переваднвать черезъ Каратау. 

Сед. Сузакъ 30 Перевадъ не высов1й н нетрудный. 

Колод. Сарпаталъ*кудукг (вбдн- За перевадомъ местность ровная; грувтъ 

зж пр1Ьсныхь гаковъ)**) . 30 гджнжсто-еолонцеватый. Верстахъ въ 15 

Коюд. Чняги1ьды 30 огь жод. Сарпаталъ начинаются песжж. 

Р*ка Чу (бродъ Джаръ-суатъ 

ждЖуНначе^Бншъ-жуданъ) 30 
239 



*) Сед. Той-тюбе дежитъ на ташкевтско-ходжентскомъ тракгЬ въ 32 вер- 
стахъ ОТЪ Ташкента ж соеджпево съ ннмъ носредствомъ шоссе. 
**) Гажамн жазнваютси топки м^ста. 
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' МАРШРУТЪ 
ОТЪ ТАШКЕНТА ДО НАМАНГАНА. 



Г, Ташмт, 
См. 1ар1ву, • 

> Бжежевтъ. * « 
Стц, Уриьб1а| • 

» Джанъ-булп. 

> Мурм-рабт , 
Сед. Самгаръ. • • 

> Камышъ-жургап, 
» Пунганъ . • 
» Пааъ . . . 

Гор^ Чусгь (Тувъ) 
Сед. Тюря-курганъ 
Гор. Намангавъ • 



Чшомо 1. 
.27 

. 18*/» 
. 26*/« 
. 25*/| 
. 28 
. 52 
.35 
.26 
. 28 
.27 
. 12 

331 



Путь почтовый. 



Путь водесаий. 



МАРШРУТЪ 
ОТЪ ХОДЖБНТЛ до НАМАНГАНА. 



Г» Ходшевтъ. 
Сел, Самгаръ • . 
> Камышъ>вурганъ 
9 Пувганъ • . 
э Лапъ • , 
Гор. Чустъ (Туаъ) 
Сеа. Тюря-кургавъ 
Гор. Нававгавъ . 




Путь воавевнй. 



МАРШРУТЪ 
ОТЪ ПИШПБКА ЧЕРЕЗЪ КАСТЕКСШЙ ПКРЕВ. ДО ВФРНАГО. 



0010816 Пвшпевъ. 
Ст. Иссыгаты . . 
Гор, Токмавъ . • . 
Сб1« Карабудавъ. • 
Уроч. Сары-джааъ . 
Вастекъ • • • • 



23*/а 

34 

32*/» 

23 

26 



От. Узувъ-атачъ 27*/а 

Вые. Любоввы! 27*/9 

Гор. В*рвый ..... . 28Уа 

222*/2 



Путь почтовый. 

Путь коаеевый. Пореви!» 
череаъ Каотежъ. 

Путь почтовый. 
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МАРШРУТЪ 
ОТЪ СТЛНШЩ УРДЖАРСКОЙ ДО УКР. БАХТй. 
Ст11« Урдяареш. Чшежо в. 

Пп. БаракVла^. • » • • 22 
> Хатынъ-еу^аканчж) • 21 
» Атягай . • • • • 30 

Умр. Вахты .... . . 27 

100 

МАРШРУТЪ 
ОТЪ ФОРТА ПЕРОВСКАГО ДО ФОРТА № 2 (КАРАМАКЧИ) ЛФВЫМЪ 

БЕРЕГОМЪ Р. ДЖАМАНЪ-ДАРЬИ. *) Чисжо в 



Путь колесный, вподя^^ уд^"'''* 



Фортъ Перовск!!. Число в. 

Ур. Будь-ике 25 

Озеро Бумъ-Будь • . . . • .^25 
Ур. Ваюзакъ 25 



Ур. Букабайжудь . • • . • 26 
На евлад'Ь Сааеауда .... 23 
Фортъ К 2 (Еарамакчв). . . 20 

143 



МАРШРУТЪ 

ОТЪ г. ТУРКЕСТАНА ДО ТРОИЦКА. Путь караванный (но св1д1»н!д11ъ 

Окружваго штаба). 



Г. Турвестанъ. Число в. 
Р. Босъ-мвзбедь 18 

> Адышъ-вдчввъ ..... 20 

> Бвшъ-арывъ • 16 

» Брачъ . • 32 

Родв. Еерту-вувгв ...... 14 

» Джвдедв 18 

> Мынъ-будавъ 23 

» Арваръ 17 

> Даутъ-хадяа 36 

Оз. Бумъ-вуль ... . .43 

> Теде-кудь ........ 21 

Бопавь Дара-вудувъ . . • . 56 
Родв. Соръ-будавъ . ... . 18 

> Каиышды-будиъ .... 19 

» Сары-будакъ , .... 20 

Ручей Эспе .....; . . 32 

Р. Тузъ-будавъ 20 

» Бемутъ .,....,. 34 

» Будавты ....... 33 

Овр. Терсжевъ-саЙ ...... 33 

Жад1йве • 16 

Р. Баргава 41 



. Число в. 

р. Вой-догудъ 3» 

Оз. Басче-вудь , , . 87 

Р. Джвдавчвкъ « • 24 

Оз. Чнпы1Ъ-еоръ 35 

> Ада-вудь 20 

Р. Вабырга 23 

Г. Тургай . . ........ 15 

Бопавь Бошедавъ 37 

> Джаманъ-вукъ ....... 20 

Р. Бобырга .......... 25 

тоже 24 

тоже ....'..; 24 

Оз. Босъ-кудь 41 

» Урвачъ (домва еодв) .... 33 

» Чагыръ-вудь . . ..... 28 

Л1^съ Джавсы . ^ ... ^ .... 27 

Оз. Удь-кудь 38 

Переправа на То6фд1^ . . ... 42 

Оз. Ада-кудь 27 

Ст. Нвводаевсвав 27 

Г. Трожцкъ 110 

1,314 



*) Этвмъ берегомъ, но учрежден1И округа, въ течеи1и в'Ы;кодькнхъ д^^ть 
ироходвдъ почтовый травтъ. Неудобство этого пути состоитъ въ томъ, что 
приходвтся два раз* лереЪзжать Сыръ-дарью (у форта № 2 в Перовск1й) 
и Кувапъ-дарью. Во время разлввовъ пере^^здн эти были крайне трудны, 
а додчасъ в вевозможвы. 
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МАРШРУТЪ 
. ОТЪ г. ТУРКЕСТАНЛ ЧРЕЗЪ Г. ТУРГАЙ ДО ОРСВА ♦). 

|8й|| МФСТА НОЧЛЕГОВЪ. » 

*&* г. Ттрмеетшъ I 

|| Канава Щуриавъ-врыгь . . 21»/4 

I |ё Р'Ьчва Бишъ-арывъ. . . . ; 35 

I а 8 Родаики Крачь-булакъ Л . .... 23 

I н Р'Ьчка Джидеи 28 

8 А ^ Родники Мынъ-булакъ 28 

ь^ ^д * Даутъ-казганъ, . . . . . 53»/э 

» "^ Озеро Теле-куль (на южной стор.). . .44 

^ Озеро Теле-куль (на северной стор.). . 40 

;; Родники Вамышлы-буланъ 71 

«2 * Сары-булакъ 28*» 

^ 3 Ручей Эспесай зР/» 

^. I Родникъ Тузъ-булакъ (Сапдыкъ). , . 22 V» 

о ^ Р*чка Калмакъ-кырганъ (Белеудты) . . 31 . 

; ^ » Мулдыръ (Вуланты). ... . 34 V» 

^ » Кугалджаръ (Жимине) . . . . 46*/« 

» Каргала . 41 

Р4чка Кайдагуль ....... 31 

р Озеро Баще-куль , 21 

^ I Р4чка Джалаичикъ . . . . . . . 57*/» 

^ «5 Копани Батнакудукъ 34 */* 

й Р^чка Кабырга .36 »/г 

* ^ Городъ Тургай 15 »4 

•• Копани Кошелакъ 30 *;« 

^ Р*чка Улькаякъ ........ 36 

^ г » Кара-бутакъ ....... 42 '/< 

л I * Терисъ-бутакъ , 32 '/4 

^ ^ Озеро Акъ-чакты .26 

\^ I » Даулъ-куль. , . , . . . . 32 V* 

^ к Р*чка Казанчикарасу ...... 39 

» Кокпекты 34 VI 

* » Алынъ-сай , 37 V* 

**• . > Акъ-джаръ. [ 33 V» 

о 5 Варасу (заливъ отъ рИки Ори). . . . 28 »/» 

ч Г. Орскъ 27 

Итого . . ~ 1174»/» 



*) Маршрутъ этотъ изм'Ьренъ и описапъ пор. Старцевнмъ. По этому 
маршруту С1*дуютъ въ Округъ и изъ Округа казачьи сотни Оренб. войска. 
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Пожробное 01нмн1в жараваннаго оупц нродегающаго нааяг 
городами Туржеопно!»^ Тургаот н Орежон%, 

Г* Ттрхбстаяъ. Отъ г. Туркестана до ночжега на инаай 
Шурнажъ 21^4 верста. Дорога, выходя шп Туржестана въ с^веро- 
вападвонъ ваправлев1и, вдеть сначала IV» вереты вежду 
стфнжави еадовъ до канавы Джвнвшве, а отсюда до вЪста 
ночлега по ровной и открытой мФстдости, поросшей коегд'к со- 
ленынв травамв джаитакомъ (колючка) в м1я; первая составляетъ 
хорошШ корвъ для верблюдовъ, а последняя въ сухомъ вндф по- 
рядочное топливо. Еа 8 верст1^ отъ города дорога дереходвтъ 
чрезъ рФчку Карачнкъ, которая, за исвлючешевъ 15 весеннихъ 
дней въ году, когда вода въ ней стоитъ очень высоко, всегда 
удобопроходива въ бродъ; на 11-й верст'к дорога пересЬкаетъ 
сухую р1Ьчку Барсакты, на 18-й-канаву Косъ-Мезгиль, по которой 
вода не всегда доходитъ до дороги, иотову что выше разбирается 
на поля в на 22-й верст*! канаву Шурвакъ (м1Ьсто начлега) съ 
хорошею чистою водою. На ночлег*! у Шурнака корву для вер* 
блюдовъ очень мало, а топлива, ворней джусана и кизяку, доста- 
точно. ' 

Канава Шурнакъ (Сауранъ-арыкъ) Отъ канавы Шур- 
вакъ до р1Ьчки Бишъарыкъ 35 верстъ. Отъ канавы Шурнакъ- 
арыкъ дорога, отдуплившись отъ почтовой, приниваетъ почти с%г 
верное направлен1е и идетъ по ровной вЪстности, перер'Ьзанаой су- 
хиви и вел ВНИИ лощннави; на 21-й верстФ дорога пересФкаетъ 
сухую р'Ьчку Ыайданъ-талъ, вода изъ которой отведена въ арыкъ 
того же назваи1я, текущгВ параллельно руслу рФчви и въ весьва 
блвзковъ разстояши отъ вея. На 26-й верст*! дорога пересЬкаетъ 
довольно глубокую и сухую р'Ьчку Сатывъ-гай, на 34-й версгк 
иерес*!каетъ сухую рЪчку Бишъ-арыкъ съ крутыии, но невысо- 
кввв берегави и дал!е чрезъ IV» версты подходнтъ къ канавок 
Бишъ-арыкъ, въ которую отведена также вся вода изъ выше- 
означенной р'Ьчки. 

Дорога на этомъ переход1Ь идетъ по ровной, солонцеватой в'Ьст- 
ности, изр'Ьдва переходя черезъ едва зав'Ьтиыя плоскЫ воввышен- 
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■оеп. Вс! ■«стноеть иеххт вышеоаваченюига воиегам! корооа 
травою хжусавовъ, еоетавхяющввъ хорошШ корвъ хш вербжюдовъ 
в вровй того ворвв втой травы елуматъ хоровганъ тоопвовъ. 
На ноиегк у Бвшъ-арыва хху^ит <>^^вь мвого, вбда хорошая в 
въ божьшою воввчеств^; тошвва (хжусаву) также хоетаточво. 

У Бишавъ-арыва отх'Кляетсв вараваниая Хорога п Турвестав% 
чрезъ еежев. Бабай-кургавъ, по жоторой всЬ прохохящ'ю каравави 
взъ Тургая приходятъ въ Туркестанъ и выходятъ ваъ него. 

Р^ка Бвшъ-арыкъ. Отъ Бишъ-арыка до родника Брачъ 
23 версты. Дорога отъ Бишъ-арыка поднимается на пло- 
скую возвышенность и до саваго родника Брачъ идетъ по водни-- 
стой местности, перерезанной сухими в неглубокими ющинкахи. 
На 9-й верстф отъ ночлега дорога перес1Ькаетъ родникъ Д1имбай, 
на 13-й — родникъ Тйктамышъ-будакъ, около кладбища тогоже 
имени, и наконецъ, на 23-й верстЪ додходитъ къ роднику Брачъ. 
Во всЬхъ упомянутыхъ роддикахъ вода хорошая и въ достаточ- 
номъ колнчеств^^, но лучш1й изъ всЬхъ сказанныхъ родниковъ, по 
качеству и взобил1Ю воды, — родникъ Брачъ-булакъ (мЪсто ноч- 
лега); дорога между Бишъ-арыкомъ в Крачемъ идетъ по твердому 
каменистому грунту. Корму и растительнаго топлива у родника 
Крачъ вовсе н(тъ. 

Родники Крачъ-булахъ. Отъ родника Крачъ до рЪч- 
ки Джидели 28-мъ верстъ; на всемъ этомъ разстоян1и дорога 
идетъ по волнистой местности, не представляющей, однако, ви- 
какихъ затрудиен1й при подъемахъ и спускахъ. На 11-й верст'к 
дорога подходитъ къ родникамъ Кутту-кужа-булакъ съ хоро- 
шей водою; около родниковъ находится кладбище того же наз- 
вдН1я; на 20 й верстЪ дорога пересФкаетъ сухую р1кчку Шал- 
гая-КельтЫу въ русл1к которой съ правой стороны дороги им1Ьют- 
ся родники съ хорошею водою. На 28-й верст'к дорога подходитъ 
къ р'Ьчк1^ Джидели, русло которой также сухое, во въ немъ много 
хорошихъ и изобильныхъ водою родниковъ. Отъ Крача до р'Ьчки 
Шалгая дорога пролегаетъ по твердому каменистому грунту, а отъ 
Шалгая до р(чки Джидели по солонцеватому и все это простран^. 
етво поврыто мелкимъ кустарникомъ баялыча, между которыиъ 
попадаются вебольш1е кустики саксаула. На ночлегЬ у рЪчкм Джя- 
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)(еи воды очень иного; тошива (не1к1б жусты баяшча ж сажеауп) 
жзобмьно и коржу яля вербхюдовъ^ джусаиу, тоже достаточно. 
Р^чна Джждеп. Отъ р'Ьчкж Джадежн до роднжжовъ 
Иынъ-будап 28 веретъ; дорога на втожъ пространств*! ждать оо 
водвообразной ж'Ьстностж, жзр'Ьджа пересйченной широкжжж, но же- 
пубокжжж хогажж; жа 7*й верстЪ въ д'Ьвой сторон'Ь отъ дорога, 
врЕб1нзнте1||Н0 въ 17> верстахъ, находится иогида и родяикъ 
Котанъ-будакъ съ хорошею водою; на 11-й верст*! дорога пере- 
сЬваетъ сухую рЬчку Лрыстапды, берега которой ус1^яны кустаии ' 
гребевщида. Еа 26-й верстф дорога сиускается въ котдовину Мынъ« 
будавъ, въ которой разбросано иножество родниковъ съ хорошею 
врФсною водою. На всеиъ лереход1^ дорога идетъ по твердо-ка- 
иевигтому грунту, за искдючен1еиъ тодько весьиа немногихъ и'Ьстъ 
въ дощипахъ, въ которыхъ грунтъ солонцеватый. На всеиъ почти 
пространств*! ии'Ьется иного баядычу. На ночдег! воды иного, 
баядычу ддя топдива также въ бодьшоиъ кодичеств*!, травы же 
ддя кориу бываетъ очень иного тодько въ весеннее вреия, но по- 
сд*! она вытравдяется кочующий и киргизаии. 

Роднжжж Шынъ-будажъ. Отъ родниковъ Ыынъ-будакъ 
до родниковъ Даутъ-казганъ 53^1 версты. Дорога отъ Иынъ- 
будака къ родпикаиъ Даутъ-казганъ идетъ по отрогаиъ Каратау- 
скаго хребта иежду гораии Бара— иурунъ и Д1ериень — тау; лодъ* 
еиы и спуски по отрогаиъ не круты и не представдяютъ никакихъ 
затру днен1й; въ 16^9 верстахъ въ, правой сторон! отъ дорога 
подъ горой Д1ериень-тау ии!ются два родника того же наавашяэ 
изъ коихъ въ одноиъ вода горьковато-содоноватая, а въ другожъ 
хорошая только въ небольшоиъ количеств! и иожетъ быть до* 
статочна для весьиа небольшой проходящей коианды, прии'!рно 
чедов!къ въ 200, безъ вьючныхъ жввотпыхъ; если же расчистить 
оба родника, то иожно расчитывать и на большее количество 
воды. Съ 22-й версты отъ ночлега дорога въ н!сколькихъ 
■!стахъ проходитъ по гдадкииъ содонцаиъ, а съ 37-й версты 
дорога, отд!л№вшись отъ тропинки, ведущей къ колодцу Лкъ- 
■ТДУкъ, заи!тно изи!няетъ свое прежнее с!вериое жаправдеше 
на с!верозападъ и вплоть до Даутъказганъ-тау идетъ по со« 
донцу иежду небодьшиии песчаныии бугоркаии, поросшиии сакс- 
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аудомъ. На 47-й мрсН яорога енова вхокт въ горы Да- 
|тъ-жавпип»| по жомиъ тяветс! до сакын роквижовъ, ваходящп* 
ся во выход! В8ъ вышеозвачевныхъ горъ. За вс1ДЮ1ев1енъ выше- 
опвсавныхъ сояовцовъ, дорога ва отовъ переход! ждотъ все вре- 
мя во хавеяветову грувту. На вочяег! у родввковъ Даутъ-вазгавъ 
травы Д1Я юрву вовсе в'Ьтъ, топдвва (кусты баялычу) веяного, 
а воды въ роднввахъ достаточно дяя отряда въ 80О чеховЪжъ, 
со вс!жи вьючвыжя животвывв орв вевъ иаюдящимися. 

Прим'ЬчдН1е: Въ. виду того, что переходъ отъ Мынъ-будаха 
жъ родиикамъ Даутъ-вазганъ чрезвычайно большой, необходимо 
забирать съ собой съ Мынъ-булака воды столько, сколько окажет- 
ся возможно, по имеющейся посуде; часть истраченной воды на 
первой трети перехода можно пополвить изъ родника Д1ермень- 
булакъ. Въ жарк1е дни полезн1Ье делать переходъ этотъ ночью. 

РодЕЖКЖ Даутъ-жазганъ. Отъ родниковъ Даутъ-казганъ 
до озера Теле-куль 44 версты; дорога между означениымж 
ночлегамв проходитъ по совершенно ровной, солонцеватой местно- 
сти, поросшей р'Ьдкимъ кустарникожъ саксаула и баялыча; вржблж- 
жаясь къ Теле-кулю кусты саксаула начинаютъ показываться рФжа 
в, наконецъ, ве доходя 7 верстъ до озера, саксаула уже вовсе 
В'Ьтъ, На вочлег! трапы для корму много, топлива (баялычу) 
тоже достаточно. Вода въ озер! пФсколько солоновата. 

Ночдагъ жж южжонъ берегу озера Теле-жуля. Отъ 
вочлега на южвой сторон! до ночлега на с!верной сторон! озера 
Телекуля 40 верстъ; отъ ночлега на южной сторон! озера Теле- 
куля дорога првнижаетъ с!верозапддное направленхе ж тянется 
вдоль разлива озера по ровнор, солонцеватой местности, густо по* 
росшей саксауломъ и гребеньщикомъ; на 30-й верст! дорога под* 
ходить хъ узкому м!сту разлива озера Теле-жудь, чрезъ жоторое 
устроена плотина *) длиною около 25 саженъ, служащая для пере- 
правы на с!вервую сторону озера Телекуля. Отъ переправы до 



*) Плотвиа устроена 1б-го 1юая 1874 года безсрочво-отоусквымм 
вшиимн чивами, следовавшими пзъ г. Ташкента. Она сд!лава 
изъ им^ющагося на берегу озера саксаула я гребеньщика; ва 
устройство ея употреблено 8 часа времени. Такъ какъ весен- 
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■«ста воиегщ дорога на ра8сто8н1щ (10 верстъ) идотъ вдожь Л- 
вернаго берега озера въ востояномъ направхан1м. На воиег! ва * 
с'кверной еторон'к озера луговой травы джя юрма*— много, тошпа 
н1Ьтъ; вода въ озер1к пр'Ьеная. 

Ночдегъ жа ОАверной еторо1% озера Теде-кужя. Оп 
ночлега на северной стороне озера Теде-кудя до роданжовъ 
Камышъ^булакъ 71 верста. Пройдя отъ озера 12 верстъ въ' 
с'Ьверовосточнонъ направленШэ выходятъ на настоящую жараван- 
ную дорогу, ведущую до родниковъ Бамышъ-булакъ; на 42-й 
верст'Ь дорога спускается съ плоской ровной возвышенности въ 
котловину озера Арысъ съ самосадочною солью; на 54-й верст1к 
дорога идетъ мимо Зхъ колодцевъ Бара-кудукъ/ находящихся у 
саиаго берега озера Арысъ; вода въ колод цахъ Кара-кудукъ очень 
солона и той немного, такъ что можетъ быть достаточно только 
для 200 чедов'Ькъ безъ вьючныхъ животныхъ; на 56 й верст'Ь въ 
правой стороне отъ дороги также у берега озера им'Ьются родники 
Тузъ-булакъ съ горько-соленою водою, коей также не очень иного; 
на 65-й верст( дорога нроходитъ Около горькосоленаго родника 
Вылъ-булакъ, откуда заиЪтно поворотивъ на л^во, направляется ^ 
по рыхлому солонцу къ роднику Каиышъ-булакъ (иФсто начлега); 
отъ самаго озера Теле-куля до спуска въ котловину Арысъ до- 
рога нроходитъ по ровной возвышенности глинистаго грунта, см'Ь* 
шаннаго съ мелкою галькою; возвышенность эта покрыта р'Ьдкинъ 
кустарникомъ баялыча; спустившись въ котловину, дорога идетъ 
по солонцу, перер^^занному во иногихъ н1^стахъ солеными грязями, 
которые бываютъ трудно-проходимы весною; отъ колодцевъ Вара ку- 
дукъ до родника Кылъ-булакъ, на разстоян1И почти 11 верстъ, до- 
рога нроходитъ по глубокимъ пескамъ между барханами, поросшими 
еаксауломъ. На ночлегФ у родниковъ Бамышъ-булакъ воды иного; 



вжмъ вапоромъ воды упомянутая плотина можетъ быть довреждева влн даже 
вовсе снесена, всд'Ьдств1е чего вемипуемо придется наводить новую, то обсто- 
ятельство это необходимо им'Ьть въ виду пачальннкамъ, сонровождающпмъ 
маршевыя команды, дабы они, при выступлении изъ Ташкента, запасались не- 
обходимымъ количествомъ кетмепей, которые, кром1! того, необходимы на н%- 
хоторыхъ почлегахъ Д1я расчистки родниковъ и колодцевъ. 
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ш вжуеъ о«а сомноватм; ожоло рохвповъ ш1кбтся немного юно- 
наго жамышу, состаияющаго жорнъ для дошакей н вьюинхъ жн* 
вотныхъ; тооднва и1ктъ. Переходъ въ 71 версту отъ озера Теде- 
жужь до роднивовъ Камышъ^удавъ, по громадному безводному раз- 
стоянш, очень труденъ жажъ ддя дюдей, тажъ н ддя вьючныхъ жм- 
вотныхъ и требуетъ нояцаго движенхя, во время жотораго не тажъ 
скоро утом даются верблюды , а также люди меньше терпятъ отъ 
жажды; верблюды должны двигаться безостановочно 21 часъ времени; 
необходимо запасаться на дорогу водой. 

" Родннхм Канышъ-булакъ. Отъ родника Каиышъ-булака 
до Сарь1-будака 287» верстъ. Дорога между означенными род- 
пиками проходитъ сначала 7 верстъ по рыхлому солонцу, из- 
Р'Ьзанноиу соленою грязью, а дадЪе, до м'Ьста ночлега^ т. е. до 
Сары-булака, по солонцевато-песчаному грунту, поросшему кустами 
баялыча и саксаула; на 8 и 9 верст'Ь отъ ночлега встречается мно- 
жество, разбросанныхъ по об1Ьимъ сторонамъ дороги, родниковъ, 
изъ коихъ некоторые съ пр1^сною, а друпе съ горько-соленою во- 
дою; низменность, въ которой накодатся означенные родники, ло- 
крыта хорошею луговою травою; на 2;4-й версте въ л1^вой сторон'Ь 
отъ дороги им'Ьется небольшой родничекъ съ сЬрнистою водою. Въ 
родник'Ь Сары-булакъ вода чистая, сЪрнисто-жед'Ьзистая и на вкусъ 
горьковатая; кормъ для верблюдовъ на ночлег'Ь составдяетъ джу- 
санъ; топлива очень много (саксаудъ и баялычъ). 

Роднжкж Сары-булакъ. Отъ родниковъ Сары-булакъ до 
р^Ьчки Эспе-сай 31^/1 верста. Дорога отъ Сары-булака къ 
Р'Ьчк'к Эспе проходитъ по ровной м1^стности, пересЬченвой въ 3-хъ 
мФстахъ широкими догами; на 15-й верст'Ь отъ ночлега дорога 
проходитъ возл'Ь родника Кутынъ-булакъ съ горькою водою; на 
всемъ переход'Ь встречается очень много баядычу и саксаулу. Въ 
русле ручья Эспе-сай проточной воды нетъ, но родниковъ и ко- 
пеней съ хорошею пресною водою очень много; чтобы добыть въ 
русле воды достаточно копнуть несколько разъ кетменемъ и тотъ 
часъ же показывается свежая пресная вода; киргизы докапываются 
до воды даже безъ помои1и всякаго инструмента— руками. Долина 
речки Эспе, шириною около полуверсты, покрыта мелкимъ зеде- 
нымъ Ч1емъ, составляющимъ очень хорош1й кормъ ддя лошадей и 
верблюдовъ; топлива (саксаудъ и баялычъ) много. 
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Р|Чб1 Эепб-е11. Оп р«чи 9спб, до рокпювъ Туп* 
булахъ 22^1 версты. Дорога между означенным! ноиегамм 
мдетъ цо совершенно ровной м11Стностн союнцеватаго грунта н 
только на 17 верст11 начинаетъ пересЬкать п1оск1е отроги отъ воз- 
вышенности Сандыкъ-тау, но которымъ ие очень круто поднимает- 
ся къ м^сту ночлега, т. е. хъ родиавамъ Тузъ-будахъ. На ноч-^ 
аег& вс1хъ роднивовъ 4-е, взъ коихъ два находятся въ той ло- 
щине, по которой поднимается дорога, а остальные въ 400 са- 
женяхъ въ л'^вой сторон'Ь отъ дороги въ другой лощин'Ь; всей воды 
въ 4-хъ родникахъ Тузъ-булакъ можетъ быть довольно для ко- 
манды въ количеств'^ около 800 человЪкъ, безъ вьючныхъ жи- 
вотныхъ; ввусъ воды въ родникахъ горьк1й. На ночлег1& кормъ 
для верблюдовъ хорошШ и топлива (баяличу) достаточно. 

Родники Тузъ - булакъ (Сандыкъ). Отъ роднивовъ 
Тузъ-булакъ до ночлега на р'Ьчк'Ь Калмакъ • кырганъ 311 
верста. Между родниками Тушъ-булакъ и р'Ьчвою Калмавъ-кырганъ 
дорога проходитъ по плоской возвышенности твердопесчаиаго грун- 
та; по дороге попадаются небольш1ь площади съ кустами баялычу. 
На 6-й верстф дорога пересЬкаетъ ^широкую лощину Акъсай, а 
на 7-й проходитъ между двумя колодцами Косъ-кудувъ съ горькою 
водою; на 34 й верст'Ь дорога спускается къ мФсту ночлега въ 
долину рЪчки Калмакъ-кырганъ. Вода въ р'Ьчк'Ь Калмакъкырганъ 
не им'Ьетъ сплошнаго течев1я, а прерываясь, остается только въ 
глубокихъ котловвнахъ русла въ вид'Ь небольшихъ продолгова- 
тыхъ озеръ и сохраняется въ продолжении всего года. Въ упомя- 
нутыхъ котловинахъ водится очень много рыбы (караси) Вся до- 
лина р'Ьчки Калмакъ-кырганъ поросла зеленымъ джусанонъ, со- 
ставляющимъ очень хорош1й кормъ для лошадей, верблюдовъ и 
барановъ, всл^дств1е чего по р1^чк'Ь разбросано много киргизскихъ 
ауловъ, рода Джапаса; мелк1е кусты кукпека и джантала (колюч- 
ка), покрывающ1е долину рЪчки Калмакъ-кырганъ, служатъ хоро- 
швмъ топливомъ. 

РЪчка Калмакъ-кырганъ (Белеудты). Отъ р'Ьчки Кал- 
макъ-кырганъ до р'Ьчки Мулдыръ 34^2 версты. Отъ мФста ноч- 
лега на р'Ьчк1^ Калмакъ-кыргаиъ, дорога идетъ сначала подолин'Ь 
назвапной р'Ьчки, а на 6-й верст'Ь поднимается по весьма пологой 
покатости; на 7-й верст'Ь дорога нересЬкаетъ неглубокую лощину, 
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яа 17-1 пербходатъ чрезъ сухуш рЪчку Шкфъ ■ ва 35*й версте под* 
ходпъ къ мксту ноиега на рЬчк'Ь Муждыръ. По дороги, на этонъ не* 
реход'к не ш|1квтся почти никакой раетитедьпости, искпмая только до- 
дины сухой рЪякн Мшръ, въ которой ростетъ дуговая трава. На ноч- 
дегЬ вода хоропиш и въ бодьшомъ колпествЪ; корху (дж^сана к жу^ 
говой травы) иного, топлива' (корни сухаго джусана) неиного. 

Р^чм Нуддыръ (Буданты). Оть рЪчки Муддыръ «о р1^ш 
Кугададакаръ 4671 верстъ. Отъ и'Ьста ночдега на Муддыр1Ь, дорога 
не круто поднниается на незначнтедьную высоту и на 5-й верстЪ не- 
реходитъ чрезъ узкШ, ногдубокШ сухой оврагъ; на 22-й верстЬ пере- 
сЬкаетъ сухую дощину; на 24-й верстЬ съ правой стороны и на 27-й 
съ д'Ьвой, дорога проходить иимо двухъ ду10выхъ подянъ, поросшихъ 
ковыдемъ; на 31-й верст^Ь дорога переходить чрезъ оврагъ Тадды-сай^ 
въ которохъ въ н'Ьскодькихъ и1^стахъ, съ лЪвой стороны дороги, со- 
храняется впродолжен1е всего лФта снеговая вода, у которой ка- 
раваны часто останавливаются на ночдегъ. Въ тЬ года, когда зииоо 
бываетъ много сн1Ьгу,' дЬтомъ, въ оврагЬ Тадды-сай остается очень 
много воды; дад1Ье дорога, перейдя на 34, 37 и 39-йверстахъ, трпмел- 
Бихъ лощины, впадающ1Я въ сухой оврагъ Терескенъ-сай, подходить 
на 47-й верстЬ кър'Ьчк'Ь Кугаладжаръ, м'Ьсту ночлега; на всемъ не- 
реход'Ь мел;ду р'Ьчками Мулдыромъ и Кугаладжаромъ дорога идеть по 
твердопесчаному грунту, поросшему мелкимъ джусаномъ и только из- 
р1^дка кое-гд'Ь попадаются мелкие кусты баялыча. На м'Ьст]^ ночлега у 
р'Ьчки Кугаладжаръ въ русл'Ё ел им1;ется множество роднпковъ съ 
большимъ кодичествомъ воды, по спдошнаго течения н1^тъ; травы для 
корму очень много, топлива же лм'1^тся немного (корни джусана). 

Йчка Кугаладжаръ (Жимике). Отъ р*чки Кугаладжаръ до 
р'Ьчки Каргала 41 верста. Дорога отъ и'Ьста ночлега поднимается па 
крутому берегу р'Ьчки Кугаладжаръ на плоскую возвышенность, по 
которой пдетъ до самаго м']^ста ночлега; на переходЬ этомъ дорога 
лсресЬкаегь н'1^сколько мелкнхъ лощинъ, покрытыхъ ковыдемъ. Вся 
М'Ьстность между ручками Кугаладжаромъ и Каргалой ровная^, тйер- 
допесчанаго грунта и поросшая мелкимъ джусаномъ. Ы'Ьсто ночлега 
на рЪчк*!; Каргал'Ь весьма удобное: вода въ ней очень хорошая^ 
долина ея покрыта многими хорошими травами (джусаномъ, мелкимъ 
камышемъ и аржаникомъ), составляющими хорош1й кормъ для до- 

т. п. 4 
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шахе! н вьючвыхъ животныхъ; топлива немного (корни джусана). Въ 
^*чъ/к Каргад^Ь яреавычайно много рыбы (сорошва и овуни). 

Р%«& Каргада. Отъ р'Ьчки Каргалы до р1Ьчкн Кайдагудъ 31-а 
верста. Отойдя % версты отъ Каргады, дорога перес'Ькаетъ рукавъ 
отъ упомянутой р1Ьч1ш и неааи'Ьтио поднимается изъ додипы на пло- 
скую возвышенность; на 14-Й верстЬ дорога переходить чрезъ оврагъ 
Кудукты-сай, впадающ1й, въ л1Ьвой сторон'Ь отъ дороги, въ котловину 
Каракуль, въ коей иногда сохраняется весенняя вода впродолжен1е 
всего д1&та; въ правой же сторон'Ь около дороги въ овраг'Ь Кудукты- 
сай.ю1'1№тся негдувок1й колодезь съ пр'Ьснаю водою; дазгЬе на 18, 2 & 
и 29-й верстахъ дорога проходить около небольшихъ котловинъ, въ ко- 
торыхъ также иногда остается очень много весенней воды; вышеозна- 
,ченныя ялы покрыты аржаникомъ и мелкимъ зеленымъ камышемъ; 
Между р'Ьчками Каргалой и Кайдагуломъ дорога идетъ по ровной м'Ьст- 
ности твердопесчанаго грунта; по дорогЬ попадается очень много ко- 
вылю. Р1&чка Кайдагулъ Дм(сто ночлега) им'Ьетъ сплошное течен1е 
только весною, въ остальное же время года остаются въ русл( озерки 
съ хорошею пр1^свою водою. Корму на ночлегЬ очень много и хоро- 
шаго качества; топлива н'Ьтъ. 

Р^чка Кайдагулъ. Отъ р'Ьчки Кайдагулъч до ночлега на юго- 
западной оконечности озера Баще-куль 21 -а верста. Отъ м'Ьста, ноч- 
лега на Кайдагул'Ь дорога идетъ къ озеру Баще-куль по волнообраз- 
ной м'Ьстности, наполненной мелкими котловинами, изъ коихъ боль- 
шая часть покрыта аржапикомъ; дорога на всемъ переход-Ь проле- 
гаетъ по глшпстому грунту, поросшему джусаномъ и.р'Ёдкимъ ковы- 
лемъ; на 14-й верст!;, въ правой сторон'Ь отъ дороги, им'Ёются копани 
съ пр'1&сною водою. Вода въ озер'Ь Баще-куль пресная; по берегамъ 
его им1№тся очень много луговой травы и камышу для корма верблю- 
довъ п лошадей; для топлива въ летнее время им'Ьется кизякъ, а 
осенью и зимою много камышу. На озерф Баще-куль киргизы им'Ьютъ 
свои зимовки. 

Озеро Баще-куль. Отъ озера Баще-куль до р'Ьчки Джаланчикъ 
577} верстъ. Дорога огъ Баще-куля до самаго м'Ьста ночлега, т. е. до 
р'&чки Джаланчпка, идетъ по говнистой м'Ьстности, наполненной мно- . 
жествомъ котловинъ, изъ коихъ большая часть покрыта луговою тра- 
вою и мелкимъ камышемъ. Въ упомянутыхъ когловинахъ весною 
мм'Ьется вода. Начиная съ14до 31-й версты, дорога идетъ попескамъ. 



хежху воторыми дооадак^тся довольна рыхлыя вЪста. На 31 ж 34-& 
верстай дорога дерес1кваетъ дв4г1убок1я юпцшы, впадавмщя, выф- 
вой стороне отъ дорога,^ въ ниамевность Сазанбай съ соженою грязыо; 
вевжючая 17-ти верстъ песчанаго м-Ьета навтохъ переходе, дорога 
все время продегаетъ .по твердопесчанову грунту, покрытому аржа- 
нивомъ. На 58-1 верстЬ дорога отлого спускается къ рФ^сЬ Джадан* 
чикъ (м'Ьсту ночдега). Въ Джаланчик1^ вода проточная, чистая; берега 
Р'Ьчки поросли дуговою травой и медкимъ зеденымъ камышемъ; ра* 
стительнаго топлива на ночлеге н'Ьтъ. Въ Джаланчик'Ь очень, много 
рыбы (щука больпшхъ разм'Ьровъ, еорошка и ОЕуни). 

Примтьчанге: по разсказамъ киргизъ, караваны не д1иаютъ въ 
одинъ день этотъ переходъ въ 5772 верстъ, а останавливаются для 
ночлега на колодцахъ Сазанбай-кудукъ, въ 30-ти верстахъ отъ озера 
Баще-вуль; хотя д'Ьйствительно колодцы им'Ьются, но воды въ нихъ 
очень мало и она дотого горькосолена и протухша, что проходящимъ 
командамъ не сл'Ьдуетъ разсчитывать на эти колодцы, а двигаться 
прямо съ озера Баще-куль на р'Ьчку Джаланчикъ. 

Ркчка Джадагакъ. Отъ р'Ьчки Джаланчикъ до копаней Батпа- 
кудукъ 31V1 версты. Перейдя съ мЪста ночлега рЪчку Джаланчикъ 
по глубокому и топкому броду, дорога поднимается на нагорную воз- 
вышенность названной рЬчки и на 4й версте, спустившись въ слон- 
цеватую. низменность , проходить около продолговатой котловины съ 
водой, оставляя ее въ правой сторон'Ь; на 7-й верстЬ дорога про- 
ходитъ около бугра съ могило^о Саралы-тамъ; на И и 12-й верстахъ 
дорога идетъ съ л'Ьвой стороны озера Кара-тузъ съ самосадоч- 
ною солью; на 29-й версгЬ дорога, поднявшись на плоскую возвы- 
шенность, вскор'Ё спускается къ соленому озеру Батпа-карасу, вдоль 
сЬверовосточнаго берега котораго подходить къ лощин'Ь, съ копанями 
Батпа-кудукъ (м'Ьсту ночлега). Дорота на этомъ переход* продегаетъ 
по слонцеватой, почти голой, местности. На ночлег* копаней много, 
но съ водою только 5; вода въ колодцахъ хорошая, можетъ достать 
ее на 1 тыс. челов*къ безъ вьючныхъ животныхъ, которыхъ поятъ 
въ близь лежащемъ озер* Батпа-карасу, вода котораго къ употреб- 
лен1Ю дюдямъ негодаа; воду изъ копаней достаютъ безъ помощи ве- 
ревки. Корму при копаняхъ достаточно; топлива н*тъ. 

Копан Ватла-худухъ (въ лощин* при впаденЫ ея въ озеро 
Батпа-карасу). Отъ ночлега на копаняхъ Батпа-кудукъ до р*чки Ка- 

4* 
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бырга 36^1 щеп. Дорога ыедду означенными пунЕташ идетъ по 
волнообразной Х'Ьстности, напогоенной котдовинамн и озеранж. На 
8*й верстЬ отъ ночлега, нъ д1Ьвой стороне отъ дороги, находню! 
большая луговина Чубтыкуль, въ которой весною бываетъ хного 
воды, но л'Ьтомъ высыхаетъ и котловина эта покрывается хорошею 
луговою травою; въ 17-ти верстахъ дорога пересФкаетъ лощину, сое- 
диняющую озера Алавульи Чукуръ-куль; последнее находится въ4«хъ 
всрстяхъ правде дороги около могилы Асанъ-Илимесъ; по берегамъ 
Чукуръ-куля киргизы занимаются пос1^вами ишеницы и проса; на 28-й 
версгЬ дорога перес(каетъ широкую солено-грязную лощину, выходя- 
щую около самой дороги изъ озера съ самосадочною солью. Вся мест- 
ность между копанями Батиа и р'Ь.чкою Кабырга гл1шисто-слонцева- 
таго грунта и покрыта джусаномъ и ковыдемъ; встр'Ьчающ1яся же по 
дорогЬ котловины, большею част!ю, поросли луговыми травами. Вода 
въ р. Кабырг'Ь хорошая; джусанъ и мелк1й зеленый камышъ по бере- 
гамъ р'Ьчки составляютъ хорош1й кормъ для вьючныхъ жнвотныхъ; 
топлива (корни джусана) достаточно. 

РЪчка Кабырх'а. Отъ м']^ста ночлега на р']^чк'Ь КабыргЬ, до- 
рога идетъ сначала 1^'з версты въ с1^веровосточномъ направленш по 
левому берегу упомянутой р'Ьчки, потомъ переходить па правый бе- 
регъ ея по пересохшему мЪсту русла п круто повррачиваетъ на 
западъ, посл'Ь чего на 3-й версгЬ отъ ночлега иезам^&тно спускается 
въ луговую долину р*ки Тургая; на 8-й верст* дорога д*лаетъ кру- 
той поворртъ на сЪверозападъ и съ этого м^ста до р^ки Тургая, на: 
протяженш 6 верстъ, проходить по поемнымъ лугамъ, на которыхъ 
1Ш0гда весенняя вода остается на продолжительное время, какъ на- 
примЪръ, до половины 1юля месяца; но такое продолжительное пребы- 
ван1е воды въ долин* Тургая бываеН очень р*дко, а большею част1ю 
вода сбываетъ къ 1-му 1юия. Не доходя одной версты до города, до- 
рога переходптъ р*ку Тургай по хорошо устроенному деревянному мо- 
сту, который наводится всегда около конца мая месяца; со времени же 
разлит1Я р*ки Тургая до навода моста, переправа производится на па- 
ром*, въ 5-ти верстахъ выше города; йаромъ содержится киргизами. 
Когда р*ка Тургай находится въ берегахъ, то ширина ея простирается 
отъ 15 до 25 саженъ, глубина же незначительна; вода въ р*к* Турга* 
отличная. Проходящ1я команды для ночлега располагаются на правомъ 
берегу р*ки у моста. Въ р*к* Турга* очень много рыбы (щука, окунь. 
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ЯЗЬ к карАСь), доыя которой соетавиеп почти павное дхлАтЛе тапёжеШ 
города. Отъ рАкнКабырга до Тургая 15V4верстъ. Дворовыгь г. Турга'Ь28. 
Г. Тургай. Отъ г. Тургая до кошшей КошеяаБъ ЗО'/а верстъ. 
Дорога отъ г. Тургая до «опаней Кошелакъ идетъ дотп по ров- 
ной местности твердопесчанаго грунта, поросшаго хорошюш тра- 
вами; на первыхъ 5-ти верстахъ отъ города дорога пересЬваетъ 5 неглу- 
бокихъ дощин'ь; на 28-й верст1Ь, лощину КарасаВ, но которой въ двухъ 
верстахъ прав'Ёе дороги разбросано много нр'Ьсныхъ колодцевЪэ при 
которыхъ стоить несколько ауловъ; на25-йверсгЬусамойдороги,зъ. 
правой сторон'Ь, имеется также много копаней Кугъ-айгыръ съ пр'Ьс- 
ною водою; на 31-й верстЬ дорога подходитъ къ копанямъ Кошелакъ 
(м1Ьсту ночлега), разбросаннымъ въ хорошей луговой котловин! у по- 
дошвы песчанаго бугра. На ночлег'Ь копаней очень много п вода въ 
нихъ пр'Ёсная, но вс! они требуюгь расчистки; хотя зимующее зд'Ьсь 
киргизы и расчищаютъ ихъ осенью, но впродолжен1е зимы они снова 
засариваются и остаются въ такомъ положенш впродолжен1е всего 
л!та. Такъ какъ вода въ этихъ колодцахъ отстоитъ отъ поверхности 
земли не бол']^е какъ на 1Vз и 2 аршина, то на расчистку ихъ проходя- 
щими командами достаточно употребить около */> часа време1ш; корму 
для верблюдовъ и лошадей очень много; растительнаго топлива Н'Ьтъ. 

Копажж Кошелакъ. Отъ копаней Кошелакъ до ночлега на пра- 
вомъ берегу р'Ьчки Улькаяка 36 верстъ. Отъ Кошелака къ рФчк*^ 
Улькаякъ дорога идетъ почти въ западномъ направлен1и, по волнооб- 
разной местности, наполненной котловшами; на 10-й верстЪ пересЬ- 
каетъ лощину Чукуръ-Карасай, въ которой съ д'Ьвой стороны дороги 
им'Ьется много прЪсныхъ колодцевъ; на 18 и 19-й верстахъ дорога 
идетъ чрезъ большую луговину, затопляемую весною отъ разлива р'Ьчкн 
Кабырш и доставляющую киргизамъ богатое сЬнокошеше; *на 23-й 
верст'Ь дорога переходатъ удобопроходимую въ бродъ р'Ьчку Улькаякъ 
и отсюда зам'Ьтно изм'Ьняегь свое направлен1е на сЬверозападъ; посл^ 
переправы дорога направляется вдоль Улькаяка по правому его берегу 
и на 14-й верст'Ь отъ брода ловорачиваетъ къ м'Ьсту ночлега. Грунтъ 
земли на этомъ переход'^ твердопесчаный, поросш1й джусаномъ, аржа- 
нпкомъ и ковылемъ. Вода въ Улькаяк'Ь пр']^сная, корму на ночлегЬ до- 
статочно, топлива нЪтъ. 

Ночдегъ на лравонъ берегу рЪчкж Улькаяка. Отъ ночлега 
на Улькаяк'Ь до р']Ьчки Карабутакъ дорога идетъ вдоль Улькаяка, 
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оставляя его въ правой, стороне отъ одной до 2V) верстъ; тояысо на 39-й 
верстЬ она снова подходить къ салой рЪяв%« которую тотчасъ же опять 
оставляетъ. Дорога на этомъ переходе пересЪкаетъ шогонезнаяцтель- 
ныхъ дощинъ, идетъ по едва замФтпой волнистой м'Ьстности твердо- 
лесчанаго грунта, поросшаго джусаномъ, аржанникомъ и вовыдемъ; 
на ночлег! при Карабутак'Ь вода прЪспая, травы (ковыль и аржа- 
никъ) для верблюдопъ и лошадей очень много; топлива Н'Ьтъ. 

Ночлегъ жа р%«% Карабутакк, недадехо отъ впаде- 
Ж1Я ея въ Удькаяхъ. Отъ ночлега на р^^чк! Карабутак'Ь до рЪчки 
Терисъ-бутакъ, дорога продолжаегь свое направлен1е по отлогой по< 
катости, вдоль праваго берега Ульваява: въ 16-тн перстахъ отъ 
Кара-бутака дорога переходить въ бродь мелководную рЪчку Джантай, 
берега которой у переправы довольно обрывисты: на 22-й верст'Ь дорога 
нересЬкаеть сух1я лощины Койлибай-сай и на 25-й Кызь-сай. Грунтъ . 
землп на этомъ переход'!^ твердопесчаный; вся местность иоирыта хо- 
рошимь ковылемъ и аржаникомъ. На ночлег1^ при рЬчк'Ь Терись-бу- 
такЪ вода хорошая, ковылю для корму весьма много; топлива н1)Ть. 

РЪчка Терюъ-бутакъ. Дорога отъ Терисъ-бутака къ озеру 
Акь-чакты пдеть почти по ровной м'Ьстцости твердопесчанаго грунта, 
покрытаго отличными травами: ковылемъ и аржаникомъ; на 8-й вер- 
ст-Ё дорога пересЬкаетъ одну изъ лощинъ, составляющихъ верховье 
Р'Ьчви Улькаяка; на 26-й верст'Ь дорога спускается въ низьмен* 
ность и подходить къ небольшому озару Акъ-чакты, м'Ьсту ночлега; вода 
въ озерЪ очень хорошая, берега его покрыты луговой травой, а вся. 
окрестная м'Ьстность отличнымь ковылемъ; топлива н'Ьтъ. 

Прим'Ьчан^е: Вокругъ озера Акь-чакты имеется очень много щавелю. 

Озеро Акъ-чакты. Отъ иачлега на озер1> Акъ-чакты дорога 
проходить первыя четыре версты по низменности, наполненной неболь- 
шими пресными озерками и луговыми котловинами; въ 4-хь верстахъ 
пересЬкаетъ широкую лощину Акь-чакты, въ которой 1Шогда сохра- 
няется долго сн'Ьговаявода; на Ю-й верст'Ь, въ л'Ьвой сторон'Ь, близь 
. дороги им1Ьются пр'Ьсиыя копапи Акь-чакты; на 27-й верст'Ь дорога 
^ почти незам'Ьтно спускается въ обширную котловину, вм'Ьщающую въ 
себ* большое озеро Айке-куль, которое лежить въ 17, верстахъ въ 
правой сторон* отъ дорош; по берегамь Айке-куляп въ окрестностяхъ 
его киргизы накашивають очень много сЬна. На 33-й верст* дорога 
подходить къ м*сту ночлега, небольшому озеру Дауль-куль. Дорога на 
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ошсшномъ перехокЬ прожегаеть по совершенно ровно! м1Ьетностн, 
сплошь по]фытоК отдичнымъ вовшемг; въ оаерЪ Дау^^-в^ш вода 
немного союновата и, по еховамъ кирпюъ, иногда высьоаетъ; во* 
вылю Д1Я норму на мФст1Ь ночлега очень много; топлива, вромЪ виаяву, 
н*тъ. 

Озеро Дауп-куль. Дорога отъ озера Даулъ-вуль въ рЪчвй 
Казанчи-варасу, принявъ вапедное направ^еше, «деть сначала по/ 
ровной м'ЬстностИу а на 11 -К верст1к неаам'Ьтно поднимается наплос* 
«вую воавышенность; на 17-й верстЪ огь ночлега дорога проходить 
около неаначительнаго озера Джиланъ-вуль, воторое почти сплошь но* 
крыто камышемъ. На 23-К верстЬ, въ л1ЬвоК сторон1к отъ дороги, лежить 
также небольшое озеро Чукуръ-вуль; на 30-й верст$ дорога спусвается 
къ озеру Джитыкуль (Челкаръ), воторое огибаетъ съ южной стороны 
и такимъ образомъ въ сЪверозападномъ направленш подходить на 39*1 
верст1^ къ мФсту ночлега. Дорога огь Даулъ-куля къ рМк1 Кааанчи- 
карасу проходить по твердоиесчаному грунту, поросшему отличнымъ 
ковылемъ. На ночлеге при р'Ьчв'Ь Казанчп вода хорошая; по берегамъ 
рфчки очень много луговыхъ и ковыльныхъ мЪстъ; топлива н1Ьтъ. 

Р1ка Каванчм-хараоу (недалеко отъ впаден1я ея въ озеро Джи- 
тыкудь (Челкаръ). Отъ ночлега на р1Ьчк'Ь Казанчи-варасу дорога, 
отойдя 7 верстъ вдоль праваго берега названной рМки, оставляетъ 
въ правой стороне маленькое озерко Еара-су, дающее начало рЬчв'к 
Казанчи; дал'Ье на 26-й веротЪ дорога иезам1>тно поднимается на 
плоскую возвышенность, отд'Ьляющую верховье рЪчви Кокпевты отъ 
Дж1ггы-кудьской низменности и вскор'Ь спускается вдоль орой сухо1 
лощины въ м'Ьсту ночлега, ткк упомянутая лощина соединяется съ дру- 
гою водною и, соединившись вм'Ьст1Ь, составляютъ начало р(кн Бок* 
пекты. Дорога на этомъ переходе пролегаетъ по ровной м'Ьстности твер* 
допесчанаго грунта, поросшаго отличнымъ ковыдемъ; кронЪ того по 
дорог'Ь встречается очень много луговинъ; на ночлегЬ при р^чк^ Кои* 
пекты вода отличная, луговой тровы и ковылю весьма много; топлива 
н*тъ. 

Р1чка Кокпекты. Огь ночлега на р1ЬчкЪ Кокпекты дорога къ 
Алынъ-саю идетъ сначала вдоль лЬваго берега Кокпекты и на 8-1 
верстФ, перейдя названную рФчку, по удобному броду, направляется 
далЪе по волнистой м'Ьстности, пересеченной мелкими лощинами; на 
19-й версгЬ дорога, также по удобному броду, переходить р1ЬБу Бу* 
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лахъ и до'самаго х^Ьста ночлега идетъпо' такой же х'Ьстноети, кавъ н& 
первой полов1га1Ь переюда. Хотя на втохъ переюд'Ь пересЪкающихъ 
дорогу лощинъ очень много, ноон1^ннсводьконе затрудшнотъдвшвешя. 
Вся ]гЬстность хежду р1Ьчвами Кокпекты и Адынъ-саехъ тв^рдопесча- 
иаго грунта, и покрыта роскошныхъ ковыдемъ.НаночдегЬпрнАлынъ- 
са'Ь вода хорошая, ковылю для корму очень много, а топлива н1^гь. 

11рю|1Ьчашб: на 7-й версте отъ ночлега на Кокпекта^хъ отд'Ьляется 
вл'Ьво прежняя транспортная дорога, которая гораздо кружн1Ье на- 
стоящей. 

Р^чха Алынъ-оай. На переход')^ между ручками Алыигсаемь 
хАкъ-джаромъ дорога идетъ по весьма волнистой м'Ьстностн, пере- 
с1&кая очень много незначительныхъ овражковъ и лощинъ, ид'Ьлая при 
этомъ, для удобнаго перехода ихъ, зам'&тныя извилины; па 10-й 
верстб отъ ночлега дорога пересЬкаетъ р'Ьчку Исанбай, на 14-й — Исе- 
бай и на 21-й— Кутебай. Всё 3 р'Ьчкп маловодны и потому удобопрохо- 
димы во всякое время года въ бродъ; грунтъ земли на описанномъ не- 
реход'Ь глинистый и вся м'Ьстность покрыта ковылемъ и аржаникомъ ; 
на ночлегЬ прп р'Ьчк'ЬАкъ-джар'Ёвода хорошая, корму для верблюдовъ 
и лошадей много, а топлива н'Ьтъ. 

Р^чка Акъ-джаръ. Дорога отъ р'1чки Акъ-джара къ заливу 
Кара-су проходить почти по ровной м'Ьстности и только на половинЪ 
перехода поднимается на незначительную высоту, съ которой вскорЬ 
спускается въ долину р1^ки Ори. На 11-й верст'Ь отъ мФста ноч- 
лега дорога проходить около небольшаго озера Куянъ-куль; на 24-й 
верст'Ь проходить прав-Ье озера Джалтыръ-куль, въ которомъ иногда 
вода пересыхаетъ. Вода на ночлегЁ при залив'Ь Кара-су очень хорошая; 
корму для верблюдовъ и лошадей много, а топлива пЬть, 

Кара-еу (залпвъ отъ рЬки Ори). Отъ залива Кара-су до города 
Орска 27 верстъ. Отъ залива Кара-су дорога къ городу Орску идетъ 
по долин'Ь р'Ьки Ори. почти сплошь засЬянной пшеницей, просомъ 
и огородными овощами; на 21-й верст'1^ дорога незаметно подни- 
нается на незпачительную высоту, съ которой тотчасъ-же опять спу- 
скается въ низменность, омываемую р'Ёками Ураломъ и Орью; на озна- 
ченной м'Ьстности разбросанъ городъ Орскъ, им'Ьющ1й около 2 тыс. 
домовъ. ВсЬ проходящ1я команды для ночлега располагаются по 
квартирамъ. 
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МАРШРУТЪ 

•п^р» Би1ь-Т1В1(п Д01ША Тмм1)къ Андшкашу (■• Каулбарсу)» « 

Отъ Аудье*ата до Бишь-таша, въ додннА Таласа» ра8стоян1е 0|К010 
115 верстъ по очень хорошей, вполне колесной дороге. Кормъ, вода 
и топливо (кнзякъ) ВЪ Н306ПЛ1П. ' 



Ночжегъ % вор- 
оты нжже У0ТМ1 
р. Терекъ-оу вър, 
Бть-ташъ ва п- 
вомъ берег/ послед- 
вей. 



Вврет. 



Од1яж1а р. Кур- 
ганъ-оу съ Р&КОЮ 
Уаунъ-Лхматъ. 



Устье р. Ажлъ» 
тыхавъ Узунъ-Ах- 
матъ. 



7р. Кетмевь- 
поба, по правому бе* 
регу Нарыла, версты 
д*/а инже кургана я 
мулушекъ РосЕуль- 
бекъ. 



24 



Южный оххонъ 
пер. Терекъ-беда, 
■а берегу рФчки то- 
го пмевм, верстъ б 
ввже перевала. 



12 



Дорога переходить черёвь р. Бпшь-ташь ГглубоаШ 
бродъ) и вступаетъ вь схахвстое я т^^сное^ ущелье; 
выйдя пзъ ущелья, сл^дуеть широкою долиною, пере- 
секая иЬсколько неглубокихь овраговъ сь врутнки 
кахеннстыми берегами и, иакоиецг» по неглубокому 
броду снова переходить на л^внй берегь рЬкн и 
идеть нмъ до ночлега. 

Блнз^ ночлега кусты арчн. 



Дорога у устья с^в. Терекь-су раздваивается: 1-я 
нд^гь вверхь по Вншь-ташу въ пер. того же имени 
на Кетмень-тюбе; 2-я идеть вверхь по Терекь-су на 
перев. того же имени. Около вершины атого перевала 
под>емь крутъ и тропа идеть осыпями. Сиускъ (на 
протяжен1н 1 версты) очень круть. Далее тропа вхо- 
дить вь еловый л^сь. ^ 

Ночдегъ весьма удобный. 



1в Дорога идеть лесами, сперва узкимь ущельемь р. 
юж. Терекь-су, а потомь впизь по р^слу Узунь-Лх- 
мата, загЬмъ подымается на внсоий хЬввй берегь 
реки и пролегаетъ по нзвилпстому узкому карнизу до 
ночлега. 



21 Дорога иде-гь левымь берегомъ Узунь-Ахмата она* 
сными карнизами. Отъ места впадешя вь Узунь-Ах* 
матъ реки Каракунгезъ, дорога вскоре входить вь 
широкую долину, заросшую камышемъ и кустами. 



28 ' Дорога идеть внизъ по широкой долине Узуяь* 
Ахмата, и, пройдя 12 верстъ, выходить на широкую 
долину Кетмень-тюбе, где проходить не глубопй, во 
каменистый бродъ черезъ реку Чичкань-су. 
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Дсмьр. Кара-ог, ^^ 
■ъ веретй шшв.вн-"''^* 
хода до дороп съ* 
перевей Кокъ-бе1ь. 15 



СЫян1е рр. Кл- 
ражода X Кара-оу. 17 



— 58 ~ 



Около яоиега бродъ череп Нарввъ. Вродъ от- 
сень. Зат^1IЪ дорога ндетъ дошою рйкя Кара-су. 
На яочлег! жЬ/съ я кусты. 

Дорога справа «ерстъ 8 «деть шврокою домною, 
средж кустовъ н камышей, ъо оотомъ дойна вдруп 
до того съухивается отрогомъ с^вернаго хре<$та, что 
дорога обходить почти яепроходнмое ущелье ртхи, 
поднимаясь на невысошй, но чрезвычайно крутой не* 
ревалъ Юркеръ-бель. Западный снускъ еъ него ме- 
н^е круть и ведетъ на широкую долину, покрытую 
густыми лугами и кустами. Дорога совершенно ров* 
нал, но грунтъ болотистый, Ночлегъ роскошный, на 
ночлегЬ л^съ и кусты. 



Итого 
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Дад1Ье рекогносцировкою г-на Каудьбарса путь изсл'Ьдованъ только 
на 12 верстъ вверхъ по ущелью р. Кара- кола. Ущелье отлогое, но 
чрезвычайно гЬсное, скалистое и м'Ьстаии заваленное обвалами. За 
небольшимъ озеромъ Кара-куль начинается подъемъ на перевалъ въ 
долцну Ферганы. У селешя Учъ-курганъ дорога раздваивается: одна 
ндетъ въ Андижанъ, а другая къ Намангану. 



МАРШРУТЪ 

Отъ €1и1м1я р.р. Барекоуя! м Яакташа п дошуАкъ-см (дорога въ 
Кашгаръ). По Каульбарст- 



Сл1«и1арр.Вар- 
охозгяъ ж Яах« 
ташъ. 

Собдхнев1е рхк 
Яавташа о% Ка- 
рагаемъ. 

РАчха Ведь-бу- 
лахъ (верстъ 5 отъ 
ел устья въ р* Учъ* 
иустыръ). 

Сд1як1о рр. Са- 
ры-туръ ж Кара- 
чежурсу. 



Верет. 



30 Путь ндетъ широжою. долною оо правому берегу 
Яакташа. Л'Ьсу и жустовъ н^тъ. 



18 Путь совершенно хороши, ЕОдеснвй, ндетъ бодьшео 
частью широкою долиною р. Чаккнръ-коруыъ. 



15 До перевала Чакыръ-корумъ (11 верстъ) дорога 
хорошая; но спусвъ съ него до того круть, что ло* 
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■адь ел трзгдомъ удераюшется ■» рниой оенп» шл* 
торо!^ оп весь замиен». Зд^еь дорога вмтея весим 
НЭ1ШСТ0 между гроуадвшш «шеиннш гдвбамн^). 
Трн версти м перевиомъ дорога перескваеп шж- 
рокое русло р. АрнЕъ-жараташ%-су. Бродъ удоб- 
ный. М^сто дда ноиега также удобное. 



Од1жж1о рр. Ко- В«ит. 
геж««шъ жТжщ* 
каАжаа». 29 



МжАИ^вжжжоу 

(орнтокъ Мюдурюна). 



Ох1яж1е Мюду- 
рюжАо^ Вадыкъ- 
оу. 



Р. Ута- 

(ждн Уюрамэ) л^вый 
нрнтожъ Акъ-сая. 



Дорога подымается но правому берегу р. Кара-чу- 
курсу до пер. Кубюргендн (18 верстъ). Перевала 
полопК, а спусжъ почта неэам^тенъ. Дал^е дорога 
ндетъ широкою долиною Ко^е^я1апъ, пересекая н^- 
сколько незвачительвыхъ р^чекъ; но переходъ вбродъ 
на л^внй берегъ р. Когслячапъ вблизи соединешя е^ ' 

^Тюя•мдйнакъ,. вытекающею нзъ южнаго хребта 
къ-шаалъ, довольно затруднителеиъ. 
Ночлегъ удобный. 



^ Отъ ночлега дорога снова переходить на правый 
берегъ Когелячапа, н идетъ по весьма каменистому 
грунту, вдоль крутаго яра, затЬмъ широкою долиною; 
наконец^, перейдя онятъ на л1внй берегъ р'Ьки, 
приводить къ р. 11ч кил и су; на л^вомъ берегу есть 
хорошая площадка для ночлега. Есть мелк1Й жустар- 
никъ и немного кизяку. 



Дорога идетъ по широкой долине р.'^Мюдурюиа. 
Верстахъ въ 20 отъ ночлега переправа вбродъ че* 
резь р. 31юд>'рювъ и, загкмъ, дорога идетъ черезь 
невнсок1Й, но крутой персвадъ Кегичебель, откуда 
спускается въ долину р. Балыкъ-су; близь соединешя 
ея съ Мюдурюноиъ бродъ на правый берегъ р. Ба- 
лыЕъч^у. Ночлегъ удобный. 



23 Дорога вполв^ удобная (колесная). Бродъ черезъ 
Акь-сай не трудный. М^сто ночлега весьма удовле- 
творительно. 



Игрго. 188 



*) Для обхода неудобнаго спуска съ перев. Чаккнръ-Корума караваны ндуть 
отъ СЛ1ЯН1Я Яактавш. и Карасая внизъ по широкой долин^ р« Тарагая, до виа* 
деви въ нее сл^ва р. Караколь и вверхъ по его отлогой долине до соединемЫ 
съ прямымь путемь. Необходимо зам^тить, что этоть обходный путь чаще ирак* 
такуется при движев{и изъ Кашгара нагруженныхъ каравановь, Д1я жоторвхъ 
подъемъ на Чаккыръ*корумь труденъ. Пустые караваны не. боятся спуска съ 
уломянутаго перевала. ' 
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МАРШРУТЪ 
Отъ р. Акъ-еая до К1ШП1М1 (ео Ре1етмю) '*'). 

Отъ жочхега ка * 

выжодФ р. Юж. Зо- 

гушхы ■зъ ущелы 

въ холшу Лкъ-сая 

до лередовАго Каш- ^^„^ 

дарскаго поста нар. 

ТербЕтн, верстн 8 ^ 

отъ ел воаден1я въ . 

Лкъ-саП. 80 Дорога ждетъ сперва вдодь южн. Вогушн, ютомъ 

вдодь Лвъ-сая а, .ваконецъ^ по пратоку Ажъ-еая Те- 
ректа. Путь кодесянй. Но1дегъ удобннй. 

На подъех* жа 
парваал% Терек- 
ты, близь Кашгар* 
сваго пикета. 40 Путь удобннй, колесвнй, М^то ночяега удобиое. . 

На южн. скдо- 
к^Ь Теректжвока- 
го перевала на р. 
Джадтанташъ близь 
ея выхода около Каш-/ 
гарскаго пикета. 40 Подъехъ на перевалъ отлогШ, спускъ крутой и 

весьма каиеннстнй. Дорога спускается по р. Джа1- 

танъ*ташъ. Топливо кизякъ. 

Ночдегъ блжзь 
двхета Иооыкъ- 
караула (прежде 
Терекъ-караулъ) на 
р. Артышъ. 40 Дорога вполне удобная. 

Влжва мулушкж 

дрв вход!» въ Каш- 

гарск1е сады. 40 Дорога адетъ по равнине, эат111ъ глвнвстнмн ува- 

лами, потомъ ущельемъ Уауиъ-сай. 7 дер. Лртншъ 
дорога пересФкаетъ р. того же имени. Дорога весьма 
удобная. 



Итого около. 190 



*) Рейяталь прошелъ по этому пути въ 1868 году. 
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МАРШРУТЪ 
Оп г АтАЫ№а чбрешереЕиъ 1и1М1-бур1 до г. Емипи. 

(По еНл^Шммъ отъ шидьвнЕа Лулеалшскаго у^иа). 

Г. Ау^дб^цц 

Варст, 

Ур. м р. Вопшм 

Каша. 70 Жп Лудьаыта дорог» ждеп свёрва «доп р. Та- 

жаса до Большой Кап^ш, зат^мъ по р. Кара^бпИк| ДА- 

Начахо ущедьяКа- д^е во ущед&ю атой рЪкн до перевала того же жмевж. 

ра-бурн* 20 Оп веревада дорога вдеть во ущежью Кара-жво- 

вакъ, во Чотваду ва веревадъ Чавашъ. Отсюда во 

Ур. Тасъ-муйвакъ, • Чавашскому ущелью дорога врвводнтъ къ сед. Са* 

во ущедью р. Кара- фвтъ-будакъ. 

буры. 18 Караваны сд^д}'ютъ по преимуществу на до&мдхъ 

в совершаютъ этотъ путь въ восемь дней. 
Ур. Маяташь во 
ущедью р. Кара-буры. 16 

Перевадъ Кара- 
бура. 

Ущедье Кара*квс- 
лавъ. 17 . 

У)). Чнтке-терекъ 
иа Чоткад^. 90 

Ур. Лрчадн-ма- 
заръ ва Чоткад^* 25 

Перевадъ Чавашъ, 

Ур. Товай башв 
но ущедью Чавашъ. 98 

Ур. Кашва*су во « 

ущедью Чавашъ. 27- 

Ур. Лкъ-ташъ по 
ущедью Чавашъ. 50 

Сед. Сафвтъ - бу 22 
давъ. 

Сед, Ка1)а*вод- 96 
ванъ. 

Г. Наманганъ. *23 • , * 



Итого.. 287 
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МАРШРУТЪ 
•тъ Нари«скАг§ укр- До г. Аедажаиа (м К1Т1М(1Н7) 



Варыножов уя* 

Внходъ на додшу , 
Шрвн» через» уэ- 
МА ороходъ р^ин 
Дяавъ-будак». 

Мшй (^регъ Щ- 
ршвА у арнковъ р. 
Куланакъ-су (орж- 
токъ Нарыва). 



Ур.Куртжа,зар&ч* 
кой Байбвче, иабе* 
регу Нарыва, 



М^сто ввадев1яр. 
. Мукачи въ Еарняъ. 



Р. Тургай верстъ 
5 отъ ев впадевЫ 
въ Албугу. 



Подлва ва д11вомъ 
берегу Лдабугв, въ 
одвой верстФ выше 
впадевк въ вее р. 
Мавмалъ-су. 



24 



Дорога удобвав, кодес|им. Ночдегь хороя1й| *оа- 
ляво зшэавъ. 



ВхоДъ въ увхое 
ущелье рЬвн Мава* 
веидн (врвтокъ Ала- 
бугв). 



20 Дорога ввачал^ переходпъ глубовую трев(Ш1у р.> 
Аръ-баяъ во внсячему мостдву^ват^мъ вдеть вдодь 
Нарыва. Дорога вообще удобная. Ночлегъ хоров»!!. 



89 Дорога вдетъ во яврокой н беаилодво! долнв^ л^• 
ваго берега Нарыва, далеко въ стороне отъ русла 
р^Бн. Путь колеспый. Товлвво талъ и кусты. 



21 Дорогу м-Ьстаыи вересЬкаютъ арнкн, составлвющ1е 
едввствевиое неудобство длв колесваго двнжев{д« На 
вочлеН таль в колючка. 



92 Дорога верес^ваетъ н^скольво овраговъ съ довохьно 
крутыми берегами, но вообще удобна. На ночлеги ту* 
стне кусты. 



20 Дорога сперва верес^каетъ два оврага съ весьма 
. крутыми берегами, а дал^е идетъ роввой, впрокой 
долвной нраваго берега Ала-буги. Мвновавъ остатки 
калмыкскаго укр., дорога переходить на ;фугой берегъ 
Алабуги; здЬсь бродъ возможень только въ малую 
воду, да и то онасепъ, тавъ какъ дно вокрнто огром- 
ными каменьями, а вода достнгаеть груди ловшди. На 
ночлеге деревья и кусты въ изобвл1н. 



82 Дорога идетъ л^вымъ берегомъ Алабуги (22 вер- 
сты) и зат^мъ переходить въ широкую доливу Ма- 
вакельды. Путь колесами. На вочлегв кивякъ* 
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4 ^ 

Кмд^егасу п Ви- в^^^, \ 

ш яа неревалъДжа- 

еи (Вн^пмъ). 12^ Вишспешюе ввбммое ыт^р^щм^ жрушё берега 

р. Кмджегасу. На юиегй есп жуег»рапъяж1мкъ. 



Итого до перевал» 
Дхасн. 190 



ДалгЬе до Андижана остается около 100 версть. Дорога огь ноч- 
дега на лФвсхъ берегу Бычана, перейдя въ бродъ р'Ьву, подыхается 
на крутой и довольно высошй взлобокъ, затЪхЪ) круто повернувъ къ 
западу, идетъ косогорами, пересекая широк1е и глубок1е овраги пра- 
выхъ лритоковъ Вычана, а потоиъ сд'Ьдуетъ напротяженш версгь 
двухъ скалистынъ довольно узвшгь карнизохъ до сд1ЯН1я двухъ рЪ- 
чекъДжасы, образующихъ Бычанъ. Зат1Ьнъ дорога довольно круто по- 
варачиваетъ въ с. з. направленш вверхъ по левому берегу бол'Ье се- 
верной изъ назывниыхъ двухъ р'1Ьчекъ. Зд'Ьсь также встречаются 
овраги, по 31ен'1^еглубоше. Близь а1ян1Я двухъ верхнихъ рЪчекъ Джасы, 
дорога разв'Ьтвлйется: 06*6 в^тви идутъ къ двухъ перевалахъ Джасы, 
расположенныхъ близко одинъ отъ другаго. Дорога бол1^ къ сЬверному 
нзъ нихъ, по сказан1ю киргизовъ, крута п весьма каменистая; а къ 
южному Джасы идутъ ^двЪ дороги по обопмъ берегамъ оврага р'Ьчьш. 
06*6 онФ входягь въ довольно обпифную котдовшу, образуемую каме- 
нистыми и крутыми склонами окрестныхъ вершинъ, вверхъ по кото- 
рымъ нын'Ь вьется зигзагами тропинки. Подъемъ местами очень крутъ 
и вообще мало удобенъ. Сиускъ къ сторонЬ Андижана гораздо лучше. < 
Вообще изъ Андижана караваны поэтому пути ходятъ мало. 

По сиуск'Ь съ перевала дорога входить въ долину Ферганы. 
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МАРШРУТЪ 



Оп укр. ИариегкАГФ черезъ уще1ье Ба^кжуп д» гор. Карами 

(■о Пичупяу). 

(Вся дорога до седа Слвенво выощиая). 



рыжожов. 



Соед. рр. Б. я М. 
Нарына (переправа Верет. 
вбродъ черезъ М.На- 
рынъ). 80 



Отъ укр. Нарыпсжаго дорога 1деп вдоль цйля юру 
Нура по правому берегу р. Бодьшаго Нарнва. До- 
дява сшгьно сжата горамж, вс1^ств1е чего дорога 
проходить м^ста1ПI по косогорахъ I кром^ того ■•• 
рео^кается горными руиямя въ очевь жрутнхъ бая* 
кахъ. Особенно глубоки дожа р^чехъ Терекъ-текесъ 
и Нуры. 



Додива р^хиМад. 
Нарына (переправа 
вбродъ). 



Отъ м1ста соединен1я Б. и М. Нарына дорога иа- 
правдяется на св'Ьжный пе11евадъ Кадмакъ-ташъ 
(до 12 т. ф.). Перев. крутой. С^верный скяонъ по* 
крыть растительностью (ель), но не густо. Спусхь 
идеть по весьма узкому ущелью, покрытому валунами. 
Дад^е дорога удобная. 



30 Отъ ночлега дорога идегь правымь берегомь М. 

* Нарына широкою и удобною долиною. Горння р^чкн: 
Уратась, Джанбулакъ, Джалангачь, Балгаръ, 
Урюктась, Джанбулать перес^каютъ путь; вс^он^ 
не глубоки и удобоороходнмы. Борега ихь покрыты 
Р'1д1;имъ кустарникомь. 

Р. Керегетапь. . 40 Отъ взаден1я въ р. Мал. Нарынъ притока Кереге- 
ташъ, дорога подымается вверхъ по сему последнему. 
Дорога хорошая, она приводить къ первому того же 
вмени. Вершина перевала покрыта в^чнымъ ся^гомъ 
в ледниками. Высота его около 13 т. ф. На вершян'Ь 
перевала образуется не широкое плато, на которомъ 
есть Т0ПК1Я и^ста. 



Верш, 
гетдшъ. 



пер. Бере- 



Соеднн. ручья С^в. (. 
Керегетапь сь Бар* 
скауномь. 



40 Спускъ съ перев. весьма отлог1й, но путь неудобенъ 
т^1мъ, что дорога завалена большими камнями и без- 
мрестанно переходить съ одного берега ручья на дру»* 
гой. Ручей течетъ быстро, по дну, устланному круп- 
ными валунами. Этотъ р}п{ей (с%в, Керегеташь) при- 
водить кь р^чк^ Барскаупъ. 



90 Отсюда дорога идетъ во весьма узкому по живо- 
писному ущелью р. Барскаупъ. Ширина около 160 
саж. Щеки отвесные, высок1е и покрыты еловымъ л^- 
сомъ. Тропа идеть по правому берегу р^ки: берегъ 
крутой, но широк!й: онъ покрыть галькою. На поло- 
вин'Ь ущелья лесъ сь высотъ спускается къ самому 
ложу р1;кн. Въ 10-ти верстахъ не доходя оз. Иссыкъ- 
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уп. 40 



ж/А дорога яереходт ш ^^Iн^ берепр&ш (брох^ 
здкеь шшрши р^вн овом 15 еля, дно тожрито жру!- 
пшв жаменьямж; 1§тою пер. мтруднктеижаХ а пеое 
ожжнтается ве доходж 8-хъ жерспдо озера. Асъж** 
врежращаетсж жерстъ ва семь ве доходж до оаера. 



Вро№ ж* р%ш% 



Оп внхода ж» уцельж дорога врвнжмаетъ жоетож- 
вое жажравлев1е ж вдеть южвнмъ берегом» озера 
Иеенжъ-кужь жвлоть до г. Каражожа» во м^Ьствостж со- 
жершевво вдоской, вересАчеввой рждомъ жрттнхъ ба* 
жожъ, во дву жоторыхъ стремжтсж горвые ручья» те* 
жужце въ озеро. Эти ручьм за нсжлочев^емъ Затж у вв* 
сжожьжо же затрудввтельвн ди веревражм тородъ. 



Сея. Оя 

(жережр, вбродъ «ге- 
резъ р. Кв8Н1Ъ-су). 98 

Г. Харажожъ. 87 



Оп сед. Слявжнво дорога отходвтъотъ берега озера 
жерстъ жа 10—15. Ожа ввои^ удобжаж. 



Итого 270 



МАРШРУТЪ 

•п Токмак! до Наримкаго укр. чаре» Куте-ниди ■ Ушол. 
(По Каульбареу). 

ОтъТожвошАдо 
Хутекадды 103 
версты во вочтовому Верст, 
вутм (см. выше.) н 
затЬмъ дал^^ отъ 
Кутемаждв: 

Сдин1е рр. Уча- 
побе ж Наръ-жже 
(врнт. с^в. Удахожа). 80 Путь удобвнй, хожесинй; товижо жмзжжк 

Зоротъ 6 жж- 

аже пехюваха Уха- 

хола, на его юж- 

вомъ сж10н^, на вер- ' ^ 

ховьн р. Южн. Ула- 

хожъ. 25 Втораж часть дорога еъ водьема ва веревап Ужа- 

хожъ жрайве тлжежа: божотястнй грувтъ ваважвъ вам- 
вжмв, н дорога ежемжвутво вереходнть еъ одвого бе« 
рега ущежьж ва другой. Самнй переважъ Удахожъ жрутъ 
X жаменвстъ; свусжъ еще жруче н овасж1е. 
т. п. ' б . 
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Дохжн» р. Оуж» Вере?, 
озера Бара-Еуль. , 25 



Веего 



78 



Дорога б верстъ «деп во шврожому/ ровному ж 
отлогому ущелью р, Южняй Улахолъ, к аат&мъ мере- 
ходить въ широкую долину р. Карагоджура, я иотомъ 
подипмаетея къ удобному перевалу КаАва-тапъ. За 
нереваломъ дорога входить вскоре вь широкую долину 
Султань»сары, гд^ и соединяется съ вутемь оть Бар- 
скауна вь Нарннскому укр'Ьн. (см. маршр. оть Каре- 
геташа до Нарывсваго укръплеи1я). 



МАРШРУТЪ 
Изъ Шкрпаго черезъ Сапъ-Ташъ до Каракода. (Па Ка^дьбарсу). 



г. верный. 

ОофШсвая станц- 
ца (Талгарь). 

Высел. Надеждин- 
ек1& (Иссывь). 

Пик. Ащи-Булав- 
евШ (Атамкулъ). 

Пик. Тазабекь. 



24 М^стность ровная, перес1ченнад оврагами. Дорога 
хороп1ад, колесная. Черезъ р. Талгарь мость. Кормь, 
'. вода и топливо есть. 

23 Отличный колесный путь. 



30*) Дорога хорошая, колесная. 
80 Дорога колесная. 



Селеше Зайцевскоо 20 
(Чиликъ). 



Пик. Сугутн. 



40 



Тоже. 



Зд'Ьсь переправа въ бродъ черезь р^ку Чжлввь вь 
половод1е опасна. 



Пик.АктогтойскШ. 27'*'*) Вь 12 верстахь оть Сугутн дорога входить вь Ту. 
райгирское ущелье. Подьемь на переваль круть- 
Спускь въ долину Лктогоя 0ТЛ0Г1Й. Бродь въ полно- 
водье возможснъ только вплавь, и, вообще, переправа 
черезъ р^ку опасна. Дорога не хорошая. Вода, кормь 
н топливо есть. 

Пик. Кегенеий. 30 Дорога идетъ но горамъ. Колесные экипажи, хотя 
съ трудомъ, но пройти могутъ; съ горь дорога спус- 
кается вь долину Ксгеня н Каркары. 

Дик. Сань-ташь. 28 Переправа въ бродъ черезъ Кегевь. Бродь удобный 
во всякое время. Зат^мъ дорога идетъ но уволамь 
Санъ-ташскаго хребта; зимой зд^сь бушують бураны. 



*) Вь 10 в. оть вые. Надежд, находится вые. МихайловскШ. 
♦♦) Обходной дорогой— 45 верстъ. 
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Пп. Джерпшш- в«рет. 
«кИ. 20 Дорога вапракиетел п допшх р.Тюшц ■ереврав» 

черезъ глубоки брод^. Перемшт чере» веввсош 
увалн Кяз1иъ-к{я дорога свусваетсв въ доживу Джер> 
гашша. Путь кожесвнй. 

Сежь Лжсу. 82 Дорога вдеть вдош водовон св^говаго хребта, во 

ровной м^ствостн и вереходвтъ горвне ручьи. Бо^^в 
серьезный бродъ черезъ р. Тургень-авь-еу. 

Дорога кодесная. На р. Ажъ-еу у еедевЫ того же 
вмени хорошШ деревявный мостъ. 

Увр. Квра-во1Ъ. 12 ХорошШ колесный путь. 



Итого 316 



МАРШРУТЪ 
Отъ г. Кжракма къ выюду иаъ горъ р. Барскоут (По Каудьбарст)* 

г. Варажолъ. 

Р^ка Урдакъ. 15 Дорога удобная, колесная; много ауювъ, корит, 

вода, топливо всюду есть. 

Р1ка 'Джуука. 31 Дорога/ ровная, колесная, верес^хаегь н^скольио ' 

арыковъ и горныхъ ручьевъ. Воды, корма и товлимь 
изобильно. ^ 

РЬка Барскаунъ. 30 Дорога проходить крутой, каиевиствй оврагу, Джу- 
ука, и зат^мъ на посл'Ьднихъ 15 верстахь перехода 
еще перес^каетъ несколько крутыхъ каменвстыхъ овра* 
говъ. Кормовъ близь ночлега п'Ьтъ. 



Итого 76 



МАРШРУТЪ 

втъ Токмака черезъ озеро Сонъ-Кудь, ур. Куртка и озеро Чаттиръ* 
кудь шъ Кашгаръ. (По Каудьбарсу). 

г. Тожмакъ. ^ 

Входъ въ ущелье 
Шамси. 20 Дорога идетъ широкою долвиою вдоль .береговь р 

С'Ьв. Шамси; дорога колесная. Ночлегь удобеиь; н 
ночлегЬ есть кусты. 

6* 
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Ущелье Шамсж шш в«рвт. 
верхней гра1111Ц% 

ХфОЙШГО «ЬСА. 1в 



Хорсяия шъючвлш дорога, шночИеН Х901ш1й Лс%, 



Ущепе р. Южн-. 
внй Шамсн, верстъ 5 
южв^е феревалА. 17 



До1ява. Квзарта, 
вг 9 верстахъ отъ 
его успл п Кочкуръ. 27 



С&1. Квзартъоро- 
тпъ пережала Чаръ* 
арча. 20 



Р.Джумгалъ^бхнзь 
старнхъ мопиоЕЪ 
Кадей-аургаиъ н 
Кнчканъ - кум- 
берь, протавъ устья 
р. Иечвдь-будааъ 
(начало дорога на 
деревалъШнльбилн). 25 



Р^хаКара-ЕНчи, 
версты дв1 отъ впа* 
ден1я въ озеро Сонъ- 
куль. 25 

Верховья р. Ташъ- 
тюбе (притокъ Совъ* 
куль), не доходя вер- 
ст дв^ до пер. Муль- 
да-ашу, 17 

Сл1ян1е рр. Муль- 
да-ашу н Тарокавяъ. 17 



Ур. Куртка на л1- 
вомъ берегу Нарнна. • 14 



Р. Байбнче блнзь 
могнлы Акъ-талъ, при 
соедннннш дорогъ с% 
рр,ТерехънМукачв. 26 



Дорога вообще неудобна, тахъ хак% ндетъ но ос^* 
штъ« хосогорамъ я вр. Верстн аа 4 до гребня перевала, 
начинается водъемъ на цего, хотор!^ очень хруп ш 
хахенястъ. Гребень очень увокъ. Соусхъ отложе. Но* 
члегъ удобный. ^ 

« Дорога идетъ во совершенно ровной н отлогой до* 
лхн^ р^вн южн. Шамсн в перейдя долнну Кочхура^ 
входить въ доливу Кыаарта. ьроды дегхн. Путь хо- 
лесвый. Ночлегъ хорош1й. 



Дорога вдетъ вверхъ во роввой долвв^ Кнзартакъ 
веревалу того же вмени. Не доходя его у воднож!» 
веровала Чаръ-арча хорош1& вочлегъ. 



Дорога вдетъ черезъ вер. Кнзартъ, едва лв ве са* 
мый лучшШ во всемъ Нарывсвомъ хра^; овъ вочтж 
ве зам^тевъ; вуть весьма удобный. 



Дорога идетъ черезъ вер. Шяль-бвли, не вред- 
ставляющ|й большвхъ трудвостей; вуть вообще одобвнй,. 



Дорога ндетъ во вшрохой, роввой береговой долянй 
Сонъ-куль. Путь волесвнй. 

Дорога веревалнваеть ве трудввй веревалъ Муль* 
да-ашу, в ват1мъ, во узкому, очевь хрутому в хаме- 
ввстому спуску вдетъ ущельсмъ р. того же нмевм: во- 
вскоре встуваетъ въ роввую и шврохую долвву. Путь, 
колесвый. 

Блвзь развалввъ сартовсхаго воселка дорога ве* 
рес^каетъ Нарнвъ. Здйсь бродъ черезъ б рукавовъ^ 
рЬкв. Броды опасвы, и въ полвовод1е невроходвмы. 
На вочлег^ есть диствеввый л^съ. 



Путь удобвнй; ва вочлег! корма ве сэвс^мъ обвль- 
вые. 
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€^ймяЫ р. Чало- 
да ш друго! б%п* 
шмишой, м ДОХОД! 
^ вереп до перем- 
лл Байбнче-бедъ. 



Начало уцеиа р. 
Скш. Тап-рабатъ. 



Внходъжаъуцежья 
р. Южн. Ташъ -ра- 
са тъ на доживу озе- 
ра Чаттнрь-кудь. 



В^кт. 



129 Пройдя по верховьят р. Вай(&пе, дорога шшрав. 
мется на пер. того же нмонж (перанй). Подмкъ ■&• 
оаолхо хрутъ. Съ перевала дорот входнпвъдожпу 
Чад води. Дорога еовершепно.вьюиая. 

20 Дорога ндеп но второму п^ваду Вайбнче в% 
горахъ Калжагаръ-тау, еъ хотораго спуекаетея но отло- 
гому оврагу Тувъ-ашу въ пустннную долину Кара- 
хонна, нерес^хаетъ ее и поднимается по ущели» р. 
ОЬвер. Ташъ-РабатЪу по правому ея берегу до но- 
члега, положеше вотораго почти неопред^енно; но 
ч^мъ выше по ущелью онъ будетъ нзб^тц т&мъ луч- 
ше, такъ хакъ это сократить сл4дующ1Й трудннй не- 
реходъ черезъ перевалъ Ташъ-рабатъ. 



90 Дорога переходить неудобный бродь черевь рйву 
Ташъ-рабатъ и загЬмъ ндеть по 2Ш>му и каменпстому 
ущелью, м1стамн по харнизамъ. Подьемь на перевалъ 
круть, спускъ также, но только на протяжен 1н одной 
версты, н зат^мъ дорога ндеть уже по гладкому овмгу 
р. Южн. Ташь-рабатъ до выхода на долину озера Чат^ 



тыръ-вудь. 
Отсюда до 



г. Кашгара приблизительно 160 версть. 



Итого 2в6 



МАРШРУТЪ 

•пНжривскаго укр. въ додиву Акъ-ем в цшми п Кввтръ. 
(По Каудьбврсу). 



Ларижожоб у«р. 

Р. Бурунду, при- 
-токь Атбавш справа. 



Сл{яше рр. Тръ- 
4шу '• 



99 



Дорога сперва ндеть по узкому и неудобному ущеявю 
р. Чарь-Карытма (4 версты); а затшь иоднимаетея 
на правый берегъ для обхода непроходимой части его- 
Тутъ дорога проходить крутые увалы и становмтея 
удобною лишь по спуск1 снова вь долину р. Чарь* 
Карытма. Ночлегь удобный, т. е. вода, кормь ж то* 
плнво есть. ' 

Дорога на всемъ протяжен1и пересекается и^свояв.* 
ними крутыми оврагами и затрудняется бродомь че-^ 
резь Атбашъ, ниже вдадев1я въ него р. Тузь-аи1у. На 
ночлеге есть, крох!» кизяку, кусты и густой л^сь. 
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Слив!е р. Терек* 
ш съ Акъ-саехъ. 



Итого 



Дорог» яроходпъ юреаъ веудобжн! овратбрсч!». 
р. Туп^ту^ зат&ю 1хетъ К1> иоевому веревяду 
Кнвдн. Соускь также везам^тев«, товдио одввъ вв- 



9ЯШЪ. 



48 Рекогвосцвровка бврова Кау1ь($врев вдфеь ве вро- 
ходвш;во по сювавъ квргвзовъ» вв середвв^, вожетъ 
быть удобвнй вочлегъ вв р. Богуштн. Пут» дос11вв1в 
р. Теректн съ Аксаемъ«-хорошш, 



Отсюда до Кашга- 
ра 0X010. 160 

Всего до Кашгара 260 



11в« ДадьвМшШ путь въ Кашгару обозвачевъ п мар* 
шрутй отъ Лвъ-сая до Кашгара>(воРе&втад1>) *). 



М А Р Ш Р У Т Ъ 
Отъ кр(о.Когь-кала (Нежтеръ-кма) до укр, Еукуеъ. 

(По св^д^в1явъ Окружваго штаба). 



Вся дорога вообще удобваа; весшваго врострав*^ 
ства ваяо; вода ва вогюгахъ есть; вор» в товяввф 
также. 



Хож«-квла(МеХ'> 
су. 




Арнкъ Наупнръ. 


27 


Гор. Чввбай. 


22 


Оа. Кара-уй. 


2б\', 


Раамм, ШмудV 


28 


7вр|8я. Нукусъ. 


^0V• 



Итого Х07»/* 



*) Св. внше, стр. 60 я. 
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МАРШРУТЪ 

йп 1кр. 1ети-Ад€К€а1ДНвека до г. Казимем 1ер€№ ур. К#па ■ 

■ Байшн^п *). 

Ужр. Пмро- 
Д Д|»л»ждро»еяо# • 

ЕменимД с«хъКм- 
П-Маваръ. 18 Дорога яжетъсперштеечанвмкбАрхАшшшСЗверегв) 

погонь средж пашевь; у Шурахава оерес1ваеп бо1ь- . 
шой арыкъ, в проходвтъ черезъ гор. Шурахавь. Да11в 
вдеть средв пашевь, оерес^каа арнхв; м4ста]ш вова- 
даются оескв. 

Дорога вскоре встуваеп вь веска, обвавеавне оть 
какой раствтедьвостя. М^стахв же вовадается твер* 
дни глявястнй грувть. 

Оть раавалввь Базарь*хала (9в версть)* дорога ва- 
вротяжев1В 20 версть продегаеть во мФствоств вод* 
вистой, сяегка весчавой, вокрнтой медквмь в р^дквмь 
кустарвакомь; пося1дв1е 7 версть дорога вр1оходвть 
во глубоквмь оескамь в высокимь бархавамъ. 

Въ вод4 ва кододцахъ ведостатка в^ть. Ихь яегко 
вырывать сколько пужво; во вода солововатая. Вблввв 
колодцевь товлова достаточво; во кормовь во«т1 ва 
всемъ переходе в^ть, 

Путь вролегаетъ средв весчавыхь бархавовь, весьма 
б^двыхь раствтельностью. Колодезь одввь в воды хва* 
твть можеть лвщь для небольшой комавдн, а вежду 
т^мъ зд^сь надо запасаться водой для сл^дующаго 
140 верстваго безводнаго перехода до кол. Бай- 
лиратъ. Вода хорошая. Топлива вблввв кол. совс^мь 
вочти в^тъ. Зд'1сь песчавые буравы столь свльвн, 
что ввогда въ течев1в сутокъ засывають колодезь. 

На вротяжеи1в 8 версть глубок1е веекв^ а ваг&мь 
твердый глпввстый грувть. Колодцы Кара-батнрь за» 
брошевн всл^дств1е дурваго качества воды, оть кото* 
рой отказываются даже верблюды. 

Кол. 6ай«Ш1рать* 126 Дорога вдеть сверва во твердому грувту, а водь 
ковецъ вревмуществевно средв весчаянхь бархавовь, 
весьма трудно вроходимыхь. Пескв м^стамв вокрытн 
саксауломъ, гребеащвкомъ, джузавомъ в взр^дка ко* . 
выленъ. Воды въ колодцахь много; она солововатая. 
Топлива мало, кормовь вблвзв в^ть, 

Коя. Кагазбай. 12V4 На вротяжев!в 4 версть снвуч1е бархавн. Дал&е 

бархапы умевьшаются, а ва 8-й версте дорога всту- 

ваеть ва твердую равнину, покрытую густнмь в до* 

. ВОЛЬВО крупныиь кустарвакомь. У колодцевь сывучШ 



г Кол. Таджв • хаз- 
авь. 21 



Коя. Кара-батн]^ 
(ваброш'евж). 17 



*) Составяемь впабсь-капвтавомь Германомъ, вь март! 1876 года. 
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в«ем%, Коктввъ дмц мда п шо» сдегм оаюм« 
■•К**мми1. Тошлм щ «ормопдивербдщоп доемтоно; 
ддя лошадей жорм/ н§тъ. 

|Бо1. Кое»«Ж7Дзгвъ. 19V^ Верстн 4 твердне пеечавне бархакн, дад^е хйст- 
вость ровнад» густо вороооии! гребевщввою ж оажоау^* 
домъ (2 в.); потомъ сд1|ду1>тъ веешнно бархаяц жза- 
т^мъ роввад местность, съ гднянстымъ грунтокъ, во* 
врытая гребевщввомъ. 

Въ 17) верстахъ ве доходж' вододдевъ, дорогу варе* 

с^хаетъ сухое русю р, Явы-дарьв. Кододцн расводо« 

жевы средв сыиучнхъ вёсковъ; вхъ трв; вода хоро- 

' шая. Товдвво в корвъ для вербдюдовъ можво вайтв 

ч вевдадек'Ь; для юшадей корвовъ в^тъ. 

Код. Мурвадк. 16V4 Сначала (версты 4) вегдубок1е пеекв; ват^мъ твер- 
дая, кочковатая, слегка волнвстая ы1!ствость (тоже 
4 вер.)- У высокаго холма дорога верес^каеть уввую 
гряду весковъ в снова ветуоаетъ ва твердую м^ст- 
вость* Вода въ колодце сально • солева; товлвво по 
блнзоств въ взобвд1в; корвовъ в^тъ« 



Код. Д|>вVКав^авъ• 58 



Код. Дайра-бай. 61 



Код. ва Кувавъ- 
дарь«. 



41 



Г. 



48 



Сначала в^ствость пеочавая, вскрытая р^дквмъ 
саксаульввкомъ, вотовъ твердая, за всключевЬвъ 
одного прохежутка въ 1 версту, гд1 врвходвтся ве- 
реходнть сыпуч1й песокъ. На всевъ переходе товлвва 
въ ввд^ велкаго кустарника довольно. На вочлеН» 
в^сколько колодцевъ; вода хорошая в ея въ взобвл1в. 

Дорога вдетъ среди небольшпхъ песчавыхъ барха- 
вовъ (15 верстъ), дал1^е пролегаетъ по совершенно 
твердому грунту, покрытому р^дквмъ кустарввкомъ. 
М^стность волнистая; къ концу перехода грувтъ ста- 
'вовится снова песчаный. Колодцы Дайрабай, также 
какъ в Дюнъ-казганъ, расположены въ овраге. Этв 
колодцы называются еще иначе Мудлалы. Вода въ 
взобплш. 



Первые дв^ трети перехода дорога пролегаетъ по 
местности волнистой, съ твердымъ груятомъ, почти 
лвшенной растительности. Дал4е дорога вдеть сре- 
ди иезначительныхъ песчаныхъ бархановъ, покрытыхъ 
р^денькимн кустарниками. Вода въ колодцахъ, хотя 
и не вполи'Ь хороша, во годная. Корма въ скрестно- 
стяхъ, всл^дств1е большаго числа кочующихъ квр- 
гизовъ, постоянно вытравлевы. Топлива также в^тъ. 

Дорога верстъ 20 идетъ но м^ствоств волввстой, 
лвшенной всякой растительности, дал^е же входить 
въ пески, мимо озера Джубанъ-куль. ЗагЬвъ дорога 
направляется къ переправе черезь Сырь-Дарью у 
Кара-тюбе, откуда до Казаливска остается всего 
версты трв. 



Всего 478V| 
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МАРШРУТЪ 



Дорот ммесвм. 



МАРШРУТЪ 



О» укр. Пе«- 
ро - ▲ло»с«щдров« 
с»« до оооеджа 
ПервожачадишД 
(ваъ соонш!. уриь* 
цевъ). 



19 Дорог* жодеенм. 



МАРШРУТЪ 
Оп сташщы Деоемемй до стамцы Урджжрекой. 

(Ш освовашн св1дйн1& Семнр^^енсЕаго ОбдАСтваго правлеок). 



От.Дедохновас. 


1 


1 


Р. Бурз«ъ. 


28 




» Чнбнндн. 


21 




* Большой Сажъ- 






кань. 


19 




Кол. Бнсъ-Олап. 


28 


^ Виоинй трахтъ. 


Мог. Эрягу. 


37 




» Кдассъ. 


17 




Ко1.Дють-Туюв1ы. 


29 




Пекотъ Караколь- 
сий. 


ши 




Пкв. Теръ-Бакан* 
слхй. 


22 




Пик. Бургунсв1й. 


22 


Почтовый трактъ, 


От. Урдханская. 


26 





Итого 265 
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Оп Кмшдака Дивш-казы вирп. по Зеравшму ,д« Зегишиенг» 

. дедипа *). 



Си1ен1еДа]1»ы- 
Кавжх. 


Верст. 


Чмем 

домовъ. 

15 


Сел. Урматал. 


1в 


96 


» Мадмъ. 


ё 


. 150 


» Кумъ. 


5 


70 


» Знровдтъ. 


б 


150 


» В а р 8 н м в* 


8 


40 


яоръ. 






Сед. Ссннкнставъ. 


6 


1С0 


* Зазуиъ. 


1 


85 


» Таыинъ. 


2 


60 


» Фатми. . 


4 


60 


> Гузаро-бодъ. 


1 


50 


* Рарзъ. 


4 ' 


290 


» Пахутъ. 


5 


270 


> Шаватки-по- 






яяъ. 


в 


120 


Сел. Шаваткн- 






бала. 


2 


80 


Сел. Бишабъ. 


Л 


76 


> Шахтвчъ. 


7 


40 


» Обурданъ. 


5 


205 


» Пастигау, 


10 


175. 


» Лянгаръ - ро- 
пфъ. 


8 


19 


Сел. Рявамут», 


2 


50 



Дорога все время ндетъ вдоль р. Зеравшаяа 
вверхъ, переходя часто еъ одного берега яа 
другой, по мостамъ. Дорога вроходять вача^ 
стую по опаснымъ каряязахъ, висяощмъ надъ 
иропастяхн, либо по балконамъ. Иногда она 
уклоняется на незначительное разстоян1е отъ 
р^Би я перевалнваетъ не высокие жонтрфорсы 
главннхъ хребтовъ: Туркестансваго я Зерав- 
шаискаго. Но мостамъ необходимо проходить 
не иначе, какъ по одному. По этой дорогЬ про- 
ходнлъ русск!й отрядъ въ 1870 году. 

ЛНста для ночлеговъ я приваловъ удобны. 
Въ попутныхъ кишдакахъ тоже можно достать 
кдеверъ дл^ лошадей (сотни на дв^) и топливо г 
Сухой фуражъ (ячмень) необходимо брать съ 
собою. 

На пров1антъ также разсчитывать нельзя, такъ 
какъ жители сами покупаютъ его для себя въ со- 
сЬднихъ большихъ населенныхъ пунктахъ (Ура- 
тюбе, Ходжент'Ь, Самарканд'^). Подножный кормъ 
встречается въ достаточномъ количестве только 
начиная отъ Пальдорака до ледниковъ. 



*) Маршрутъ составле]въ яо Амжяову, явмерявшемт его яяструмеятальво во 
время искандеръ-вульской экспедяц1Я въ 1870 году. Въ сел. воторня под1ерв- 
яутн яамн, располагался яа ночлегъ яскандеръ-кульск1й отрядъ. 
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Св1.Х7АП|фЪ.0ф- 


' 4 


15 


Сёл.Н8ше^ 


$ 


47 


> Ля1Г*ръ 
1озъ. 


6 


93 


Сел. Вардаптъ. 


4 


3 


» ШдрушжАп. 


4 


80 - 


» Тдбушнвъ. 


.7 


25 


» Дшжюра. 


12 


45 


> Пакшнф^. 


1 


40 


» Пальдо- 

Р«ЕЪ. 


6 


210 


Сел. Рогъ. 


Ь 


175 


» Худрнфъ. 


2 


.40 


» Лявглнфъ. 


в 


8$ 


. Воднфъ. 


6 


26 


. Днкаузъ. 


4 


24 


» Днхислръ. 


2 


85 


Мопла (мазаръ). 


3 


— • 


•Кедннкъ. 


18 


— 




201 





МАРШРУТЪ 

•тъ сел. Дашты-казы до Урнштава, д1к1ит берегомъ Зеришаи. 

(П# Амноау). 

Оехешо Дашты- Всрет. Чмедо 

домовъ. 2ъ одиоМ ъерет^ <п% Даштя-Еаш жерешрава 
вбродь черезъ Зе1)авшааъ возможна . толыо въ ^ 
Сел, Ябонъ. 7 10 мелководье. ЗаНмъ, дорога удобнее той, хоопи 

рая проходить правнмъ берегомъ Зеравшана ж 
> Урмвтавъ. 9 95 которая сейчас^ опмсана. 

Итого. 16 
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НАРШРУТЪ 

«тъ 7рн1пва до Варзи1П#1»а, нравымъ берегом р. Зеришо. 

(По Амнвову). 



Оех. Ур]1ятая%.ч— 

• Урштшъ - 
Хшшепъ. в 

Сел. Дардаръ. 9 

» Исишдаръ. 3 

• Хишкатъ. 4 

• Варзнтноръ. 5 



Верст. доНОВЪ. 

95 



Дорога трудная н овасшм. И» Хп^ката до- 
рога по мосту переходжтъ на д^внй (^регъу ^д^ 
н соединяется еъ -Лшъ путеп» во воюрому 
100 шеяъ искандеръ - кудьскИ отрадъ. 

Кро1гЬ сеяевШ, оо дороге не астр^кчается 
200 м'Ьстъ, удобныхъ нн ддя бнваяовъ, нн джя яоч* 

леговъ. 
100 

во 



Итого 



27 



МАРШРУТЪ 

Отъ еед. Пахута до вмшаба, л'Ьвимъ берегонъ Зеравшиа. 
(По Ашвову). 

Сед. Пах/тъ. — 270 Дорога ата отделяется отъ зеравшавеваго бе- 

реговаго пути въ 2'ХЪ верстахъ выше сеяев1я 
» Фальмаутъ. 3 40 Пахутъ в переходить на л^внй берегъЗерав« 

шаиа, по плохому деревянвому мосту въ сел. 
» Обв-мадель. Ю 4 Фальмаутъ; но въ 2-хъ верстахъ вцше Вв- 

шаба дорога вереходвтъ обратво ва вравнй бе- 
• Ввшабъ. 6 76 регъ Зеравшана. Дорога вообще трудная в отъ 

мерид1ана Шаваткв-бала до Ввшаба ведо- 
ступва для конвнхъ. 



Итого 



19 



МАРШРУТЪ 

4>п ее1ев1я Обурдава до Пастшгау, вравыхъ берегонъ Зеравшава. 

(По Амивову). 



Сех. Обурдавп. — 
• Коммодовъ. б 
« Падархвнъ. VI 



7 Дорога эта трудная в едва достуввая для 
коАныхъ, почему предпочтвтельва дорога л&- 

70 внмъ берегонъ р^кв, т. е. потому путв, во во* 
торову шелъ всжавдеръ«кульск1в отрядъ. 

20 
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доноаъ 



Шетшгау. 



Итого 10 



МАРШРУТЪ 
•п сел. Х1д31Фа*0Фт#бру до 1з1€а« (По Аммову). 

Сех. Хядакфъ- 
Офот^'ру. — Дорогд конная, виочнм. Переврам черел^ 

Зеравшанъ по хвумъ моеташ. 

Сед. Хндзнфъ-Со- 
яру. 1 15 

Сея. Ивнсъ. 4 — 



Итого 



МАРШРУТЪ 

Отъ €01. Табушт до Пиьдогака, оравыхъ берогомъ Зеришаи. 

(По Аммову). 

Оея. Табушжвъ. — — Дорога конная; одна переправа {бжшяк Лшжк^ 

дорака) вбродъ черезъ Зеравшанъ. 
» Сабакъ. 6 80 

» Падьдорахъ. 14 



Итого 20 

Притьчаше. Селеще Нудживъ, Подаскъ, Вальгонъ и Шрабать пра- 
маго сообщен1я между собою, вдол» рФки, неим^ютъ. Со- 
общешя между шши происходятъ по главной дороге, пра- 
вымъ берегомъ Зеравшана, причемъ для переправы 
имеются деревянные мосты. 
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МАРШРУТЪ 



(По Амннову). 



- ЧведА 

■мрот. домовъ. 



Овхея1е В*раж- 

Сед. Пеп. 20 

» Сарвада. 4 

> Хайрембетъ. 12 

» ДЖИЖНЕЪ. 4 

> Нарватъ. 2 

Озеро Псвандеръ- 

жуль. 8 — 



40 Нн въ жаршсахъ» вн въ вабжш» моетвжахъ 
недостатка в1тъ. Вода, тошжво к ф]граж%есть. 
40 Травы гаобкины. 



25 
80 
20 
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МАРШРУТЪ 
Отъ сел. Сарвада да аерювьеаъ ркки Ягиауба. (Па Ананоау). 



Сед. Сарвада. 


— 


' » Рабатъ. 


18 


• Тоаъ-фапъ. 


4 


• Авзобъ. 


18 


•» Маргввъ. 





• Хвшрабатъ. 


6 


• Васраутъ. 


10 


• Март]гмаввъ. 


4 


• Вагевсай. 


1 


• Шахсара. 


1 


• Думсаб. 


V» 



— Дорога очень труднаж, хотя ж возможная ддд 
ковныхъ. Она вдеть все время вверхъ по р1в1) 

50 перекидываясь по трепе1цущвмъ мостввамъ, еъ 
одного берега на другой, в р^о ^кдовяяеь 

60 отъ р^кв на везначвтедьвое разстояв1е; вообще 
въ нижней своей части ущелье Япауба очевь 

70 узко в сколпсто, почему в дорога трудна. ОсО" 
бенно труденъ участокъ отъ Анзоба до Мар* 

50 гифа; зд'Ьсь, не доходя въ последнему, дорога 

на зиачвтельпомъ разстодв1в проходить во бал- 

200 конамъ, прнставленпымъ другъ къ другу сту- 

пенькомп, т. е. такь, что конецъ верхнягопре* 

80 вышаетъ конецъ ивже поставлевваго бол^е ч'Ьмъ 
на два фута. Движеше по этпхъ балкопамъ очевь 

20 опасно. 

Въ п'Ьскольквхъ верстахъ отъ сел. Васраута 

30 характеръ ущелья изменяется: долина р'Ьки Яна* 
уба значительно разширяется, подошвы горъ 

50 местами уходятъ далеко отъ русла р^кн и гор- 
ные склоны, покрытые луговою растительностью, 

40 делаются болЬе отлогими в доступными. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Сед, ШавпА. 



Наумвтмх». 

Чумтъ. 

Псжавъ, 

Новн-майвъ. 

Дехе-ба1авъ. 

Кянсн. 

Кнрюнте. 

Дехе-кадшнъ. 

Новн-бодъ. 
Ур.Сенп1-]1айдежъ. 
Вержовья р.Ягва- 



уба 



>/• 



ХсМ>Харф1« 3 



VI 



VI 



8 
I 
1 
4 
2 
4 
О 
3 



Итого 112 



- 79 — 



26 Вода н ОО0ЮЖНВ1 шйрм^шпркчшмпсшшшшао- 
бшя^ш, ТошивА (вуетрвшш) окою самой я^ 

25 рогн ммо н 010 воввтел вштедяш шп горввх^ 
уцедШ. 

80 

28 

26 

20 \ 

60 

22 

40 . 

4 ■ 



16 - 



МАРШРУТЪ 
Отъ сел. Саршада д# Кшгута. (По АмнавуХ 



Овх.О«рв«д«. 


— 


1 Пшиовъ. 


2 


• Пасрутъ. 


8 


. » Шурмалевъ,. 


1 


» Квртн. 


2 


» Маргузаръ. 


1 


Дерев. Кштутъ. 


18V1 


Ур. Еулн-калаеъ. 


5V| 


Сел. Артучъ, 


9 



— Дорога ндетъ вверхъ по ущеди» а Паерутъ 

то оравымъ, то д^выхъ ея берегот. Хота вт^ 
«- существуютъ мостн, но р^ка повсем^спо депко 

переходима вбродъ. Сждовы ущелья вохрнтнар- 
^ чею; перевадъ Кштутск1й весьма удобвай н ае 

крутой. За переваломъ до Кшгута дорога срав- 
110 внтедьно хороша, тодько въ одЬомъ м^стЬ встрй- 

1тется карвизъ (у еедешя Лртучъ). 
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Ч1М0 

* д#мо§ъ« 
Ом. Пешдяря^ 5*/| 

- - - — — • • • 

Итого 49 

Прцмпчанге. Огь Кштута ва равнину Пенджакента ведутъ тридсфогв: 
южная — поднимается отъ назвавваго се1ен1Я врямо въ 
гору и слФдуетъ до С6Д6Н1Я Гузарь; средняя, — во вотороК 
шедъ Исвавдеръ-кудьсшй отрядъ, вдеть щесть верстъ 
вдоль течев1я Кштуть-дарьи, аат^мъ круто воворачв- 
ваетъ къ западу, и, перевадивъ череаъ невысок1Я горы, 
спускается въ сел, Варзиканды^ откуда раввввою вдеть 
черезъ Гузаръ къ Певджакевту; сЪвервая же дорога — 
сд^дуеть вдоль течев1Я Кштутъ-дарьи до ея устья, откуда 
поворачиваеть кь западу, и раввввою доходатъ до сел. 
Гузаръ, гдф соедивяется съ вышеописаввыии путями. 



МАРШРУТЪ 

•тъ Зеи>1в>иск>го ледицка черезъ ГиссарскШ кряжъ въ Каратепиъ. 
(Разепроспый по Аминову). 

8еравш«жок1 Д Дорога до перепада н самый перевадъ очень труден 

верст, ц дорога спускается въ ущелье р. Дехемндаудадь» 
у начала котораго разделяется на двй вФтвн: л^вая, 
перевалнвъ черезъ горы, ведетъ къ незначительному 
кишлаку Назаръ-эйлакъ, лежащему ва небольшомъ 
ручь^, впадающемъ Дехемнлаудаль. Правый же путь 
вдетъ вншъ по р^к^{ Дехемнлаудаль и у сел. Сокау 
входить въ долину р. Сурхъ-аба (Кизнлъ-су). Отъ се- 
ле1пя Хисаракъ отд-^ляется справа дорога, которая 
нореваливаетъ черезъ невысок1я горы и выходить къ 
Гарму главному городу 1^ратегинской области. Эта 
иосд^дпяя дорога очень удобна, такъ какь проходить 
по населенной м^Ьстности, обильной пастбищами и во- 
дою. Черезъ селеше Сохау проходить главный путь 
изъ Ллая въ Гармъ, о которомь будетъ сказано ниже. 



Пер. Ярхичъ. 


8 


Сел. Дехемвлау- 
даль*). 


23 


Сел. Дихучи. 


2 


• Квзнлъ • ку- 
ру»*. 


3 


Селев1еДаштн-ку- 
румъ. 


1 


Сел. Дивана-су. 


4 


» Тура-таль, 


8 


• Дрхичь-бала. 


8 



*) Правильнее— Дехомулла-бадаль. 
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/ 


Сит. Држшп-яо- 




Се1.:|«|тъ. 12 




» Хшесаравъ. - .8 




> Сому. 4 




Устье р. Дехемв- 




Итого 82 


, 



МАРШРУТЪ 

■эъ сел. Вод|Фь, вмаъ оф р, Д|Д1М (Субук*), щршчр%% иршФй, дф 

еел. Ходжа-чаукъ. (Рад€В|к»€1ий м Амшю!!). 

См. В0|джф%. 

Пер. Вожвфъ (а^• 
шШ). 9 О оеремийВоджфъ бндо сжазмоввше, ю опеав1в 

Гжссарсжаго кряжл '^). 7 Ходхл-чаука дорога еоедв- 
Сел. Дубурса. 12 няетса еъ путемъ, жедущимъ сь Пакшпфсжаго оеремп 

въ Гаркъ. • ' 

» Дщщхв. 8 

• Зи-дхаягш. 8 

> Ходха-чаукъ. 15 



Итого 42 



МАРШРУТЪ 

ФП им. ПакшФФъ, черезъ ПакшшФскМ оербмл, вот »» р. Гфрму 
■ СффVрФIу въ г. Гармъ. (Разсвросный вф АмнкФву), 

Ом& Пажшжф%. Подъемъ на деремиъ к самый оеревап еравт- 

тедьио удобны. ЗагЬмъ дорога ндетъ внк» но р. Го* * 

Пер. Пакшвфъ. 10 рнфу, которая по соедпвешн съ Дндвхн, называется 
Соръ-бохомъ. Сед. Бевв-соф1янъ расвояожево въ 

Сея. Горифъ. 12 4-хъ верстахъ выше С11яд1я Соръ-боха съ Сурхъ-абоыъ. 



♦) Томъ I, стр. 137. 
т. п, 
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Сед. Н«с1^тъ. 4 Оп Беп-Софива дорога поюрАчнвавтъ юашАдъЕ» 

Гарму, вдодь по Сурп-абу, череэъ еедевк Кара1« 
» Ходжа*иукъ. 24 нанъ, БояахаддЕ, КазнекЪ| Шудь в Сарн-пудь* 



* Шввшлпъ. 


2 


• Кауражъ, 


4 


• Дехе-ходжа- 
дж. 


4 • ' . 


Сод. Джингонъ. 


2 


» Ям*. 


.4' • . V 


» Подакн. 


2 


» Шерсе. 2 




» Бонн - Соф1- 
дхъ. 


6 


Гор. Гармъ. 


16 


Итого 


92 . 



МАРШРУТЪ 

отъ еел.' Деи-Бадаиъ, нд Ягнау(№, черезъ ГмссдрекШ крмжъ, д# 
г. КаФарннгааа. (Разсоросний а# Ам1Н01у). 

Седая. Дехе-ба- 



Пер. Дехе-баданъ. 12 Съ перевада дорога спусжается вннзъ оо р. Кафар- 

ниганъ в пдетъ по м^^ставъ васеденнымъ. 
Сед. Рохвтъ. 30 

Гор. Кафарввганъ. 48 



Итого 90 
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МАРШРУТЪ 



(ростАвлевъ м оевованЬ| полтшструментапщой съамшХ 



0«ж. Ч^шшяъ. 
Пер. Ч]гжап. 
Сед. Кухъ*тюбе. 

щ Хазар». 

* Ибо1а. 



В«рст. 

а Перемиъ тажехнй, сн^жанй; ва переваюнъ дорога 
соускается къ верховьямъ р. Зи9ха-дари ж щеп 

13 вхошнея^я у сел. Ибола соеданяется съ дорогою жзъ 
Анзоба (см. ниже). 



И»ого 31*/4 



МАРШРУТЪ ; 

■аъ си. А13фба, иа Ягаауб1к, до сед. ДушамбСэ п Гжссарской 
иро11нц1п. (Разспросоый оо Амнноау). 



Дерев. Авзобскхй, 
(разстоян1ев8М'Ьрено 
д^иью). 


И 


Сея. Ибояа. 


в 
5 3 


» Еютл. 


1 


• Зиздн. 


ЗV• 


• Пенчокъ. 


8 


• Ушяре. 


19 


» Пагузе, 


8 


» Гажнн. 


б 


» Базаръ. 


4 


Кр. Варзобъ. 


4 


Сея. Новобоп. 


4 


Гор. Душанбе. 


8 



Переваяъ легко достуоннй; удобпнмъ свубконъ дорога 
ваправяяегся въ долину р. 39зди-;1ары1. По 
ходятъ караваны изъ 1Ч1ссарскаго края, свабжающ1е 
xл^бомъ селешя Когистава. 



10 этому ВуТН 



Итого 



6774 
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МАРШРУТЪ 



йп о»; 1ек11дег1гкудя д# г. Кага-гап п Гнесаремй |р#вмц||. 

(Разспроеоый по Амипову.) 



Ош. Иожацдеръ* 

Пер. Мура. 
Сех. Хаккмн. 
Гор. Каратагъ. 



В§реп. 
1в Пожъемъ на перепиъ Мура опжеааъ врж Ыклр'киЫ 

Гяссарскаго кряжа, 
в^ Маршруты по Гнссарскому краю омотрк иже. 



Итого ' 54 



МАРШРУТЪ 

оть г. Казалннска до ук|гЬиеа1я Нукусъ. 

• (По свйд. Окружваго Штаба). 



Г. Каваднхожъ. 
Оа. Алашбай. 



П% Водавъозер^ горькосодеоая. На сЬмряой стороне 
озера находится в кояодцевъ съ 1охо1>| годно» джя 
питья и варки пищи. Корму н топява маю. 



Ур, Утебасъ. 13 

Мулушка Ирбай. 20 

Мулушка Джаба- 
гаташъ. 19 

Сарнбулакъ. 1672 

. Мулулош Манасъ. 25 



Вода и топливо есть; корму мало. 
Вода есть; топлива мало; корму н^тъ. 

Воды и корму мало; топливо есть. ' 
Воды н топлива много; корму мало. ^ 



Джара-Кудукъ. 
Ак*-Кудукъ. 



Вода для варки пищи есть; для водопоя скота колодезь 

Сарай въ двухъ верстахъ отъ колодца Манаса в V» 

версте вправо отъ дороги близь мулушекъ Чагай-Гатъ 

^ н Шанакъ, вверхъ по Кувавъ-дарь^; кормъ ж топливо 

есть. 

27 Воды мало; корму н^тъ; топливо есть. 

287] 2 колодца и трет1й въ 1^1г верстахъ но направле- 
Н1Ю Бъ западу; притокъ воды очень медленный; корму 
в'Ьтъ; топлива много. 
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•ъ 10 мретехт оп # 

Ирибм 10 дороНк 
п Кежрест. 

Ур. Кехрел. 97 

Ур. Уп-Лдам^ 15 

Б7«п-ба1. 17 

Касш. 1вV« 

Кододезъ Б«1«шу- 

АЕЪ. 22V4 

Ур. Бузъ-ганАЖъ. Зв^Д 



ВодА| кор» ш 



90Т&« 



Вод» 1 10Ш90 мп; жорму шдо. 
Води н тоинва нвого; корму ж^гк 
Водн н корму нАтъ; томпва ммого. 
Водн м тоошва много; корму н^п. 

Вод» м тошЕВо есть; корму мАтъ. 



Водн н жорму н1тъ; тоинво ееп. (Во время дощдс 
въ внзкнхъ м1)етахъ образуется озеро съ хорошей 
водой). 

Оз. Кара-куш. 487| Не доходи пяти верстъ до озера, находпся юяо* 
дезь; жормъ X тоынво есть. 



• Камншян. 17 

> Чангдн-куяь. 16 

Код. Вамсъ-бай. 47 

Ходна-кухь. *85 

Найян-куяь. 22 
Чаршадн-куяь. . 93 

Укр. Нукусъ. 25 

Итого 5611/4 



Вода, кормъ н тошхво есть. 
Вода, кормъ X топлво есть. 
Водн, корму м тошнва миого. 
Вода, кормъ X тошхво есть. 
Вода, корм1^ X топлво веад! есть. 
Вода, кормъ м тохдкво вездЪ есть. 
Вода, кормъ X тоддхво веадф есть. 



МАРШРУТЪ 
•п г. Казмиска до укН|'б>Ь1 Потро-Адокеавдрошеаго. 

(По свФд. Окружваго Штаба). 



Г. 

01. 



177| Вода въ озер& горькосояехая; яа сиверкой егоровА 
озера паходхтся в кояодцевъ съ водою, годяо» дхя 
пхтья X варкк пхщк; корму к тоихва надо. 
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Ур. Утебйсъ. 13 
Щжутик ИрШ. 20 

мташъ. 19 

Сарвбзпакъ. 1б1/» 

МудущкА Мав&съ, 26 



Джара-Ку;^ук1, 


97 


Ахъ-Кудукъ. 


28»/| 


К«ра-баеъ-бугуП| 

ИрЕнбая по дороге 
п Кекреди. 


29 


Ур. Кекредн. 


27 


Ур. Ун*- Адам*. 


16 


Буатъ-Бай. 


17 


Каска. 


18«/4 


Коюдезъ Бабай- 





вуакъ. 221/д 

Ур. Бузъ-ганакъ, 887« 



Вода ж тошжво ееп; вош^г мам. 
Вода есть; тошжва шио; жорму вйп. 

Води н корму маю; тошшво е<;п. 
Водн н тошшша мвого; корму мало. 

Вода Д1К варки шщм еспу а ди водомоя скота- 
колодезь Сарай, въ 2-хъ верстахъ отъ колодца Ма* 
васъ н */) версте влраво отъ дорога блзь мулушевъ 
Чагай-гатъ н Шанякъ» вверхъ по Квуавъ-дарь«; кормт 
н топливо есть. 

Воды мало; корму в^тъ; топливо есть. 

2 колодца и третШ вь 1^') верстахъ но ваправле* 
вш къ западу; притокъ водн очень медлешшй; корму 
Н^тъ; топлива много. 

Вода, коркъ и топливо есть 

Вода и топливо есть; корму мало. 

Водн н топлива много; корму нАтъ. 

Водн и корму в^тъ; топлива много. ' 

Водн и топлиса много; корму вАтъ. 

Вода и топливо есть; корму н^тъ. 



Водн и корму н^тъ; топливо есть. 
(Во время дождей въ низкихъ мвстап образув>?оя 
озера съ хорошей водой). 



Оз. Кара-куль. 48V| Не доходя пяти верстъ до озера, находвтоя коло- 
дезь; кормъ и топливо есть. 



> Камншлн. 17 

> Чавглн-куль. 16 

Колодезь Вавеъ- 
Вай. 47 

Ходжа-куль. 86 

Оз. при Хякъ-тау. 27 

БШ-базаръ. 26 



Вода, кормъ и топливо есть. 
Вода, кормъ и топливо сеть. 

Водн, корму и топлива много. 
Вода, кормъ и топливо есть. 
Вода, кормъ и топливо есть. 
Вода, кормъ и топливо вездА есть. 
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Укр. Петро-Лм- 
жсавдровское. 



91 Вопц корит ш 



8(И|4 



тоийво везд^.евп• 



Цтою 596 



МАРШРУТЪ 
0п Ветро-Адекамдрфвсшго укрЪиерМ до ук^кимй Вужус^ 

(По св^д. Окружнаго Штаба). 



УярАпхек. Пес- 
ро - Адехоандров- 
о»ое. 

Сед. Ша^'асъ-вал. 81 

> БШ-баааръ. 27 

Хякъ-тау. 38 

Ходжа-куль. 24 

Оа. Майл-куа. 22 

Озеро Чаршаш- 
куль. 



Укр. Нукусь. 



23 
25 



I 



м 

I 

I 



Итого 175 



МАРШРУТЪ 
отъ Форп Перовскаго до Ветро^Адекеандровошо укр* 

(По св^д. Окружваго Штаба). 



Форшъ Поров- 
ож1Д. 

Ур. Бшвг-мула. ' 6 

» Тажаръ • ут- 



куп. 
Ов. Боке. 



17*/4 
19 
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Ур. Кутшиюъ. 19 

• Лбднръ» Ка- 
ля*. 81 VI 

Ур. Бадомп-ом- 

Ур. Кыдн-мра. 15 

» Сарн . чага- 
. мнъ. 8< 

Ур. Коп-гутгуп. 17»/| 

» Акъ-жыръ. 26 

> Кутъ • бал* 
днръ. / 80 

Раза. жр. Чуркъ- 
рабатъ. 25 

Ур. Иркжбай. 25 



Итого ^278 

Ур. Кнчжвмъ* 

дарм. 25 

Ур. Ул-Адамъ. 10 

» Схюнг-бай. 25 

> Кагасъ-бай. 18 

» Вай-мурат». 14 

• Бара-батнрь 
(безаодвая стеаь). 1Ц 

Ур. Тайджн • жаз- 
1авъ. 22 

Ур. Кожчу. 22 

• Кшьтемиваръ. 50 

Укр. ПетрогАлаж- 
саядровсжое. 18 

Всего 621 
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МАРШРУТ Ъ 



•п укр. ВетИ'АжекамромкагФ до г. Хшм. 

(И»ед11Д01Мъ цмю п 1878 гояу)* 



ТарАшЕмс. Дм- 



При.берепАм7,7 
н^ета ШурахансвоД 
переерм». 

^[^•^1й берегъАму 
оротхвъ сед. Хдш1. 

Седеше Хаввм. 

Г. Хпа.. 



ГдАмое аатрух«еа1е м 9тохъ нтп со сц» ? » т§» 
реврм^ череаъ Аму. Между Штрахмюш ш Хашш 
Л]^ течетъ ■%екодьжж]П1 румвашц т кагорвхъ г дм* 
ннй нм^еть окодо 300 саж. шжршн; жромй иого ру- 
. вам, на додкахъ дрнходнтсд переходвть еще два ру- 
В«рвт. кава, да врон^ того переходжть вброаъ 8 маднхъ ру* 
И вавовъ н арывовъ. Разстодше между врайвяш вунв- 
тайн переправы равндетсд 8-мн верстакъ. Все это . 
пространство въ перюдъ подвовод1д затовддетсд во^ 
дою, н тогда переправа еще бод^е усдожндетсд. Гдав- 
н^йшее затруднение на этой переправй состонтъ въ 
транспортировании вьючныхъ и упражныхъ животннхъ: 
дошадей и вербдюдовъ. Громадный уснд1д требуютсд, 
чтобы вздть вхъ (особенно вербдюдовъ) въ додву мдв 
б арвасъ^ ■ эагЬмъ, чтобы снова извлечь ихъ оттуда. 
Нагрузва и разгрузва вдадн тавже отнимаетъ много 
Итого 68 времени. Тавъ вавъ разстодн1е на Шурахансвой пе« 
реорав^ между н^воторыми рувавами доходвтъ до 8-хъ 
верстъ, то ддд подъема тджестей между этими рува- 
вами должно им^ть арбы. Дорога отъ Ханви до Хивы 
идетъ по спдошь вультивированной x^ствостИ|^ 



8 



80 



МАРШРУТЪ 

отъ ДЖВЗЖК8 ДО 11ви. 

(По св^д^н^дмъ Окружнвго Штаба.) 



МчваКдн, 



и 



Дорога отъ Джизава ровнадэ гдахваВ| твердая, ■»• 
р1два, перес^ваетс^ арывами. Местность отжрнтаи. На 
ночлеге на Кди воды достаточно. 



Седей. Нурежв иа 
арыв1 Перчжвъ, . 88 



Сед. Учма. 85 



Дорога твердад, ровнад, важениетаж. По доро|^ шм* 
■ое отсутетв1е ворма даже для вербдюдовъ. На моч* 
дег1 воды достаточно дм вяачитедвваго отрада. 

Дорога ндетъ предгор1ями, щебвжста; на 6 верстй 
пересАваетсд р. Курванъ-Шазъ, на 12-1^— бевъимдишм» 
ручною; на 17-й р. Садывъ-Лбсавадъ и на 2041 
верстй р. Илднчи. На последней, близь дороги, въ го< 
рахъ вишлавъ Лны, а на 28-й верст! вншлавъ Доро- 
станъ. На вочлегЬ воды совершенно достаточно. 
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Дорога ндетъ оредгорхднк Нуратпскдут г<фъ; не- 

веровва, щебннста н для Еошсваго сообщены! неудобна. 

По стор1(№амъ дороги внднц квшдакв. На середняй 

« перехода превосходный родввжъ. На вочдеНк воды до- 

Вареп. статочно; дда топлива и для корма вербдюдовъ можно 

Сел, •аришъ. , 1в собрать хусты джузапа. 

Характеръ дороги прежн1Й. На 18-й версте вл1во, 
въ. горахъ, вид^въ кишлакъ Мерзерумъ. Воды на 
вочдег^ достаточвО. Фуражъ и топливо могутъ быть 

• Снитабъ*. , 18 заготовлены жителями селен1я Сивтабъ. 

Дорога проходить по камевистымъ, подчасъ очень 

: крутыиъ уваламъ. Местами ее перес^каютъ горные 

ручьи и арыки. Колесное сообщен!е почти ^ невоз- 

• можно. На 3-й версгЬ вил^въ кишлакъ Савъ; ва 8-й 

версте большой оврагъ и р^чка Катты-сай; на 16-й 

верст'Ь по сторовамъ дороги кишлаки. На ночлег!» 

> Темир* • ва- вода въ достаточномъ количеств'Ь. Есть кустарнихъ 
бухъ. 25 VI джузанъ (кормъ для лошадей и топливо). 

На 13-й версте отъ Темиръ-кабука дорога изъгоръ 

^ . вступаетъ въ пески. Пески пе глубок1е и удобопрохо- 

дпные. Дороги въ точномъ смысл! н'Ьтъ, а двигаются, 

. ор1еитвруясь ва впдн'Ьющгяся вдали горы Кургавъ- 

тюбе. На ночлегЬ 2 колодца очень глубокихъ. Вода 

годная, ея достаточно въ сутки на 200челов^къи 1С0 

Кол. Валта • сал - лошадей. Кустарпивъ джуаавъ, куянъ-поюкъ и пара* 

двр%. 26 гапъ въ изобил1и. 

Первая три версты до кол. Молда-Назаръ дорога 
проходитъ иопсскамъ, затрудняхщамъ движете обоза, 
1^ дал^е дорога мягкая и удобная. На 13-й верст'Ь 
колодцы Чакъ-макъ съ горькой водою. 

Кол. Кошъ-баиги можетъ напоить отрядъ въ 400 
челов'1Ькъ, при соотв'Ьтствующемъ числ^ лошадей и вер- 
блюдовъ. Бблизп три кол. (Суллы) съ водою, годною 
Кол. Кошъ-байгж. 81 VI для скота. Въ окрествостяхъ растетъ джузанъ. 

На половпн'Ь перехода кол. Казанъ-тусты съ горь- 
кой водой, достаточной для 400 челов^къ. Дорога про- 
легаетъ по м^стдости совершенпо ровной и удобопро- 
ходимой; новъ 2^|з верстахъ, недоходя кол. Баймаиъ- 
тапты, встр'Ьчаются песчаные холмы, затрудняющ1е 
- дввжсше. На ночлег^ колодезь можетъ удовлетворить 

• Байманъ-тап* отрядъ въ 400 чел. Кормъ для скота въ 3-хъ верстахъ 
ты. 25Vд отъ колодца. Саксаулъ растетъ вблизи. 

Дорога сперва пдетъ по местности песчаной, а по-« 
томъ твердой и гладкой. Воды по дорогЬ в^тъ. На 
вочлег^ 6 колодцев^; ъъ 8-хъ вода возможна для питья 
людямъ, а въ другихъ 3-хъ-для скота. Джузанъ и 

> Масчж. 19Vд ассафетпда растутъ около колодцевъ «ъ изобилии. 

Дорога проходитъ по местности волнистой, твердой, 
пересеченной небольшими возвышенностями, носящими 
назван1е Джаманъ-тау. На переходе водынетъ. 

На ночлеге 2 колодца съ хорошею водою и доста- 
точной для большого отряда. Корму в топлива въ 

> Лякъ 15 окрестностяхъ достаточно 
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В0|«гь. 



Код. Рру. 



98 



Дф шомк^щешъ Яш-жазгдп (107$ вд>т) дорог» 
■деп по м^стяоетв ровной» веечавой. Въ вододщвх» 
Явн-жавганъ водн мвдо. Дмйе до^юм дйшмтсд 1Iев^е 
весчавою. На вочдег! въ трехъ вододцвжъ Рр7 водв 
довольно много. N 



Кцдерк. 



Дорога евдьно веечавая. Води на нёреxод^ нкп. 
Вь вододц^ Кндёри вода хоровшго вачества н вг до- 
етаточвомъ колпеств^. Въ окреетностяхъ вънаобиш 

1в КОрМЪ и Т0ДД|1В0. 



Ур. Тамдн (втоп 
вунвтъ овред&деА 
астронохвчесжн). 38 



Первые 26 верстъ дорога вдеп во х^стцоетк ров» 
,пой. Не доходд верстъ 10 до Тахды, дороЕк вхбдвтъ 
въ горы Тамды-тау и до самаго ноиега вдеп ущедь- 
емъ. На ноялег^ много ключей съ хорошею водою, 
Тоиллво и кориъ въ окреетностяхъ нм^етсв. 



Дорога сперва ндетъ по местности ровной, во на 

16-й верстЬ начинаются гдубоие пески, сильно затруд- 

няющ1е движение. На ночлегЬ пять колодцевъ^ вс^ они 

не глубоки, но вода въ нихъ не хорошая. Топлива 

Кол.Бншъ*булакъ. 86 кругомъ мало, но джузана достаточно. 

Дорога проходить по местности ровной; на 14*й 
версте колодцы Лнтн-ачи съ горькосоленой водой. Въ 
колодце Тузъ-кудукъ вода столь соленая, что людв 
в лошади ее пить не могутъ. Топлива ближе 1*|1 
версты отъ Тузъ-кудука в4тъ. 



> Тузъ-кудукъ. 88 



Дорога ровная, пересекается иногда руслами рйт 
чекъ, сб^^ающвxъ весною изъгоръ Алтынъ-тау, тяну- 
щихся параллельно дороге. На ночлеге водн въ ко- 
лодцахъ достаточно н притомъ хорошаго качества. 
Учъ-кудукъ. 80 Кормъ и топливо есть. 

Сл^довъ дороги н^тъ, но местность ровная и удобо- 
проходимая. На 35 версте овра^ъ Акъ-сай съ чрез- 
вычайно крутыми спусками. Вл^во, внизъ по оврагу, 
колодцы Л1111-булакъ. Колодцы Басъ-кара располо- 
жены въ лощине, спусвъ въ которую очевь крутъ 
Вода въ колодцахъ хороша. Кормъ и топливо въ ок* 
рестпостяхъ есть. 

Местность ровпая, удобопроходимая. Подъ коиецъ 
перехода движение затрудняется высокими песчаными 
барханами. Ключи расположены среди бархановъ, гу* 
сто поросшихъ кустарнпкомъ, джингиломъ, достав- 
ляющпмъ хорошее топливо. Корму очень мало! 



> Басъ-кара. 45 



Ключи Мынъ-бу- 
дакъ (тысяча клю- 
чей). 



20 



Итого 499»;, 
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МАРШРУТЪ\ V 
. отъ км. Бивь^Фулака до кож. Баскари. 

. . фо св1дйа{я|[ъ Окружнаго Шта6а). 

Кож. Вишь-б у- Дорога отъ Бншъ-бужавл до Туз^кудум 1деп еюрм 

(8 верстн) по содовцевахой кЬстаоспц а нотомт во 
песчаной. На Ьолъ-оути есть два коюдца еъ содею- 
ватою, во годяою для скота водою. По дороги растетъ 
джавгвдъ в саксаудъ, во жо1й[овъ маю, тавъ 
в«>вт.Чавъ джуаавъ ввденъ т<](Дьво варфджа. 



Тузъ-жудукъ. 82 



Вузъ-кудужъ. 82 



Басвара. 



8$ 



На воиег^ 5 кожодцевъ, глубввою въ 4 арв1вва. 
Воды мвого, во ова совершевво соленая в годвая 
тодьЕО для пойла скота. ^ 

Дорога до Кузъ-кудука ве трудва. Ова вроходвтъ 
черезъ колодцы Джавглы (вода годва в ее.мвого) в 
Учь-кудукъ (засоренвый); грунтъ дорога весчаво-со- 
лонцеватый. 

Колодцы Кузъ-кудукъ раеположевы сред в горъ 
Алтынъ-тау, въущельв; зд1сь четыре колодца^глубж* 
вою въ 5 аршнвъ; воды много в ова къ увотреблев!» 
годная. На вочлегЬ есть топлвво (саксаулъ^ джав*^ 
гплъ), во жормовъ вЪтъ. 

Отъ Кузъ-жудука дорога вдеть во ущелью, верстн 
четыре, потомъ выходвтъ ва кочжоватую м^ствость, . 
поросшую кустами полывн (джузава) в джавгвла. 
Подъехъ в саускъ везвачвтельвые в дорога вообще 
удобвая. 



Итого 100 



МАРШРУТЪ 



йп км. Аяка. черезъ Аркстакь-бель-кудукъ, до ■ере^гавы уШейжъ* 

арыка. 

(По ««тому вутв шелъ ТуркеставскШ отрядъ въ 1^ву, п 1873 году). 

1Сож« Ажж%. 

> Афвстанъ- 
бель-кудукъ. 8в Дорога удобвая, колесвая. На вочлеНк 10 жодод* 

цевъ; вода вр^свая; товлнво джувавъ в кввяжъ. 



джавъ. 



22 



Отъ Лрвставъ-бель-кудужа дорога верстн дв^щюп 



0\дШе6 Ьу СзОО^ 1С 



— 98 — 



Км. Кшдерл. 


и 


» ВАражтчт. 


9 


» Чуржъ-жу 
ду»». 


80 


• Оглтшшъ* 


4г 


» Судн^кужум- 


7 


» Учъ-кудухъ. 


•10 


» Джшокадв. 


27 




1в 


» Лдамъ-Крн1* 





Омро Сардаба- 
кулъ. 



■о ущбпюу доетаточшо жорошо равработашоат т^ 
кидою саверъ въ 1873 году, во пешш хввшюия юе-' 
■едшЦн. Дапе дорога чреаипаио ровни, твердая» 
мадвая. На вочлегк 6 колодцев1; вода годная; топ- 
днво жамжъ н джузавъ. 

Дорога хорошая; на ночлеги родннвн; вода оожено* 
ватам. 

Дорога хорошая; води очень мною, хорошаго жа» 
юства.. 

5 жояц вода гор&жо«ео1еная, но жт унотребяешю 
годная. 



На вочлегЬ 10 коя. (глубиною 7^8 арш.) сь В!р^с- 
ною водою. 

б ключей я 13 колдцевъ; вода врйсная. 
20 кол. (глуб. 3 саж.); вода пресная. 
- 1 ключъ в 40 кол. съ затхлою водою. 
27 кол. съ соленоватою водою. 



42 - Въ 12-тв верстахъ отъ Халъата напваются (^угри- 
сше пескн; дорога очень тяжелая. На ночлеге до' 50 
жол.; вода годная; тоолжво кнзякъ (мало), жорму ночтж 
н^тъ. 



54 Дорога весьма тяжелая, вдеть но бугрнетнмъ нее- 
жамъ, поросшимъ р^дко жустарннкомъ (сахсауль) м 
тощей траюю. Верстахь вь 20-тн оть кол. Лдамъ- 
крылганъ в вь 9-тн верстахь къ северу оть дороги 
находятся кол. Алты-кудукъ (собственяо 5, а не в 
кол ) съ хорошею водою. На эти колодцн вь 1872 
году заходпдъ пашъ хнвпнскШ экспедиц10явнйотр|цъ. 



Уроч. Ичке - яръ 
(коа1й оврагь). 



20^ 
19 



•Раз. укр. Мешекли 
7р. Вазнрьянъ-тугай. 92 



Переправа у 
Шейхь-арнка. 



19 



Отъ Сардаба-куль дорога вдеть вдоль н^ваго бе- 
рега Аму; она частью оесчаяая, частью твердая. 
( Иногда идетъ низомъ, по кочкамь. На ночлегахъ 
топливомъ служать кустарники, а кОрмомь камнш^ 



Итого 389. 
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огь ткр. Петро-Адбкеаидровскаго, черезъ у р. Тмди ■ Артетап- 
бе1ь-кудукъ, до Дж1зак1. 

(По св^дШях'Б Окру]р|аго Штаба). 

.7ж1ИЬ1и. П#т- 
ро - Адежоандров- 

«жое. Отъ укр. Петро-АдеЕсавдровсЕаго, на протяжемЫ 

10 верстъ, дорога удобная для пехота ж вааадер1в; 

во арыки, перес'Ьк|1юще ее, дЪдютъ дорогу трудно* 

ватою для артиддерга 9 повозокъ. На 11 верст1 дорогу 

V пересЬкаютъ песчаные бугры* Дад'Ье до 1Н)-й верстн 

(до возвышенностп Кара-гыръ-тау) дорога слегка оод- 

/ нимается но местности твердой, м'Ьстамн песчаной, 

Отъ Кар а-гыръ-т а у до солонца (ЗV) вер.) бугристые 

пески, высотою до 4 хъ сажевъ. 

Ввретъ. 

Код. Сакъ-кудн. 25 На ночлег'1 одпиъ 1^олодезь глубиною въ 8 саж.^ 
вода соленая, с1^рпистаго запаха; воды достаточно на 
500 чел. и 50 лошадеП; кормъ находится на с. з. отъ 
колодца, саженяхъ въЗОО-хъ; топливо— за вер1'ту. отъ 
колодца. 

Отъ Сакъ-кулы дорога, подняпшись по покатости въ 
30^ п пройдя солонецъ, подымается въ гору до 7-й 
версты, следуя песками (глубиною въ 1V^ вершка) съ 
частыми перевалами. Оъ 7-й версты до горъ Кара* 
\ тау встр-Ьчаются перевалы до 10 саженъ высоты; зд^сь 

лесосъ еще глубже. Спустившись съ Кара-тау (соускъ 
300 саж. иодъ угд. 20°), дорога переходитъ небольшой 
персвадъ, спускается къ солонцу и дал^е до кол. Гары- 

• Сарн-будакъ. 23 булакъ идетъ уже по ровному, солонцеватому грунту. 

Въ 3-дъ верстахъ изъ Сары-булака, на ур Маз ар- 
ка мъ есть также родиикъ, въ которомъ вода прес- 
ная, хорошая. Ее достаточно па 1,000 челов1къ ииа 
200 лошадей. 1Въ случае недостатка воды, лошадей 
можно поить на двухъ колодцахъ Сары-булакъ, гдЪ 
. вода, хотя и соленая, но безвредная. Корму и топ- 

лива на версту отъ родпака много. 

01*ъ кол. Сары-булакъ, пройдя 1^а вер. по мелкому 
песку, дорога поднимается по покатости, хотя и не- 
значительной, но покрытой глубокими бугристыми пес- 
ками (2 вер.). Зат^мъ пески становятся мельче, пе- 
реходя въ твердый грунтъ. Но вскор1> снова начи- 
наются тяжелые бугристые пески, пдущ!е до 15-й 
версты, посл^ чего дорога спускается понебольшимъ 
пескамъ къ код. Бугетлы. 

• Бугетдн. 17 На Бугетлы 4 колодца съ горько-соленоватой кодою, 

совершенно негодною для литья .1юдей; лошади также 
пьютъ ее иеохотно. Кормъ н топливо есть. 

Отъ Бугетлы до солонца дорога идетъ песками, но 
не тяжелыми. Огь солонца же по легкой поватости 
версты на 2 по твердому грунту; дал1(е версты 3 она 
подымается въ гору, по пескамъ, глубиною вершка 1^з, 
съ частыми небольшими перевалами. Не хЬхода 17| 
версты до колодца, на ночлег!», дорога вдеть по твер- 
дой волнистой местности. 
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Ко1, Аттиь 84 Ш Ата■та^ два щолощщ тп кпоршп ох1№ |а« 
соренг пескомъ/ а въ дртгомт водв очень маю. 

Кормъ ва 100 лошадей кожяо ваЬтж «а VI мрета 
■а С.-9. отъ жолодца. Тоинва много. 

Отъ кож. Атантай дорога на равстолЦн 12 вереп 
вдеть по волнистой, неочаной 1г1стноетж; заг1иъ грунтъ 
становится тверже и песвн встр^чаемне мельче. Въ 
8Т0Й части нутм движете н дла архиллерк нетрудно. 

Блнаь НОЛ. Баагу-бай находитея три колодца Му 
сретъ съ солоноватою водою, но жъ употреблешю тод- 
* ВаагуЦМ.' 88 ною; водн досгаяетъ на 600 чел. и 200 лошадей. Корму 
н топлива близко н'ктъ. На Ваагу-ба'Ъ 8 колодцевъ, изь 
жоигь 5 засорены. 6ъ остальннх'ь водн достаточно н 
она къ употреблец1ю годна. На версту отъ володцевъ 
можно найти н кормъ^ и топливо. 

Отъ Баагу-бая набверстъдорога необременительна 

. даже для артидлсрш, но дальше, до 10-й версты, она 

идетъ по сыпучимъ, не глубосимъ пескамъ. «^агЬчъдо 

колодцевъ Кара-калпакъ местность ровная и до г 

статочио твердая. 

Кол. Кара-калпакъ-кааганълежнтън^сжолько въ 
стороп1 отъ дороги. 



> Кар а < 
вакъ*>каагаиъ. 



жал- 



Роди. Бесехли. 22 



Роди. Мыиъ • бу- . 
лакъ (тысяча клю- 
чей). 



18 На ночлегЬ два колодца, взъ коихъ одннъ засореиъ. 
Глубина другого 12 саж.; вода солоноватая и тухлая. 
Бе достаточио для отряда въ 500 чел. и 100 лоша- 
дей. Корму и топлива за версту отъ колодцевъ много. 

Отъ колодца Кара-калпакъ-казганъ дорога вдеть но 
волнистой, песчаной местности, не особенно затруд- 
няющей двпжен1е. 

На Бесехли два родинка; въ одномъ вода хорошая, 
въ другомъ солоноватая. Водн достаточно для 1,000 
чел. и 200 лошадей. Топливо и хормъ можно найтм 
на юго-востокъ отъ родниковъ. 

Отъ Бесекли до Мынъ-булака дорога, не смотря 
на то, что переходить горы, можеть назваться удоб- 
ною даже для артих1ер1и, потому- что подъемь мдеть . 
террасамп небольшой крутнзин н внсоты, а снускь 
0ХЛ0Г1Г1. местами встрЬчаются песЕИ. 



20 У родниковъ Мывъ-булакъ растетъ дерево. Вода хо- 
рошая, топ ли но есть, но корму почти н^тъ. Водн до- 
статочно на 600 чел. и 150 лошадей. 



Итого 190 
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МАРШРУТЪ ' 
9п укр. Катти-курган» до ужр. Петро-Адексаадровскаго. 

(По сшии1жжк Окружного Штаба). 



Г. К*тпк*Кур- 

Се!» Певшамбе. 

> Чуаьжеоть* 

» ГардЕовъ. 

• Чакманъ- 
тюбе. 



14 , 

80 

25 



20 

> Калканъ*ата. 20 

> Лрабъ-хава. 22 
• Ташъ-рабатъ. .28 

Гор. Хвшъ-жуванъ. 85 

Сед. Вафкевтъ. 28 

•> Лякшъ. 



• Джавюръ (въ 
18 верстахъ отъ Бу- 
хары;. 

Поототые дворы 
яа большой дороге 
лаг Бухары въ Ка- 
ра-кудь. 

Сед. Кара-кудь. 



86 
26 

20 
28 



Код. Ходжа -дав- 24 
детъ. 

Озеро Кара-кудь. 16 

Приетавь ва Аму- 17 
дарь*. 



Кр. Осты. 



28 



Сед. Ходяа-Кшм* 16 
лен. 

Разв. Нарвы в V 28 



7р. Днядейдн 16 
(тугай). 

> Сарн-дагъ 22 
(тугай). 

Тугай Шуртавды 
лротввъ разв. Дая- 
хатывъ-вада, у Те- 
кннсвой вереправы. 22 

Бдвзъ разв. Ку- 
ксртдя. 22 





Разв. Кизыдъ-ра- 
батъ. 


21 




Тугай Бурлю-уда- 
де. 


. 14 




Ур. Учъ-чучавг. 


28 




Ичке-яръ. 


20 




Мешекды. 


17 




Безергенъ-тугай. 


21 






10 




Укр. Петро-Адев- 
еавдровсвое. 


2Я 




Итого 


705 




• Переходовъ 


31 
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М АРШРУТЪ • ^ 
•п мрв1рам1 ^ ШеI1Vмик», череп г. Лящ^ижк д« с Хавы. 

(ПЯк турвееттевио отрям п 1878 тад7)> 

. ' ■ * 

Пёр. Ш«йж»« 
«ркю. • в#^^ 

IV Х«а«ръ-«ею. 20 Шнрша Лму у ]|^ет« переправи БбО аш« Р||а 

течетъ одажмъ руждвомъ. По еереx■в^ опель; Поре- 

См. Ишшъ. 17 нрава пронзюджтся на туаешгахъ юдвахъ (жаюаахъ). 

Ф Дорога оп переправы мдеп оо союв» жульпвнрован- 

> Яжга-арнкъ. 20 вой 1I^слюФтн средв пос1;вовъ н садовъ вваоть до 

гор. Хввы. 

гор. Ххва. 29 

Итого 76 



МАРШРУТЪ 

Отъ г, Хивы черезъ размлаи гор. Змукш1р1 до гор. 11Ь11и. 

(Пройдевъ мною въ 1878 году). 

Г. Хям. Веввп. 
Оа. Зайвешъ. 27 

Сед. Бедервешъ. 19 
Раза. Змувшвръ. 38 



Дорога вдетъ по культввжрованвой мйетюетм. 



Гор. Идыиы. 21 Дорога цдетъ дпхою, в устнявою стевыо; м^стамв 

снпучае песвн. 



Итого 100 



МАРШРУТЪ 

Отъ г. Хввы до рвзв. КувяУргевча '*'). 

г. Хцва. Вер€ть. 

Сед. Каааватъ, 20 До арнжа Шахрата дорога^ идетг во ру^ьтаввровав- 

' вой местности. 

Старое руедо Лму 21 Отъ Шаврата ва^нваегь стевь. Дорога вообще 

(Дйудавъ). удобвая, аа вочдегахъ воды ывого; тоидкво 'в вуетар- 

*) По втому вутв вроходшъ отрядъ аодъ вачадствовъ Подховв. Глухововаго 
•ъ 1878 году длд В9СлАдовав1я 7рувъ*дарьх. Прв отрвдк бвдв топографв* 

«II. 7 



Ь|аш2ес^ьуСоо§1е 



— .98 — 

Гор. Тдшауп. 2в щт естц жормовъ в» воивгаш ю шрш домммо, 
9% шсшлючетежк етеомго ■роетрмстм отъ «рев» 
Гор. Идыин. 80 Шдмрата. 

Садь Кшшлъ^тшг 
кшр*. 20 

Арвжъ Шлмрап. дО 

Кав« Кушъ-бевдъ. 82 

Кум-Ургемчъ. 8 . 



Итого 172 



МАРШРУТЪ 
Отъ Кум-Ургевча до оз^ра С«ри-Ка«иша 

(По этому пуп сж^Мовада Урунъ-дарьннсжаа ааспедвци поджовк. Гауховсваю 

въ 1878 году). 

Кужл-Ургвнч». Ъ%ретъ, 

Арывъ-Кужукъ. 20 Отъ Куяя-Ургенчаэ по шеей дороге, товлво— вуетв!^ 
внвъ*-(гребевщвкъ в саксаулъ) вездй ееть; во вормовт 

Шотвва Салавъ* в^тъ, за исжлэчеваемъ вочдега ва коюдцахъ Дехч о, 

бевдъ. 24 гд'Ь мвого вавншу, годваго для лошадей. Вода ва 

вочдегахъ, въ достаточномъ* кодвнеств'Ь в хорошаго 

> Иговвдвчъ. 26 качества, за исхдючев1емъ код. Дехче (^д^ ова 

горько-соленая и почти певозможвая для пвтья). На 

> АхъЧ^угутъ. 24 озер'Ь Сарн-камншъ вода совершевво ве.годвая для 

пвтья. 
Колодцы Дехче. 85 

> Сары-хавншъ. 1в 
Оз. Сарн-камншъ. 8 



итого 162 



МАРШРУТЪ 
Отъ Крмюводека до озера Сари-камишъ. 

(Рекогносцвровка 1875 года). 
Кршеководошъ, Вм#тъ. 
Кох. Куртъ-хуДсн. 44 Вода въ кол. еолевоватая. 
> Белехъ. 38 Вода горько-соленая. 
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Тм»-арватъ*м- 

Кол. Кошъ-агнръ. 

• Аджв-куа. 

• Бухурудаыи 
> Дзюйртжъ. 

• |Эсибъ. 

• Тоомтанъ. 
' Бургукъ. 

08. Джамаи. 

• Хадмаджн. > 
9 Явнджа. 

• Игдн. 

Код. Бада-ншеш. 

Ур, Нмвекъ. 

» Клзндъ • джа* 
кнръ. 

Ур. Торпанн, ко- 
додцц Кечь-гедьдн. 

Ур, Кутапн-куба- 
татъ ва Узбо^, 

Код, Червшдв, 

Кдадбвще кочеа* 
пповъ. 

Ур. Караташъ. 
Дождевал яма. 



Каождярвъ-жудь. 
Бетевдадь-гедь. 






Вода ■ркешм. 



19 Пр^сшм родвш. 

38VА Вода вр1евая. 

29 • еодевоватаа ж горькая. 

31 » горько-содовая. 

V • пр^свая. 
25 ) 

1вV| Кододцн в озеро еъ врАсвою 

2в Вода горько-содевая. 

иV4 * пр^свая. 

22 > горькоч^одевая. 

83 » гориини>девая. 

17 > содевоватая. 

48 Вода годвая. 

12 Безводвое уро1. ва У•бо^. 

25 » тоже. 

15 Вода годвая. 



15 
31 

20 
12 

30 



Безюдвое. ^ • 

Къ этвхъ кододцамъ внходвп дорога оте 
Дехдв ва ваиеввстохъ берегу Уабоя. 



Выше этого м^ста ва УабоА вав^твн едкдв 
ковъ, по которывъ шда вода еще въ 1840-п 



Въ русд% р^кв води восд^ дождей бнваеть ве 
во она высыхаетъ. Не доходя до этой яви 
дв^, Узбой перес^каетъ Сары-кавншскую дорогу 
Красвоводска въ Хвву, 



20 'Мокрый содончакъ, 

18V« С^вервнй берегь этого содовика. 
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Сарн-ХАнншъ. 



— 100 -г 

20 Вода годнал. 

Отсюда по цредъндуцему маршруту (Гдгухомжаю) 



' ' - ^ Д<> Кунл-Ургенча— 162 версты. 
Итого 652 



МАРШРУТЪ 
' Отъ Кндердя д« 1|1и. 

(Путь Манплиакскаго отрада въ 1873 году; святъ топографпесхн Неврп^евцмъХ 

Кол. Ирбасаиъ. 27*/» 



К, ЛороуВу 
руяъ у Кжндер- 
жж. 


В«реть. 


Кол. Онъ-каунды. 


21 




Свиекъ. 


70*/, 




. Бншъ-акты. 


15V, 




> Камышты. 


13 




Карашекъ. 


30 




'Бусага. 


32«/, 




Кара-кыиъ. 


20Vа 




» Кнннръ. 


28 




► Узувъ. 


11*/| 




► Черкезлн. 


25 




> Шьтевджа. 


24 




» Байлнръ. 


20V, 




Кизнлъ-агнръ. 


В\'г 




► Байча-гыръ. 


53 


# ^ 


► Табанъ-су. 


28*/, 




» Алаиъ. 


137, 



» Кара-кудукъ. ' 


28 


Саускъ Чнбинъ. 


41'/, 


Оз. Ирали-хачъ- 
канъ. 


30 


Гор. Кунградъ. 


24 


Ур. Огюзъ. 


24*/, 


Код. 1Сладъ-джар* 
гаиъ. 


18*/, 


У р. Карабайлп. 


26 


Гор. Ходжей.!!!. 


30*/а 


Ур. Джалайгачъ* 
чнганааъ. 


28»/, 


Гор. Маигитъ. 


30»/> 


Дер. Янги-базаръ. 


31'/, 


Гор. Кятъ. 


22*/, 


Гор. Кошь • ку. 
иыръ. 


17 


Гор. Хива. 


17 



Итого 814*/* 
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МАРШРУТЪ 
Оп Хны до зит КидеN^ь 

(Путь МавпшшБожАго отг«Д» вг 1873 году; снять тотогрАфлеем Нааршщемт)«. 



Г. Хпа. 



В«реть. 



Гор. К$т% • ку- 
пнръ. 


п 


Гор. ШахгчиКатъ. 


147| 


Дер. Рапшй. 


217, 


Гор. Ельнжы. 


44 ' 


Кошд. Квзнлъ-Та*. 
сиръ. 


зо'' 


Гор. Алми. 


ю'Л 


Гор. Куня - Гр- 
тенчъ. 


28 


Код. Коиъ-шеждъ. 


217| 


Ур. Котевъ-шиа. 


31 


Гор. Куяград*. 


42 


Оз. Иръ-а4п-хачъ- 
каяъ. 


24 


Сиускъ Чнбннъ. 


30 


Кол. Кара-яудукъ. 


41»Л 


• Ирбасанъ. 1 


28 


» Суня-Темиръ. 


39 


•* Амаиъ-джедь. 


407а 



Коя. Туъель-бшА. 


31 


Коя. Кущета. 


«27. 


Коя. Алжя'4ешъ. 




Коя. Ханъ-Ш. 


и 


• Карсакъ-джай* 
павъ. 


11 


• Ааъ-Ерукъ. 


16 


> Кагайтн • ба- 

ба-Х1М1Ь. 


2бу, 


• Бусага. 


207, 


• 
» Сай-кую. 


28 ' 


Родшин Камшш- 
тн. 


80 


Код. Бншъ-ахтн. 


13 


Водоемъ Д0ЖД.10- 
дн Джитежуль, . 


2874 


Род. Артъ-яауидн. 


8774 


Кол. Порсу • бу* 
руаъ у Кивдерлжн* 
скаго зал. 


28 


Итого. 


784 
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ПУТИ ВЪ БУХАРА: 

1-й МАРШРУТЪ 
Отъ г. Казалиска до Вуири. 

(Пс св^д. Ожр. Штаба). 



(1ере1ф.1ерв8ъ Снръ 
дарью). 1йрв1ъ. 



Оа. Аламбай. 

Ем. Утебась. 

» Ирбай (на Ку 

шып-ларь^). 25 

» Дж1&бага. 18 

Рода* Сары-буш|(ъ. 20 

Кож. Куватъ. 17 

» Джаманъ» чага* 
яакъ. .25 

» Джира-жудуаг. 15 

• Акъ-кудукъ, 80 

» Кара-баеъ-бу- 

1ут». ^85 

Кож. Иркибай 10 

» Кизылъ-кавъ. 105 

Хпяъ Бакел (горн 

Бужааск!!) 68 

Хо1. Ч1йан. 17 

» Юзъ-жудукъ. 23 

» Вокъ-потасъ. 38 

Песжн Батпажъ-жумъ. 35 

К|м.Тю]1енбай. 42 

Гора Тюмевбай. 85 

Кол. Джуса11-сай 26 

^ • Каражъ-ата. 12 

» Внзнп-жажъ. 18 



15 Дорога идетъ по буграстнмъ жмжауЪ| воросшшп^ 
жустарвнжомъ: жолючжою ■ гребежщшкомъ; отъ Иржжг 
18 бая песчаные бугры, густо поросщ1е сажсауломг. 



м^сто безводное. 
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Кож. Ампа. 

> Назарби. 

Кр. Вардаат. 

Ож. •II«VЖЯК■ (па- 
реврма черве* Зв- 

г. Бухара. 



28 
24 



81 
17 



Итого 762 



2-1 М АР ШРУТЪ 
Отг Казиявека п Вуир^. 

(По ев^д. Окр. Штаба). 



г. Каааажкок». Ырстъ/ 

Оз. Лжанбай. , 15 

Кож. Утебасъ. 1в 

> Ирбай. 25 

• (Джаб^^!^- ^^ 

Род. Сары-бужажъ. 20 

Кож, Кувать. 17 

» Джамавъ-чага- 



Кож. Каравъ. 20 

» Тасоеаь - ааа- 

ганъ. 25 

• Ажжнръ (ясжв) 80 

э Сарн-чагапжъ. 15 

. Буканъ. , 200 

Итого 445 



3-1 М АР ШРУТЪ . ' 

Отъ Казашска къ БужарЪ. 

(По св^х. Окр. Штаба). 



г. авиаалхвомъ. в•»€ТV 
Оверо Лжанбай, 15 
Кож. Утебас». 18 



Кож. Ирбай. 25 

• Джабага. 1в 

» Саригбужак^ 20 



1 
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Кол. Кумтъ. 17 

гашъ. 25 

• Джжра - ку- 

ДУ1». 16 

» Асъ-кудхкь. 80 

» Карабаеъ-бу- 

гутъ, 86 

» Басъ-тАхъ. 201 

Урухбай. 12 



Код. Ошонмъ ' 1Т 

тн. ^ 

Кож. Лжъ'кудукъ 20 

> Кара-соръ. 10 * 

> ТобадшавъСвъ 
Букавскихъ горап), 90 



Итого 7в 



МАРШРУТ Ъ 
Отъ Киты-Кургапа до Вуиры. 

(Пройденъ мною въ 1870 году). 



г. Катты< 



«ур- 



Зара-будакг (ма- 
ле1х!й кашдап). 12 

Сед. Шжранъ-ха- 
тввъ (деремвпнй 
хостг чередъ арякг 
Нураоай). 6 

Квшдахъ Млръ, , 7 

Кр^оостца Када« 
н-даусъ. 16 

гор. 31аддпвъ. 6 

Сед. Ташг • куд* 
рюкъ (небодьшой* 
хос1ъ черезъ Нура* 
вай). 4 

Кр. Керквве. ' 24 

Ковецъ садовъ. 12 



Местность отжрнтая, слегка во^IРNятя, хм еж^ова* 
В1а удобвая. За иеревравой «ере» мостъ вг Шв- 

рвнъ-зсатыв^ вачвиаютсв Бухарсв1в В1ад%ви в дорога 
вдетъ во прежрасво воздшввой додввй Зеравшавц 
средв' садовъ» иашевц деревушевъ. Такой харавгеръ 
дорога сох1)аняетъ до седев!я Ташъ*Куврюкъ. Сгг- 
сюда до Кермнве ова вдетъ бодывею частью во м^• 
ствоств открытой: справа ова сопровождается садами 
в полямв, а сдква пустыряив, ограввчеввымв вевн- 
соквмъ хребтомъ. (Ьъ Кермнве верстъ 12 тявутся 
сады, а заг1мъ дорога вдетъ безводною степью Мя« 
двкъ вплоть до Кошдака Хамъ-рабатъ. М^ствость 
степью Мялвкъ сверва ровная, а ш)тоз1ъ слегка вод* 
нвстая, грунтъ лесчано-камеввстый. Воды в^тъ. Огь 
Квшлака Хамъ-рабатъ вплоть до Бухары дорога идегь 
средв превосходно обработанной м^стноств, сопро- 
вождаясь саданв, пашвямн, огородавв, арыкамв и 
иоселкамв. Грунтъ дороги глвнвсто солонцеватый, от- 
чего дорога эта въ летнее время страшно пыльная, 
а въ ненастье чрезвычайно грязная. 

Отъ Богоуддвна до Бухары до^га вдетъ вшрокою 
алхеею, окопанною канаваив и обсаженною деревьями. 
Грунтъ местами твердый, в^стамв песчаный, черезъ 
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Ыямт, 6 арвк! ■рможежа имешшм ж доетсгоио шрочшв- 
ноетшр!. 



ржбжп. 


34 


Болшой Кжшл. 
Вусташъ. 


4 


• » Уангжти* 


6 


*, А,ГШг9йу6$Тк. . 


6 


Кяшд. Лкг-мурудь. 


4 


» Кумъ-ма* 
ааръ. 


8 


Ккам. Тумъ * 
арнжъ. 


4 


> Хоея. 


2 


> Ходжа • якъ • 
шеба. 


1V1 


> Гассавъ-ход- 

жа. ' 


2 


» Чолокн. 


17| 


Кши.Вогохддиъ. 


а 


Г. Бухара 


9 


итого 


1вб 



Примлнате. Отъ ккшдака Ку^Ьп-мазарь (ггдЬ1Ябтея другая дорога кь 
Бухару, череа'^ кшшаа'ь Гурбунь^ дежащИ уь 7 вер- 
стахъ отъ Бухары. Раастояше отъ кшпхака Куювъ-хазара 
до Бухары черезъ Гурбуаь одинаково съ ра8тоян1бмъ отъ 
него черезъ Богоуминъ: оно ровняется 23 верстамъ. 
Гурбунь дежитъ на щировомъ канад'к Щахъ-абатть ш 
сдужитъ вавъ бы пристанью Бухары. Сюда сплавляется 
по Зеравшану съ его верхов1й л(съ и складывается. От- 
сюда въ Бухару онъ уже перевозится сухимъ путемъ, на 
арбахъ или на ишакахъ. 
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МАРШРУТЪ 

Фп Самркмда п БумрЪ чере» Чиекъ ■ Н1тт'1НН1т вер*' 

гояъ Зера»ш«иа. 

« 

(По св^д^н. Окр, Штаба). 
Ошаркаяд». Вервтъ. 

Т^ш;^ Кара • дарм ' 
(перепр. въ бродъ). 8*/| Дорога проходить доднною Зеравпааа, иремсходно 
возд^ишною ж густо населенно». Ручьж ■ ариш пе« 
Л^ъ « дары (не* ' рес^каютг дорогу. Отъ Карачадж дорога водымается 
ренр. въ ородъ). 8 на аравый нагорный берегь Анъ-дарьн н ндетъ по 

местности стенной» не населенной. 
Оеден1е Чвдекъ« 187| Отъ Бадта-бека вплоть до Бухары характеръ доро* 
ги дрежи(й. 
» . Сарыхуль, 5 

» Мнтавъ. 81 

• Карачалн,/ 5 

• Балта-бекъ. 90 

I 
Тасиачи. 5*) 



Итого 9в 



. Отъ Кишлака Тасмачи далФе къ Бухаре имеется маршрутъ тодьво 
распросный; а именно: 



Таока^ж. 


мшъ. 


Сел. Чашнръ. 


1 


• Чнчагата. 


1'/| 


> Бахча * Ка« 
данъ. 


2 


• Учьтутъ. 


IV,' 


» Калканъ«атъ. 


1 


* Лрабкана. 


8 


♦ Бабадугп. 


1 


» Шапурханъ. 


IV. 


> Катаганъ, 


3 



На внсотахъ Чнчагата, шъ 8-хъ ^р. от« него къ 
югу, находится вр^п• Хатнрча, резнденци бека. 



*) Квшлдкъ Таемачи пограничный. Одна половина его но с1ю сторону |фвка 
Джамавъ'булакъ принаддежитъ наиъ, а другая по ту сторону— Бухаре. 
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Кр. В|фХММ. 1 

Сед. Ляп • МП 
(■ермфав! . 1ервп 
ЗерматХ 4 

г, Бухар*. '2 



Итого ЙУИ) 



МАРШРУТЪ 
Отъ г. Самркида, черезъ Джаяъ, дф Ширшсябса. 

(По с•%д^ш. Охр. Шт»({»). 

Ковец% 0АЗХС4. 30 Дорога аесма, удобвах хохесвах. Отъ Двама шя/пъ. 

еюгка хохввсто! стевью. 
Се4. Дхшхъ. 40 

гор. Квтабъ. 58 



Итого 128 



МАРкРУТЪ , 
Фп С1трка1да, чермъ Джавг» до Карш!. 

(По сви Охр. Штаба). 
г. С«1САржа:|и1^- В«^тъ 

Кохенъ оазвЬа. 30 Дорога ухобвах, во ве1 цогутъ двжгат&ех авввахв. 

Путь хдетъ вохнвстою стевью, вохрвтою травою. По 
Сех. Джамъ. 40 этоху вутж шехъ отрядъ гев.Лбрахова въ 1863 году». 

дЬйствух вротввъ мятежваго снва бухарехаго эмвра*-»- 
Кох. Шуръ-кухукъ. 99 Каттн-тюрх. . ^ 

* Баратегхвъ. 12 

» Кувгуръ*тау« 15 

Гор. Каршв. 17 



Итого 143 



*) 22*/} тава»180 веретахг. 
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МАРШРУТЪ 



вгь Смаркида до Кмтаба ш Шира череп Кара*тюбе. 

(По Маеву 1-му), 



С^маржАщхъ. в«р(тъ. 



€ел. Кара-тюбе. 



Э*2 



Перев, 
рачн. 



Тохтааа- 



20 



Сед. Кайнаръ 



Сел. Урусъ г Каш- 
Гор. Кятабъ. 



Гор. Шаръ. 



Это самый кратчайшИ оуп мзъ Самарканда въ 
Шахрясябсъ. Арби могутъ доходжть до сед. Кара* 
тюбе, дал1е суть вьючный до кшплака Каина ръ. 

Дорога взъ Самарканда сперва ндегь свюшннмж 
са^мв 00 шаудорсБому тюменю; у Лнхоръ-арнка 
сады орекращаются в начвяается степь (чудь) годая 
в безжвзвенная, то.1ько м-Ьстамн покрытая кодючкою. 
Въ 1в-хъ ве^стахъ отъ Самарканда дорога пересй- 
каетъ г.1убок1& оврагъ съ крутыми берегами. Отеюда 
до Кара*тюбе тоже 16 верстъ. 

Не доезжая 8 верстъ до Кара-тюбе дорога всту- 
паетъ ВЪ' предгорья в потому д11ается труднее. До- 
рога рд1и;ь местами обращается въ тропвнку, такъ 
что г-въ Маевъ 1-й удивляется какъ могутъ ходвть 
арбы. 

06461116 Кара-тюбе дежитъ въ дощвнЬ между высо- 
квмв горамв. 

Дорога отъ Кара-тюбе вдетъ ущедьемъ — Катта- 
сай, по которому проб^гаетъ бурликая горная рЬ- 
ченка того же вменв и переходвтъ съ одвого берега 
на другой. Подъемъ къ перевалу сперва м(Дло яам^- 
тевъ, во потомъ становвтся круче. 

Перевалъ Тохта-Карачв состовтъ взъ неболь- 
шой площадка, иавалепной огромными грапитаыми 
глыбами. Н'Ьсколько ниже перевала растетъ арча.' 

Южный склонъ хребта гораздо круче. 

До сел. Каииаръ ведетъ тропинка по карнизу 
надъ глубокою кручею; тропвика чрезвычайно влвв- 
листа и завалена крупными камепьями, осыпавшимися 
съ отв'Ьсныхъ СК.10Н0ВЪ. 

Селен. Кайнаръ лежптъ у выхода Тохта-кара* 
чввскаго ущелья. Отсюда уже дорога ставоввтся 
удобною, колесвою и вде1ъ по населенной местности. 

Урусъ-кпшлакъ — б1^двая деревушка затондевная 
водою. 

Два города Квтабъ и Шаарь еще недавно бы л л 
обнесенны одною общею стеною (чвиъ) верстъ 80 дли* 
ною и заключающею кром^ того еще несколько се- 
лений съ принадлежащими ниъ садами, подами в ого- 
родами, которыезаполпяютъ сплошь гее пространство 
внутри сгЬиы ♦). 



Итого 73 



^) Ннв^ эта стйна во мпогвхъ м Ьстахъ обрушвдась. 



0\дШе6 Ьу СзОО^ 1С 



— 109 — 

МАРШРУТЪ 
Отъ Ним Д*' Карм!. 

(По П. А. Маеву 9*му;|роход1вшС11у «д^сь въ 1877 году).. 



г. 1Ш»р». 
Г, Чжрмчл. 
Сед. Карабахъ. 
Квш 



Члмъ 



ДА1^. 



90 Дорога все врехя щдетъ вдодь р. Кииа-ддрм во 
евдошь васелелному, Кшка-дарвпежову оаввсу. Н4* 

16 сво №К0 рАд^еть овзасъ нещду Чврмчн ж К|фа пввг 
вомъ. Но вв въ вод^, вя въ жоршиг, вв вь товдвв^ 

ведосгатжа ж^тъ. 
18 



» Каратвжажъ, 12 
Гор. Хавабадъ. 12 



Каршв. 



12 



Итого 91 



МАРШРУТЪ 

Отъ Каршя до Буири. 

(По П. Л. Маеву 2-ху, проехавшему «д%с& вь 1377 году). 

г, Каршж. в«реть. 

Дорога лроходвтъ по сядощь васелвввоЯ м1ствоепк 
К^ршвнскаго оазпса. 
Сед.^Кассаяъ 24 Кяшдааъ Кассаяъ, большой в весьма торговай, со- 

ставдяетъ жрайн1& заяадвий вувхтъ ваввавваго оазж* 
са. Отсюда 11ашка-дарья ухдовяется ва с. в. ж, вройдв 
отъ Кассана еще верстъ 11 -ть, доходвтъ до горе 
^. Майванакъ, ^д^ я теряется въ яескахъ. 

БмесгЬ съ Кашка-дарьео уходятъ отъ дорогв ■ 
сады, таяъ что путь вскоре начвваетъ вроходять же 
совершенно голой л безолодной стенж. Тояьяо жучаж 
Ходжа • му- травы Иссырыка *) пркрываютъ стеяь. 

80 Бедное я жалкое селен1е Ходжа-мубарекъ рк- 
сиоложело въ степи; оно лишено всякой зеленя. Водоя> 
спабжаегся и)ъ арика, проведевнаго язъ Кашка*дарьа: 
За Ходжа-мубарекомъ начинаются уже сар- 
дабы (цистерны), воздвигнутые никогда яо всему Тур- 
кестану зиаменнтымъ Абдула-ханомъ; теперь этя цн- 
стерпы разрушаюгся и 11р1ход1ть вь негодчость. Въ. 



Сел 

баревг. 



*) Трава вта употребляется бухарцами отъ вс^хъ болезней, почежу врода9т- 
ся ва всйхъ бухарсквхъ базара :ъ. Траву сушатъ в жгутъ ва угольяхъ, ярк 
чемъ больной вднхаетъ въ себя дымъ. Этою же т^авэю дечпъ одинаково ж 
жввотвыхъ. 
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В«|сгъ. 



вфстоящее вЪемя тоико вь дв]гкъ ж4ходвтс« водв^ а, 
ивевно, въ Сардв(И^| ваходящеДся въ б верстап отъ 
Цястерва на ур. Мубарека я въ. Сардаб^, стоявшей у Каавра. 

^Сажяръ^). \ 28 Эта сархаба нм^етъ 15 арщввъ внротн отъ вувода 

10 дна и во время про^з^а г-на «Маева вода стояяа 
на 5 арпганъ мубнвы. 

Отъ этой цистерны нрододяимтея таквю стевь до 
Караудъ-базара, н да.1^е еще ва дв^ версты, такъ 
что все протяя№В1е, ея равняется (по дорогЬ) около 
80 верстъ. 
Караулъбаваръ. 90 Караудъ-базаръ— это есть караванъ-сараА, пост* 
роенный еп^е Лбдуда-хавомъ. Нын^ это 8дан1е уже 
« разрушается. 6оз^^ караванъ- сарая вг1ютился небо1ь- 
. шой степпой базаръ взъ в'Ьскояьк^хъ убогнхъ даво- 
чекъ. Неподалеку находится сардаба съ хорошею во- 
дою и колодезь съ горько-соленою, чрезвычайно от- 
вратительною на вкусъ водою (см. очерки Бухарскаго 
ханства И. А. Маева Ьго, Ташкентъ, 1875 года стр. 
* 60). 

За Караулъ-базаромъ характеръ степи изм%няется, 
грунтъ стаповнтся песчанно-камевнстнмъ я всякая 
растительность совершсвво исчезаетъ. Такой харак- 
теръ степи продолжается до соленаго озера, находя- 
щагося за возвышенностью Мама-джугарты, откуда 
' почти до самой Бухары идутъ уже солончаки. Отъ 
_ . лл ^1*«*"Дя^у гарты до Бухары 16 верстъ; однако 

" Ьухарв. 40 солончаки вскоре прекращаются, м(ствость по вемво- 

I гу начипаетъ оживляться пашнями, а отъ виоиака 
Каган ъ, въ 8 вёрстахъ отъ Бухары, начинается 
ЦтоН) 143 сплошь населенный БухарскШ оазвсъ. 



' МАРШРУТЪ 

1зъ Буиры въ г. Чарджуй. 

(По св^д. Окр. Штаба). 

:Г. Вухара'. в«рст. Ч 

До Кар%1куля до1>ога идетъ сплошь васелеввнмь оа- 
Сея. Шарь-Ислам^ 24 зисомъ. 

Отъ Депгиаа до берега Аму глубок1е, бугрвстнс 
> Кара-куль. 82 пески Оунд^клы. 

Арданъ. 86 

Денгнз^ 28 

' Переправа черезъ ' 

Аму. 24 

г. Чарджуй. 8 



Итого 152 в. 



*) Зд-Ьсь ваходмтея пом^щсв^е для эвпра ва случай его аро^зда по степи 

уСоо§1е 
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МАРШРУТЪ 



.^9. Варшж. 
Сел. ТожпиЕувржър 

гор. Гумръ. 



В«И*. 



•п Г. Карм! до Гумра. 

(По Н. МАСВ7 1-117 ^) 



Итого 



7 Дорога ждетъ во м^ешостж мсолевво!. 

Сел. Тахта-купрюкъ лешпъ во аршу Ввв№-«рвж«; 

15 вдйеь вм^ется мост V За Тохта-вуврюкою вдеп н^ет* 

воеть роввая слепиц волвнсття» стеввав. 

. 18 Сел. Явгн-кеятъ очевь |Ндвое; оворасволож е во ва 

' р* Гузаръ-ларь*. Води мало, тавъ что ваеелев{е сааб* 

"""""' жается водою нзъ Еолодцевъ. Отсюда до Гуаара до- 

40 рога ровная, хорошая. 11о сторованъ ввита ввшлавв. 

У города бродъ черезъ Гуэаръ-дарью. 



МАРШРУТЪ 
Оп Учъ-чучака до города Чарджуя, ■равып берегоп Ашу. 



В«нт. 



Учл-Чучажъ. 


1 


Раэв. кр. Турвавъ- 
вала. 


1 
28'/," 


Уроч. Тнвг-суватъ. 


80 


Раза. Квэнл^рабатъ 


80 


Ур. Лвъ лева. 


24 


Ур. Джеввшве- ту- 
гай. 


24 


Ур. Шортаклн 
Разв. кр. Кнзъ-кала. 


24 
30 


Ур. Джвдейлв. 


80 


Лвъ-рабатъ. 


26 



(По Хохрявову).. 

Отъ Учъ-чучака дорога вдеть жверхъ во вравону 
берегу Лму, до местности твердой; водвожваго врр« 
ма в тооллва достаточно. 

Отъ Турпавъ-кала харкатеръ дорога врежвШ. 

Отъ Тнкъ-сувата до Кваылъ-рабата ва воловмяй 
дороги, у разв. кр^востци Куьертлв есть ве болшое 
весчавое пространство около 2 верстъ вротяже* 
шя. 

Отъ Кизыдъ-рабата характеръ дороги врежвШ. 

Отъ Акъ-яска на протяжешв трехъ верстъ неболь- 
шой песокъ, а загЬмъ Хорога твердая, ровная, хбро* . 
шая. 

Огь Дленишпе-тугая въ начале есть вебольв1е ве- 
ски, а потоиъ дорога хорошая. 

Отъ Шортаклн путь также удобный. 

Отъ Кызъ-кала въ начади перехода есть вебольшой 
песокъ, а загЬмъ дорога впо1н% удобная. 

Отъ Джидеилн въ начад-Ь похода на вротяженЫ 
8 верстъ есть песокъ. У Акъ-1*абата есть бухарскШ 
поселокъ нзъ 50 домовъ; жители таджики. Зд^сь нача- 
ло бухарскаго оазиса. . 



*) См. Очервв Бухареваго ханства. Ташкентъ. 1876. стр. 10—17. 
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кр. Оету. 

сед. Крдшчъ. 

Перепрап через» 
Аму. , 

Городъ н кр1 Чар- 
джуй. 



Ввить. 
24 

24 



24 



Итого 8867) 



Отъ Ахъ-рабом до Осту дорога хорошая. Оету • не* 
бопшая вр1оостц въ воторой ■ въ овретвостяхъ жв- 
вутъ таджнвв. ЗмМь можно доетать вовунвою нров!- 
антъ н фуражъ. 

Отъ Осту до внвиава Кранчъ дорога уцобнаа.- 

Отъ се1. Кранчъ дорога ндетъ по м^стности сиошь 
обработанной. 

ЧарджуЙ одянъ нзъ аначнтежьн^йшихъ городовъБу* 
харсваго х^лства. Это есть резндендЦя особаго бев- 
ства. Кр%постная ст§на въ уиадв4. Въ городе до /00 
' дворовъ (наъ воторыхъ ноювина нуствхъ) н до 100' 
лавовъ на базаре. Конныхъ медьннцъ 10. Стоимость 
продувтовъ на рннк'Ь сд^^дующая; одинъ батманъ рн- 
су (въ 8 пудовъ) стоить отъ 8 до 11 руб.; батманъ 
пшеницы отъ 8 р. 20 к. 10 8 р. во в.; батм. джугары 
—8 р.; батм. муки отъ 4 р. до 4 р. 40 коп. Ячменя не 
имеется. За помодъ одного батм. пшеницы берутъ 80 в. 
Одинъ батманъ хяопва въ шишкахъ стоить 7 руб. 
20 к. Батманъ шелку — 40 руб.; батманъ мяса отъ 
8 до 10 руб.; пудъ масла коровьяго до б руб.; ло- 
шадь стоить отъ 20 до 200 руб.; бывь отъ 10 до 80 
р.; ворова отъ 8 до 20 р.; баранъ ^ 5 р.; верб- 
людъ отъ 30 до 80 р. Саксауловыя дрова орнвозятъ 
верстъ за 40 и продають по 60 к. за верблюда. Дру- 
гихъ дровъ н'Ьтъ, да и саксауловым врнвозятъ ллшь 
зимой. 



МАРШРУТЪ 



отъ Нарынекаго укрЪнаен1я до Кашгара. 

(ПоРейталю, прошедшему этоть путь въ 1875 году). 



Тжр Нарвхжежое. 



р. Лжъ-башъ. 

Ручей Сары • бу- 
.1авV 



• Шнрмхты 

^ * 3(асали 

. • Чнрмашъ 

Ур. Котуръ-^ 
■а озер^ Чатыръ- 
вулъ. 

» Караворумъ, 

Пив. КашгарсвШ 
Туюиъ. 



Веретъ. 

80 

25 
25 
25 
25 

25 
28 



20 



Верстъ. 


Пик. Каш. Суекъ. 


22 


Укр. (вашгар.)Чак- 
макь. 


15 


Пик. Мурза - те- 
ревъ. 


15 


. ЛкчШ 


30 


» Теаекъ-ташъ. 


20 


р. Артышъ. 


10 


Пик. Мазаръ. 


15 


г. Кашгаръ. 


6 


г. Янгишаръ (ци- 
тадель Кашгара). 


6 



Итого 
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МАРШРУТЫ 
■• Псонкону н КуляФсмаубекетп (■ряпдяежшмн'ь КуиИ)* 

Маршрута 8П еоетаыеш на оеювшш ■олуп- 
етрумевтмьво! съемки, вровзведемой г-въ Маевнмъ 
1'мъ^о время его эвЬведв|Ца въ Гвсеврев1й край, 
въ 1875, 78 в 79 ^одаxV 

Изъ Шахрисябса въ Гвесаръ ведутъ трк вупц во> 
торне эапвраются со стороны Шахрвсябса тремя вр^- 
востяив, а имеияо: Я к к а-б а г ъ замнхаетъ входъ въ 
^ Двка-багскую долину, во воторой вроходитъ кра&в1й 

.восточный путь; Лръ-тюбе — еъ цитаделью, вний 
лришедшею въ полный уяадовъ-'Эвмы1(аетъ входъ аъ 
|щелье Д ж а м а и ъ-ч а г а в ъ, во которому вдеть Кал- 
та-мвнарская дорога, и Г у з а р ъ замыкаетъ дорогу/ 
ядуд^ую Гузарскнмъ ущельем^. 



, МАРШРУТЪ 

•п Г8р. Ширя, черезъ Тцшъ кургавъ, въ Саръ*я*джу1 % 



гор. Л1а»ра. 



в«у«тъ. 



гор. Яккабагъ 



19 



Гел. Ташъ-кургавъ 46 



Дорога И9ъ Шааря въ Янкабагъ идетъ во свлошъ 
обработавнымъ зеилямъ Шахрнсябской долины; она 
ровная и удобная. 

Сады Яккабага ва<1инаются въ 4 верстахъ отъ вур- 
гана. Яккабагъ расволоженъ на берегу Дккабагъ- 
дарьи. Климатъ Яккабага крайне вредеиъ и лихорад- 
ки упорны. 

Изъ Яккабага въ Танъ-кургавъ дорога сначала 
идетъ Яккабагсжою долиною, вдоль Яккабагъ-дарьм» 
быстрой горной р^чки. За сел. Патаръ дорога круто 
иоднпмается зигзагами на утесистыя отлогостш хреб- 
та Масъ-кара-хоя, покрнтаго арчею и разнообраз- 
ною кустариою растительностью. Ближе къ вершник 
путь становится менФе крутъ и дорога удобонрохо- 
дяма вплоть до самой вершины, представляющей ска- 
листый, изломанный гребень. Обогнувъ этотъ гребень^ 
дорога пачпоаетъ спускаться въ Ташъ-курганскую до- 
лину, лежащую еще на с^верномъ склоне Гиссарскаго 
хребта. 

Спускъ этотъ сначала удобенъ, а потоиъ становит- 
ся весьма крутъ и затрудиптеленъ. Дорога представ- 
ляетъ узкую, покрытую горнымъ щебнемъ^ тропинку, 
безпрерывно извивающуюся между выступами скалъ, у 
самаго крал обрыва. Спускъ приводить пря1|о къ са- 
дамъ и пащнямъ Ташъ-кургана, большаго горваго • 
кишлака. 



^) Этшъ же вутемъ врошелъ въ 1878 г. и г-нъ Ошяпвнъ, маршрутъ кото- 
раго в^екоаьво раяп^ отъ маршрута г-на Маева. 

Ч »• 8 
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Тмп-кургшп яожмуатся водою шат-мрисп жоь 
чой. Р&1Ш1 Татк-журпт-дарм (втопе Яжваба^V 
дарьи) течешшже ишпиц шы ^^^^оожо^ яелнк врв* 
нюсаеть ад^сь въ себ« другой многоводшй ручей 
ШудV«радъ. Переправа череп Тавп-журганъ-дары» 
производнтсв по мосту первобнтной Ж011струв1|1я, а 
Шудъ-арадъ переходим вбродъ. . 

Перейдя Ташъ*журганъ-дарьюу дорога водявмаатся 
на враснне песчаншювне свдовн Таш>-вургавсвнхъ 
горъ, обрамляющихъ Ташг-кургаискую доявну. Горн 
эти представляютъ волнооОрааиую, хояиистую повер- 
хность и повсюду покрыты посевами. Л^су (арчи) во* 
« всюду въ изобилии, Постепенво вовнвииюь, дорога под- 
хбдитъ иаконецъ къ гяавному гребню Гнссарсваго 
хребта, къ перевалу Лагари-мурда. Но перевалу этому 
вроходятъ д||4 дороги; первый изъ этихъ путей бол^е 
хоротк1Й, но очень трудный; другой значительно лучше 
(хоть тоже едва проходпмъ). / 

Чтобы выдти на короткай путь, дорога поворачж- 
ваетъ вправо в ровной удобной отлогостью подни- 
мается до самой вершины неревала, вредстав.1Яювц1го 
хрящеватую, ровную, куполообразную площадку. Зд1^ь 
сложены изъ камней дв'}^ плраиидадьныя кучи, обо- 
значающая вершппу перевала. Труднопти тутъ начн< 
наются при спускъ съ перевала и дорогой этой ноль- 
зуются только джигиты, при сн'бшныхъ по1юдкахъ. . 
Большею частью идутъ п'Ьшкомъ, держа лошадь въ по- 
воду. Кр>'той до чрезвычайности и опасный, всл^д- 
ств1е частыхъ осыпей, спускъ идетъ до русла неболь- 
шаго солоноватаго ручья Сарымсакъ • бу.1акъ (Шуръ- 
су). Зд^сь дорога поднимается па ровную, хрящева- 
тую площадку, и ею- ндетъ до красноватыхъ несчанн* 
ковнхъ'холиовъ, поросшпхъ арчею *) и образующих^ 
. склонъ глубоваго лога, называемаго Сарымсаклнвъ, 
орошаемому горнымъ ручьемъ того-же имени, дтотъ 
логъ приводитъ^къ узкой Бахчвнской щели, пробитой 
водою въ скалистыхъ навпсшпхъ громадахъ. Ширина 
Бахчннской щели отъ 6 до 10 шаговъ. Скалы почтя 
сходятся надъ головою 11ро%ажающаго, отчего во всей 
щели господствуетъ постоянно полухракъ. По берегу 
щели сочится ручей, заинмающ!й весною, ври таяшн 
сн^га, всю эту щель, и тогда сообщен{в зд^сь пре-, 
вращается, щель эта, вирочемъ, тянется па вротявм-' 
вш не бол^е 20--80 саженъ. 

Второй путь, ведущШ съ перевала Лягарв-мурда, 
ндетъ л^пЫ первагО| только что опвсаннаго нами, л 
выводнтъ также къ упомянутой выше щели. Спускъ 
ндетъ зд^кь террасами, им^ющими хоть п коротие, 
но ^очень крутые склоны, п обходить по узкому кар- 
низу, глубокий логъ. Отсюда дорога идетъ по хребту 
Сурфа, лерес^иаетъ еще ра:)ъ неглубокую долинку, 
покрытую хорошею травою и рядомъ постепенннхъ 
подъемовъ и пояи!Бев1й, выводнтъ иаконецъ въ логъ 
Сарымсаклыкъ. Упомянутую выше щель также можно 
обойти, если пройти несколько 8авадн1е, удобнымъ и 
хорошямъ логомъ, выводящпмъ въ долину Бахчасай, 
куда одинаково выводить и дорога, преходяща! Бах- 
чинскою щелью. 



^) Выше па ев]|ск4 пктъ ни арчи, нн другихъ деревьевь. 
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■•И»»* Ол В«жте10§ щем доро?» ■рмапмт» ц ^ 

му тщедш Б«ж«и-еа1,соет»ия1>це117мр101ьвСят-> 
гарлажсжаго ущеоя. Зд«еь дорог» щдоп то жо 1^^ 
«юамъ, вжсящшп» надъ горкою р^иою, бветро ке- 
еущеюед ю громадннт мкшоп (Сат-шрдапр 
дармХ то во берегу самой р^ия, бездрернвво дере* 
ходя с^ одного берег» на другой. Дорога храйве ва^ 
яевяета в опасна, я часто нодвшаетса друтой тро* 
яннвоо ва береговыя внсотн, чтоба взбйжатъ елж* 
гомъ жаменвстыя в труднвя для вро^зда м^ста сама* 
Харвдав» Бахча ИЗ^, го берега. Квшлахъ Бахча расволожевъ въ вебодиюй 
яоцввй, образуемой отстуонвшвмх отъ руеха рйчвв 
береговнмв внсотамв. Подобво 1с1хъ гораннъ ххш- 
^акам^, раснодоженнвмь во ущеаьямъ, овъ заввваета 
впчтожное вротяжев1е въ шврвну, за то растянуть 
въ длину, до уцеаьо. Сакл к с^ди, веремеж1^1>ц1еся 
небодынЪма запашками, распоюженнн группами, тамъ^ 
гдй встр'Ьчаштся вавболФе удобвня для оседлой жна- 
нв и1ста. 

Дорога отъ кяшлака Бахча до ххшлака Савгъ-гар- 
дакъ тахъ-же трудна, хахъ к вредмцущШ у частохъ (отъ 
Бахчявсхой щелп до хяшл. Бахча), к безпревывво ве- 
реходитъ съ одвого берега Савгъ-гардакъ-дарьи ва^ 
другой. Бъ малую воду вере^зжаютг обнхновевво 
вбродъ, а прв высоЕой водЬ, весвоюв лйтомт, аоль- 
зтются мостами, устроеввнмв въ развыхъ м^стахъ. 
Ковструкц1я зтихъ мостовъ, конечво, крайве веслож- 
ха:— это просто несколько срублеввихъстволовъарчм» 
переброшевннхъ съ одвого берега ва другой. 
См« Савгъ-гардавъ. 18 Кошлакъ Сангъ-гарддхъ гораздо об0врв^е хвш- 
лака Бахча, во им^етъ харак*еръ, првсуицй вс^мъ 
горнымъ квшлакамъ. Бъ Савгъ-гардакй жпвстъ ам- 
лякъ-даръ, зав'ЬдываютЕЙ не только м^ствымъ ва- 
селео1емъ кишлака, во к жввущвмв въ горахъ хо- 
чеввпками. 

Дальн'Ьйш1й руть отъ Сав^V^ардака до выхода мзъ 
ушелья мен^е труденъ, хотя также во мвогвхъ м^- 
стахъ весьма трудво проходамъ. Тамъ, гд'Ь узкая тро- 
пивка, л^пя|цаяся по береговымь скаламъ^ ва самомъ 
краю обрыва слншкомъ узка (вапр. 1— Р/а арщова) 
устроевм балконы; тамъ же, гдк скалн лодходятъ въ 
самому руслу р^кп, вабросавн груди вамсв^евъ^, ра 
которые и взбирается дорога. 11 ва втомъ участки 
также дорога часто взбврается ва береговня высот, 
чтобы обойтп берсгъ р^кв, эагрояояцеввнй гр!омад- 
ными каменьями, осыпями ближнвхъ ска.1ъ. 

Бъ 2хъ верстахъ отъ Савгъ-гардака, вянаъ во 
ущелью, взъ отв1»свой скалн бьетъ каскадомъ обвлъ* 
вый хдючъ, чистой, вакъ хрусталь, воды. Бее ато 
ущелье, начиная отъ Бахчинской щелв (гдй ово в 
начинается), до самаго конца вли выхода, ворссло 
сомою разнообразною древесною в кустарвою раств- 
тельпостью. Ч^мъ ближе къ выходу уоюлья ва раввм* 
ну, т'Ьмъ дорога становится лучше в ровнйе, а ущелье 
шире. У самаго конца ущелья расположенъ кноиакъ 
Дагана, окруженный поляхн в садами. Бъ 8 верстахъ 
дал1б находится городъ Ссаръ-л-Джуй, ва берегу 
р^ки Тупаланъ (Тупалакъ). Цитадель города не вод* 
держпвается и приходитъ въ разрушев1е| водобво 
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п>р. Сеар1*ж-Д17й. 48 



Всего 



148'/, 



вс^ш щпделямъ Гшсеаремго жрАя, /же утрат!»* 
^ шимъ шыв'к еме мевное зичев1б. 

Ссаръ-в-дху1 -* м^сто11ребн1ав1е (5еи| которожу, 
кром^ того, родчвневъ, сг .1879 года, города Ссар^-ш- 
ос!о съ ого округом^ к Юрчн. Въ обоихъ шювашшх'»- 
городахъ, их^вшихъ прежде свояхъ отд^лышxъ бе» 
ковъ, вни^ находятся амяяхдарн, поставленнне бв; 
комъ Ссаръ*н-джуя. Дорога отъ Кяшлаха Дагана д<^ 
г. Ссаръ-н-Джуя, повсюду ровная к удобная. Крож1(- 
этой дороги, отъ кншдава Дагана есть пряная до- 
рога на Юрчн. Отъ Дагана до Юрчн 16 верстъ. 



МАРШРУТЪ 
СП Ширя до Дербента, черезъ селен* Кидта-мтръ. 



Сея. Чнжъ-хургавъ 1в Отъ Шааря дорога продегаетъ по спдошь обрабо-^ 
тайной м1^тностн, между рнсовымц пояямн, хоторнж 
дегко могутъ быть ватопдевы, ч^мъ в подьзовадвсь ша- 
хрнсябсцы вовремя войнъ свояхъ съ бухарсивмъ эмв- 
ромъ Насруддою. Отъ Чомъ-кургава дорога вдеть- 
мимо кишдавовъ частью нодямв съ пшеницею (рвсъ- 
зд^сь не с^ютъ), частью необработанвцмп простран* 
ствами, служащими пастбищами ддя вербдюдовъ. Ме- 
жду кишлакомъ Комадаиъ иЯръ-тюбе опять на* 
чипаются поля пшеницы. Яръ-тюбе — бодьшое седен!^ 
на горной р'Ьчк^ Лянгеръ-будакъ. Цитадедь Яръ-тюбе 
' почти совс^мъ разрушилась и бол'Ье не поддержи- 

вается. 

Сея. Яръ-тюбе 24 Въ 6 верстах ъ огь Яръ-тюбе дорога входитъ въ 
, горы и идетъ между пологими холмами ровной широ* 

кой долиной. При вача^^ Яръ-тюбивскаго ущелья 
отделяется дорога на Яакабакъ. Въ 15 верстахъ отъ^ 
Яръ-тюбе дорога проходить скалистымъ ущедьемь 
Дарвази-каиъ. Кишдакъ Кадта-манаръ расподоженъ' 
на горной речк^ Катта*уру-дарья; зд^сь местопребы* . 
ван1е амдякддра. 

Сел, Каята-мжяаръ. 98 Отъ Кадта-манара дорога идетъ по некрутнмъ скдо- 
вамъ волнистою, возвышенною, площадью. Трудный 
подъемъ встречается при выезде изъ кишлака Кадта» 
манаръ, именно при подъеме на хребетъ Ташъ-тюбе.. 
У ключа Шакаръ - будакъ половина дороги между 
, Калтамипаромъ и Кара-ховадемъ. Въ 4-хъ верстахъ 
дал^е встречается ключъ Анаръ-булакъ. Здйсь отде- 
ляется дорога, ведущая изъ кишл, Кушъ-лушь по Гу- 
» Варааовадь. 20 зарской дороге. 

Ори выЬлде изъ сел. Кара-ховадь дорога подни- 
мается по крутой и узкой тронинке на хребеть Азвсъ. 
Ватемъ у кишлака Котуръ-булакъ дорога идетъ ска- 
листымъ ущельемъ, каменистымъ и труднымъ ддя про- 
езда. Далее местность становится ровнее и у кишда- 
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См. Апгра^п. 94 д»м щи мвоэоп. 

^ ,' ^ Жвъ-рЫКат» шт»^и»реия дорог» со^щщшлпбл 

Г«р. Двр<$ет. 16 еъ гзгзареюо. 



Итого 128 



Итого 64 



МАРШРУТЪ 
•тъ Шмм ЯР Гуаара. 

16") 

I По оредндущему траруту. 

■ 
арикамн. 



Г. Шмр». 

См.Ч11П>-1]ГрГ0П 16 

» Яр^-тюбе. ^, , 

Отъ ЯрVтюб• дорог» шятъ 10 рооюЁуОМпа мв» 
Гор. Гузоръ, 24 петой кЪетвоста! аожрнтой жшшш т шидЛишшоШ 



Сод. Джмъ 



МАРШРУТЪ 
Оп Джяя! дб Гузар!. 



Огь ДжАма, аеж41цаго въ предгорио»! дорога тот» 
часъ входнтъ въ горн ж ш% ^4 мрете от» Джаиа 
воворачвваетЪ| у граввтваго етодба, вдйво. Хом до» 
рога 8та н ечатвАтед арбявою, жо ожа воеиш труд* 
вв. Гдубок1д водев, уведвчевим дождевою водою* д1* 
даютъ вро^зд^ затрудвжтедьвшп. Дорога вео время 
ядетъ вдоль ручыц авогда бджвво водходв аъ его 
крутому и обрывистому берегу. Почта на водоввв! 
дороги встр^чаетса горний вавиавъ Лрабъ • Бемш. 
Шскодько верстъ дад^е — вросторваа лов|нва, съ адвк 
чевою водою, Кпшлакъ Кара-вЕа (Бшвъ-чаама) распо* 
доженъ въ небольшой до1ннй| оровюемой ручьемъ 
Кара-в1д • будакъ. По берегамъ его разбросаня не* 
больш1я запашки клевера, льва н вчменя. Правнй 
берегъ ручья отлохе л^ваго, саускающагоса терра* 
сами. На его отлогихъ влощадкахъ расположевнЮ— 
15 зимнихъ сакелъ (кара-уй) узбековъ, рода Кнпчаа^ 
сарай. Д^томъ кашлакъ бнваетъ сустъ, тааъ вакъ шск- 
жители его уходятъ въ горн. 
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Отднхг можеп бнтьед^^Iмъ у кшшлшаЛрАбъ'Ык» 
дн, вочтя на водовннй дорога, шжп.у водьема ы% ве» 
ревадг, на ^IОЩ^пш^ съ июювою водою. 

Дорога во Джамскому уцеды> во. мвогвхъ мйстахъ 

требуетъ нсвравден1я, воторое должно состоять въ 

смаживаши глубовихъ рытвнвъ в вромоннъ ж 9% 

' , ' устройстве подъемовъ таиъ, где дорога, уже въ во- 

вецъ нспорчеввад въ лощине, взбирается на свловв 

горъ. 

Сед. Кара*х1а* 20 Кишлакъ Кара-К1я расположенъ въ стороа^, въ 2 

верстахъ отъ дороги. Въ в верст, отъ воворота джа- 

мо-чиракчввской дороги иа Карашя, дорога внходитъ 

« изъ горъ. Путь отъ1Сара-к1Я горами и дол^е— степью 

не представляетъ уже никакихъ затруднев1&. У вы» 

хода дороги изъ горъ течетъ арыкъ Учунъ, выведен- 

, ный изъ Кара'К1я-булака. 

Отъ Карак1я вплоть до Кашка*дарьн не встре- 
чается уже ос'Ьдлыхъ пунктовъ. Горная степь, покры- 
тая низкорослою, выгоревшею травою, оживлена толь- 
во кибитками вочевыхъ узбсковъ и ихъ стадами. Ко* 
лодцевъ въ степи много, во они очень глубоки, не 
. менее 40*~60 шаговъ, что видно по тропинкамъ, про* 
топтаннымъ людьми, тянущими бадьи или турсуки» 
Воды въ колодцахъ изобильно. 

Въ */4 версты отъ арыка Учунъ Отделяется дорога^ 

\ ведущая на кишлакъ Кара-тюбе, въ 2 верстах\ отъ 

Чиракчи, на Кашка • дарье, а еще несколько ранее 

видпа дорога, ведущая на Шаарь и Китабъ. Обе эти 

дороги идутъ по Еолодцачъ. 

Въ 8 верстахъ отъ выхода изъ горъ, чиракчинска* 
-дорога поднимается на высокую гряду (кыръ), съ по- 
логимъ, противул':'жащимъ скатомъ. Еще далее, въ в 
' ' верстахъ, дорога иересекаетъ изсохшее русло Чуянъ- 
дарьп, за которымъ тотчасъ же тянется гряда возвы- 
шенностей Чулнъ-кырлеръ. На южной ихъ стороне 
находятся колодцы Чуянъ, въ Ч^ ■• отъ дороги. Въ 5 
верстахъ далее встречаются три колодца Кокъ-ташъ, 
съ хорошею водою, где можетъ быть назначенъ ноч- 
легъ. Привалъ можетъ быть сделанъ у колодцевъ Чу> 
' ^ янъ. 

Дорога на этомъ переходе нигде не требу етъ ис- 
правлен1я. 
.Кол* Кохъ^ташъ, 20 Характеръ местности на всемъ этомъ переходе тотъ 
же, какъ и на предыдущемъ — ровная, слегка волни- 
стая степь, покрытая высохшею травою. Въ 8 вер- 
стахъ отъ кол. Кокъ-ташъ встречаются колодцы и зи- 
мовки Икезакъ, съ небольшими запашками пшеницы- 
, богары. 8 верстъ далее кишлакъ Каль-тюбе, на 2-хъ 

арыкахъ, выведенныхъ изъ Кашка-дарьи. Въ 2 верстахъ 
далее за Кашка-дарьею— городъ Чиравчи. Простран- 
ство между кишлакомъ Калъ-тюбе и Чиракчи все за- 
- , нято полами, преимущественно рисовыми и пшенич- 
ными. Переправа черезъ Кашка -дарью производится 
въ бродь, усамаго города. Обыкновенно Кашка-дарьд 
бываетъ весьма мелководна, но въ 1878 году вода въ 
ней была очень высока. 

Можно расположиться на ночлегъ на ровной и су- 
хой поляне, съ западной стороны г. Чиракчи, и<у 
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арыжу Обв^арму, Отднп мойв» бип €я1кип цш 
ммдшип Ижезюъ, въ 10 в^ от% Чжщкчш. 
На мот жереходй хором ■•пббхеп.яеврашмйЬ 

Гор. ЧЬрога. 18 Дорог» вдеть все время ровАов, сухой стевьп^мшю 

^ волей в в^скодько рвзъ вересйжвется врнвамж, восв- 

щвми общее вазввв1е Каврма. Гдаввнй врнхЪуВоелцШ 
это ввзвав1е н взъ вотораго внведевн вей второсте- 
веввне, ввдйвъ съ правой сторовн дорога, вг вру- 
тнхъ берегахъ. Въ в верстахъотъ дорога, у одввовой 
савдв, отдйлаетсд вправо дорога, ведущая иа ввшя. 
Капгрма. Отъ оврага игре-куаь-еай остается 8 верстъ 
до Аара-бага. Въ 3 верстахъ дал^е, тамъ, гдй дорога 
еще 'разъ пересйкается арывомъ Каврма, отдйиетеа 
отъ арбяной дорога бодйе прямая доропц ведуощява ^ 
Кара-^агъ. Арбявая же дорога д11аетъ вскорй вру- . 
той изгвбъ, чтобы обойта тотъ же оврагъ Игре-вуяь- 
сай в вдетъ вавпдисто, мимо зас^яввыхъ полей. 

Сея 1Сара*бап« 24 Ночлегъ можетъ быть выбранъ на гузарсвой доро- 
гЬ, за вишл. Кара-багъ, на святы'хъ пшеничныхъ по- 
ляхъ. Отдыхъ — у арыка Каврма, въ 8 в. отъ Кара- 
бага^ на раздвоен1в дорогъ. 

Дорога вдетъ и на этомъ переходе все тою же ров- 
ной степью, оживленною близь вашлавовъ посйвамв « 
вшевицы. Кара-багомъ называется ц^лая группа вв- 
шлавовъ, расположенныхъ близко одинъ отъ другого, 
на арыкахъ, выведевныхъ изъ Явкабагъ • дарьи влн 
Кйзылъ-су. Отъ центральнаго кишлака до крайяяго^- 
3 версты. Въ 4 верстахъ далйе дорога перес^ваетъ 
полосу садовъ и полей, расположенныхъ длинною лен- 
тою въ степа, по арыкт Камай ("выходящему изъЛян- 
геръ - булака, близь Яръ-тюбе, в идущему вочт^ до 
Чимъ-кургана). Эта группа ос^длостей носитъ общь. 
назван1е Камай, по орошающему ее арыку. Въ 11ч. 
верстахъ отъ Кара-бага дорогу пересйкаетъ другая» 
большая дорога, идущая изъ Карши, чрезъ Чимъ- 
курганъ, въ Яръ-тюбе. Между этою дорогой в неболь- 
, ' шою грядою возвышенностей, вл'Ьво отъ дороги, рас- 
положились узбексв1е аулы на горько-соленыхъ колод- 
цахъ. Это урочище называется Учь-тюбе. Воду для 
питья кочевники берутъ изъ цистернъ, устроенннхъ 
дал1>е, ближе къ горамъ. Отъ Кара-бага до ауловъ 13 
верстъ. На 23-й версте дорога пересЬкаетъ еще разъ 
гряду возвышенностей, весьма пологахъ и ветрудвнхъ 
для дввжеи1я. За этою грядою начинается уже яепре- 
рывная полоса полей пшеницы-богары, принадлежащая 
Гу;;ару и его окрестиымъ вишлакамъ. Въ И верстахъ 
отъ Гузара дорогу перес^каетъ арыкъ Аварде, а 24% 
• версты дал^е дорога проходвтъ кишлакомъ Аварде 
I Отъ этого кишлака до Хузара 8*/2 верстъ. ^ 

Гор, Гуваръ 84 На ночлегъ можно расположиться у самаго Гузара, 

■ ' иа арык*!, выведенномъ взъ Гузаръ-дарьв, насжатыхъ 

хл'Ьбныхъ поляхъ. Отдыхъ можетъ быть сд'Ьланъ тояь- 

Итого 116 к^ '^ степи, безъ воды, которую, въ случае надобно- 

ств, можно доставить въ турсукахъ изъ Камай-арыва. 

исвравлен1Й дорога не требуется. 
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МАРШРУТЪ . 
дтъ Гузам дв Ш■рVАФада.. 

• ^ ■ ' . ■ 

Г. ХУ^аръ.. 

I^ръ,.бо^ш^ой города еъЕрй1110§\пАдеш>,1рт- 
наддежнтъ шъ числу важнййшжхъ городом Бухдрсмго 
ханства. Овъ предстамяетъ тор^оа^I^В^ цевтръ, куда 
кочевниаи прпгойя»т% изъ горъ скотъ въ огромнохъ 
' жо1ачеств%, на еженедЬльнне, больвие базарн, почет- 
вергамъ. Сюда же везутъ изъ горъ д'Ьсъ, соль и свн* 
иецъ. Бараповъ и быковъ ориговяютъ на гузарск1& 
базаръ еженедельно до 4 тнсачъ головъ,. та» жавъ 
сюда съезжаются сьуищнаи, скота изъ Карвш и Бу- 
зкары. . 

Гуг.аръ находится при вход! въ удобопроходшое» 
Гузарское ущелье, которое начинается въ 8 верстахъ 
^ отъ города. Въ 3-1ъ верстахъ отъ города дорога вод- 

нпхается на гребень нодогаго подьеха. ' Тутъ дорога^ 
укд снившаяся отъ Гузаръ - дарьи иа'1 ташъ, снова' 
водходитъ Бъ р^ке. Бъ 8 верстахъ отъ города^ при 
входе въ горы, дорогу нересекаетъ оврагъ Кара -ка- 
маръ. Въ 4-хъ верстахъ далее встречается сарай. 
. . Здесь, въ левой стороне дрроги , отделяется логъ 
Ильчп-Галдай. Кишлакъ Кушъ-лушъ стовтъ на сл1я- 
ши двухъ рекъ: Катта и Кчн • Уру - дарьи, образую- 
щахъ сд1ян!емъ свопмъ Гузаръ-дарью. 

Переходъ отъ Гу?а))а до Кушъ - душа не представ- 
дяетъ большихъ трудностей для двнжешя волеснаго 
обоза. Дорога требуетъ исправлеи1Я только въ следую- 
щихъ нестахъ; 1) на 11 -и версте, близь входа въ 
горы; 2) на 15-й версте сильно каменистый участокъ, 
но проезж1й для арбъ, даже и въ настоящехъ виде, 
хотя и съ трудомъ. 

При дввже1ии впередъ, къ Аму-дарье, отдыхъ 
ч можетъ быть сделанъ, не доходя VI версты до ов- 

рага Кара - Камаръ, на берегу Гузаръ-дарьи, обра- 
зующемъ здесь широкую площадку, частью занятую 
богарными посевами пшеницы. Ночдегъ при кишла- 
ке Кушъ-лушъ можетъ быть сделанъ на широкой и 
ровной площадке предъ самыхъ квшдакомъ Кушъ- 
лушъ (это урочище носить тоже назваше Кушъ-лушъ), 
или же перейдя реку Кчи-Уру-дарью, близь того ме- 
ста, где отделяется дорога въ Кара -ховальскую до- 
лину. 

При обратноиъ движен!и въ Тапшентъ, отдыхъ мо* 
Сел. Кушъ-лушъ. 1в жетъ быть сделанъ на К41ра-камаре, или немного 
ближе къ Гузару, на реке Гузаръ-дарье; ночдегъ же 
можно сделать пли на арыке Лугумбагъ (въ 2 верст, 
отъ дороги, за холмомъ), или же при кишлаке Лръ- 
тюбе, на Гузаръ-дарье. 

У Кишлака Кушъ-лушъ дорога разделяется: одни 
ветвь ея выводитъ Еъ роднику Анаръ-булакЪ) на боль- 
шой калта-минарской дороге, а другая ветвь ведетъ 
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джмъ щ Лжъ-рабап. Зх%еь ЫЛ дорош совдшиомся. 
Дрнрекогвое^фовкйг.Маева къ Аму-дарьй, п 1878 
, году, оп долженъ бкп юбрать м ту дорогу, вою* 
рою .шелъ въ 1875 году, а другую. Првовою ,тову--> 
евшвое рвзлвтю Гумръ-дарьв отъ вееевввх'ц аоив 
воврернввнхъ дождей в обвд1Я авмввго свйгв. Доррпц 
воторую онъ взбралъ, два рааа перес^каетъ КчвОГру* 
дарью у еамаго квшдака Кушъ-луяа н ааНмъ до уро- 
чвща Тепьга-хорав'ц вочтв все время вдеть во вра- 

' вому ея берегу, тояьво въ в^воторнxъ м^стахъ вере- 

ходя валовый. Дорога эта звачвтельво трудв^е вредн- 
дущаго верехода отъ Гузара до Кушъ-луша, въ осо- 
беваоств въ вачал^. Въ 5 верстахъ отъ Кушъ-ауша до- 
рога версходвтъ тдубокШ оврагъ Гумбудавъ, а 7> вер- 
сты дад^е — еще бол^е крутой оврагъ Яръ-тюбе. Тамъ, 
гдй дорога л^пптся во крутывъ скловавъ гооъ^ легко 
можетъ быть устроенъ саусвъ къ берегу Кчв-Уру- 
дарьв, гд^ дорога хорошая. За Яръ-тпЗ^е вачввается 
вгарокая в удобвая для дввжев1я доаваа Кара-чашъ. 
У мазара Бвбв-Карачашъ (вправо отъ дорогв, въ го- 
горахъ) скатается иоловвва дорогв. 

Дорога требуетъ всправ.1ев1я въ сл^дующвхъ м!- 
стахъ: 1) спускъ и водъемъ въ оврагахъ Гумбулавъ в 
Яръ-тюбе; 2) въ 7 верстахъ отъ Кушъ-луша, прв ка- 
^ л>'чии1 Кчв-Уру-дарьв; 8) въ 1-й верстй отъ Тевьга- 

' хорама, также врв взлучвв'Ь Кчв-Уру-дарьв, гд1 до- 
рога проходвтъ иодъ ваввсшввв в част!» обвалввшв- 
мвся скалами. 

7р« Тевыа'Хоранъ, 20 Дорога идетъ ровною, слегка волнвстою, хрящева- 
тою, а м^стамв каменистою равнвяою. Въ двухъ вер- 
стахъ отъ ночлега дорога переходвтъ рйчку Ковъ- 
, сай, а въ 4'/а верстахъ- оврагъ съ ручьемъ Тузъ-сай, 
внтекающ1Й изъ содяныхъ копей въ 16 верстахъ отъ 
дорогв. На 10-й версгЬ рйчка Конъ-сай входвтъ въ 
ущелье Лкъ-Дагана. Зд^сь, во всемъ ущелье, дорога 
очень трудна для дввжен1я. По выходе взъ ущелья 
Акъ-Дагана, тянется широкая в удобная долина УзунV 
Кудувъ, такъ названная по вмени колодца^ находя- 
В1агося въ ней, въ 12 верстахъ отъ Теньга^хорама. 
Вода въ колодц'Ь очень хорошая в св^яим; ручьв же^ 
протекающ1е зд^сь, пересыхаютъ л^томъ. Отъ Узувъ- 
Кудука долвна получаетъ вазвав!е Сарн-камаръ. Въ 
14 верстахъ отъ Теньга-хорама начинается водъемъ 
ва гору Ташлагъ-Мпшобъ. Отсюда вачввается вообще 
явственный и веарерыввый водъевъ, террасамв, до 
Акъ-рабата,— высшей точки всего подвяпя. Въ 5 вер- 
стахъ отъ Чашма-и-хафвзджана начвваются запашкв, 
а въ 4-хъ верстахъ отъ вего встр^чается прв дороге 
одввокое, развесистое дерево — арча. Это урочвще 
называется Якъ-арча. Квшдакъ Чашма-н-хафизджавъ 
расположенъ при ручье того же имени. Вся местность 
отъ Кушь-луша до Чашма-и-хафн9джаиа совершенно 
безлесна, если не считать невысокихъ куетовъ гре- 
бенщика и несколькихъ таловъ, встречающихся по до- 
роге, при ручъяхъ. На Чашма-и-хафизджане раств- 
тельвость более обвльна; кругомъ встречаются кусты 
барбариса, гребенщика и талы, служащ1е товлввомъ 
местным ь житедамъ я проходящимъ караванамъ. Но 
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ж^% Д1Я тошнм (еухм »рчА V иб1ъ)л»по моаетъ 
бвть достаиевг жп горъ ■]« Ап-1мм$ас1| ■» »ер- 
блюдахъ щ ишмиаг. Изъ этжхъ же горъ снабкашея 
д-Ьсонъ Гузаръ и Каршв. Одна арба арчн етоштъ м 
Гузар^ отъ 20 до 40 1и>]||1екъ. 

На этомъ оереходЬ дорога требуетъ серье^шой раз- 
работки только: 1) при спуске въ оврагъ Тузъ-сай, 
въ 47) в. отъ Тевьга-хорама, н 3) въ у«е1ь4 Ахъ- 
Дагана, ва 10 й версгЬ, гд'Ь в^роатво прядется врн* 
Дбгать къ порохостр^львой работе въ вАкоторнхъ 
м-Ьстагь. Отдыхъ можно сд-Ьшть при колодцй Узувъ- 
Ур. Чашма • ж-ха* кудукъ, въ 12 в. отъ Теньга-хорама к въ 10 вер. отъ 

фщджанъ. « 92 Чашма-и-хафизджана. 

Отъ площадки, на которой расооложенъ квшдакъ 
Чашма-и-хафизджалъ, енова начинается яветвевннй и 
уже бол-Ье кругоД, террасоввдный нодъеиъ. Путь ожи- 
вляется разбросанныхи по склонамъ грръ, при доро- 
гЬ, отдельными деревьями к.1еиа и арчи. Въ 2 в. отъ 
Чашма встречается по пути, въ лощине, влючъ съ 
солоноватою водою, во пригодною для питья. Далее 
въ 6 в. отъ Чашма, встречается сдрай при ручье съ 
хорошею водою. Урочище и ручей носятъ общее иа- 
звап1еЛкъ-рабатъ. Высшая точка всего поднят1Я, Лкъ- 
рабатск1й переволъ, находится на 10-й версте отъ 
Чашха-Н'хафизджана. 

При спуске съ перевала, у иолуразрушеннаго ка- 
рававъ-сарая (рабата) дорога разделяется: одна ветвь 
идетъ прямо, долиною Чакча и ущельехъ Железныя 
Ворота, на Дербеитъ, а другая ветвь отходить къ 
северу и ведетъ, чрезъ Кара-ховаль и Калта-минаръ, 
въ долину Шахрнсябза. 

При спуске съ перевала, въ 1 версте, находится 
узкая щель, образуемая двумя сдвинутыми скалаии 
Ташъ-Калама, за которыми начинается долина Чакча,— 
весьма перовная, волнистая и пересеченная мест- 
ность. По дну долины течетъ ручей Чакча, берущ1й 
начало съ Акъ-рабатскихъ горъ. Долина Чакча тя- 
нется 8 верстъи замыкается въ конце высокою горною 
грядою. Дорога входить въ узкую, живописную щель, 
весьма швплистую, длиною въ 2*/2 версты. Это Же- 
лезный Ворота или Бузгола-хана. Дно ущелья силь- 
ч но каменисто, но проездь для колесныхъ экипажей 

возможенъ. Ручей Чакча течетъ и по дну ущелья, но 
летомъ опъ здесь пересыхветъ. По выходе изъ ущелья 
Железный Воро. а, дорога пролегаетъ широкою и удоб* 
ною, ровною долиною, 4 версты, до мазара и сарая 
при ручье Шуръ-объ. Вода въ ручье хорошая, ие 
смотря на его пазван1е (1Пуръ-объ значить со.1ена1 
вода). 
; ' Дорога отъ Чашма-и-хафнзджана до ручья ШурV 

объ принаиежвтъ къ числу трудвыхъ и требуетъ 
много исправлен1Й, весьма серюзныхъ, а именно: 1) 
при подъеме на высшую точку Акъ-рабатскаго пере- 
ва.1а, въ 10 в. отъ Чашма, где дорога завалена гро- 
мадными каменьями. 2) Еще ранее, при крутомь 
спуске къ ручью Лкъ-рабатъ. 3) П^ель, образуемая 2 
сдвинутыми скалами Ташъ-Калама, должна быть рас- 
шврена порохомъ, потому что разработка узкаго, КА' 
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мешмго мроа» въ аии^, еъ |рмо1 етерош ще^^э 

будетъ гораздо ткЛь ж ■родолжпеллйе. 4) Вея 
долт ЧлкчА треоуеп серьезвой рюрабопя въ вей 
7Д<^иой дорога, на протяжев!! 8 вере». 5) Дво 
ущелья Уетвия^Воротв долвшо бнп във^воторнхъ 
м1ютвхъ очвщево оп уоевшвхъ на вего вамевввхъ 
гдыбъ. в) Дорога въ Д04вв1, ведущей нзъ Жел^яюъ 
Воротъ въ ручью Шуръ-объ, въ вйкоторнхъ н^стахъ 
доджва бнть уширева, тамъ, гдЬ ова обращается въ 
тровивку, вротоптанвую во скату горы. 

111уръ-Ы(ъ. 251/а М^стомъ для отдыха можетъ слув1вть тольво волвн* 

стая влощадва у щелв Ташъ-Калама, ва 11-й верст! 
отъ Чашма. 

Отъ ручья Шуръ-объ дорога поворачвваетъ ва во- 
стокъ, во Дербентскому ущелью. Горн, обрамлающ1Я 
сл^ва это ущелье, называются Булн-байлн (т. е. вере^^ 
вязанная совна). Въ 1 версгЬ съ небольшимъ отъ 
Шуръ-оба, отъ большой Дербентской дорога отде- 
ляется вораво троввнка , ведущая къ руслу ручья 
Шуръ-объ, входящаго дал^е , чрезъ IV} в, въ уз- 
кое в крайне трудное, заваленное камевьямв ущелье. 
Пузгола. Зд^сь по руслу ручья Шуръ-объ н по глн-, 
, бавъ безоорядочно павалеяаыхъ кавеньевъ проходвтъ 

прямая, вьючная дорога въ Шнръ-Абадъ, мивующая 
Дербентъ. Протпвъ развалинъ караванъч^арая, по- 
стройки Лбдул 1а - хава, дорога, выходя влъ русла ' 
ручья Шуръ-объ, круто нодввмается въ гору, взвв- 
листымъ, труднымъ подъемомЪ) который тянется въ 8 
версты в вывод нтъ вь ущелье, съ сухвмъ русломъ 
горной |г1>чки. Эхо ущелье также весьма трудно для 
I проезда. Крутой и каменпстый подъемъ выводнтъ изъ 

пего дорогу па широкую долину Дахъ • кара - кентъ, 
слегка волвнстую и съ хрящеватой почвой. Долвва 
местами перерезана руслами горныхъ 4)^чекъ. Отъ 
11ача.1а долины до квшлака Серъ-о5ъ 12 верстъ. Кнш- 
дакъ находится въ волвистой местности и не ввд'Ьвъ 
издали. 

Лереходъ этотъ — одянъ изъ трудн'Ьйшихъ. Огднхъ 
можетъ быть сдЬланъ при выходе дороги изъ ущелья 
на Дахъ-кара-кентскую равнину. 
Исп|мидев1е иди, точн^е, капитальная разработка 

. , дороги должна быть въ следу ющихъ местахъ: 1) въ 

повэрогЬ дорога отъ ручья Шуръ • объ въ Дербевт- 
/ сиое ущелье; 9) при повороте тропнввв на ВХирь- 

Абадскую дорогу; 3) на двъ русла ручья Шуръ-объ; 
4) при водъеме на гору изъ ручья; 5) на всемъ вро- 
, тяжев!в ущелья, внводяпц^го въ долину Дахъ • кара- 
вовтъ. Вирочемъ, можво избежать затруднительной до* 
роги но ручьь) 1Луръ-объ и идти все В1)емя во Дербевт- 
свой дороге до развалинъ каравайъ-сарая Абдулла- 
хава; здесь долженъ быть разработанъ спускъ къ ручы> 
Шуръ-объ и, крутой подъем ь ва тору. Исполнить эту 
работу легче, чЬмъ разработать дорогу въ иасс^ ва- 
валевныхъ скалъ и камней, на вротяжев1и 8 — 10 
верстъ. 

Сея. Серъ-объ 25 Дорога отъ кишл. Серъ-объ идетъ сначала ровнок> 

хрящеватою м1}стностью, 27} вер. Здесь дорога спу- 
скается небольшою отлогостью въд»аввнну, верер1»« 
завную 3 ручьями хорошей воды. Еще 2 верстн да* 
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'д1е, доро!» ёюм аодшимммяаАвмишеввхю доиау 

Чигапй, вахенястуо к перерйзавцую глубожшш овра* 

гАмв, ел крутнмв берегам. Б1ь 10 ■•<»» Свръ«о(^ 

дорога перес^каеп однвъ Я8ъ ванболАо нубомхъ 

оврагоп, во дяу сотораго тоюп руюй Газажъ-су. 

Череаъ дтот» руюй вереброшеаъ еде жвюй, деревва- 

вый воете, ДруНе оврагв хотя в ве требуютъ мое- 

товъ, во крайве утомвтедьвн джа дввжев1а» На 12-й 

верст! дорога водходвтъ бдваво въ ИГвръ - абадъ* 

дарь! в сл^дуетъ все время правывъ ея берегомъ. 

« На 16-й версгЬ, пе дойзжая до зввовкв Нгерт ва« 

ходвтся шаровая, сухая водяна ва берегу Швръ* 

' абадъ-дарьв, п! можно расположвться ва но^дегъ. 

Весь этотъ переходъ весьма тяжеяъ в дорога тре- 

буетъ во мвогвхъ м^стахъ разработав. Уже ва 4-й 

■ '■'<'' г • верст* отъ Сер-ь-оба, гд4 дорога оставдяетъ лощнву 

в взбирается на высокую равввну Чагатай, требуется 

разработка оодъема. Зат^мъ требуютъ разработан вс* 

оврагв л тотъ участокъ, гд* дорога подходвтъ ва 

12-й верст*, къ Швр'ь-абадъ-дарь*. а также прв 

' . ручь*, текущеиъ тутъ-же въ Шнръ-абадъ-дарью. 

Звм. шер^в. 15 Въ 4 верстахъ отъ Игерчи встречается другая зв- 

^ мовка Шады -бай-тугай, съ клевернымв полямп в зва< 

чительвыив ноемныин лугамв, залитыми водою в во* 
ростами аамышемъ. ЗдЬсь къ берегу Ширъ • абад^ 
. дарьи, по которому лдетъ дорога, иодходятъ справа 
горы, весьма оригннальнаго Вида, съ громадными круг- 
лыми валунами, лея^ащпмп па ихъ верхушвахъ. За 
уроч. и1ады-бай местность становится весьма хол* 
мистою, съ крутыми камевистыйв оврагами. За ло- 
щиной Пяидж1>, покрытой запашками и кишлаками, 
начинается снова сильно холмистая местность; горн 
ле им'Ьютъ зд*сь суроваго, каменистаго характера, 
но нокрытк выгоравшею травою. Кишлакъ Лайлаканъ 
расаодохенъ на берегу ]11иръ-абадъ-дарьи в им*етъ 
хорош1е сады; у самаго кишлака дорога нерес*каетъ 
р*чку Башь-хурдъ-су. 

Сел. Лайлакавъ, 12 Эта часть пути представляетъ наиболее трудностей. 
Отъ Лайлакана до 1Пиръ-абада вдутъ 2 дороги: одна| 
• * по л*вому берегу ЦГиръ - абадъ-дарьв, переходить у 
самаго кашлака вбродъ на другой берегъ Ширъ- 
абадъ-дарья, зат*мъ поднимается на нрибрежныя вн« 
соты и наковецъ входптъ въ ущелье Нанъ-дагана,по 

^ которому прорывается, во всю ширину ущелья, Ширъ- 

абадъ-дар я. Зд*сь путь вдетъ по самому руслу р*кв, 
чтобы в.)б'Ьжать проезда по карнизамъ, подъ нависши- 
мв скаламв береги; другая дорога, по которой *халъ 
г-въ Маевъ, идетъ по правому берегу Швръ-абадъ- 
дарьВ) и сравнительно съ дорогой, идущей во левому 
берегу, гораздо лучше. Дорога эта также вдетъ по 
возвышенному, гористому берегу р*кц. Въ 6 верстахъ 
отъ Лайлакана дорога перес*каетъ ручей Шуръ-объ, 
берущ1Й начало въ 4 в. отъ города. Въ 4 в. дал*е доро- 
га идетъ по круч* обрывистаго берега и въ8*/) в. отъ 
Лайлакана входитъ въ ущелье Навъ-Дагана, проби- 
раясь по карнизу его п^тваго берега. Карнизъ этотъ 
' .. , есть ви что иное, какъ »асса нагроможденныхъ кам- 

ней в скалъ, оторванннхъ отъ берега времепемъ в 
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мморо!» 6ушрщ0й мсмю мов; шда «мгашии» 
вамюш евм11| ■одштм мдоо. Дорм» моошпомш- 
МО трудная к 0Ш1еши1| ко» жмъ акммо ваше, ее\ 
ммшо каНяатц М1« п ныую шйм^ ^хап ю р]Гв1у 
рйвн, что н жамонмтся о({нжао1вжво. Въ большую 
жо воду в жарамнн (жшаковъ), к 11ро&з«1о д^ш^тся 
■о ирввву, ожемннутяо рмскуя еорвапсд ел беаво* 
рядочао мгромождеввнхг жвмвей въ воду р^жв. До* 
рогв между грошмвнхв ввиввмв твхъ узкв, что во* 
ходятъ ввогда ва дверь, въ хоторую едва*едва врохо- 
двгь вьюхв. За ущедьемь Навъ-дагава обЬ дорога 
(хак« во вравому, такъ в во левому берегу р1кв)со- 
^ еднвяются в вду1'ъ вравнмъ берегоиъ Швръ - абадь- 
» дарьп во возвышевиой , горвстой м^ствоств. Въ 4 

верстахъ отъ Швръ-абада вачиааютса ухе его сады, 
а за 2 верстц видва его хр^акаа цвтадедь (урда) ва 
высокой гор^. 
' Дорога взъ Дайлакава въ Швръ-абадъ весьма труд- 
ва в требуетъ каввтадьной разработка вочтв ва 
всемъ своемъ 1Г)-верстномъ вротяжев1в. Особевво 
много затрудвев1й рредетаввтъ разработка лутв въ 
ущелье Навь- дагава в дал^е, ва вротяжев1х 8 вер., 
до Швръ-абада, во вравому берегу рЬкв. 
г. Швръ-абад». 1в Отдыхъ мохетъ быть од^лавъ врв вход^ въ ущелье 

Навъ-дагана. а врв обратвомъ дввжев1В— ва воловв- 
в^ дорогв, протавь мазара Калда^ стоядиго ва лй« 
Всего. 15И/| яомъ берегу р1кв. 



МАРШРУТЪ 
•п Шшр! Аб1Д1 ДО Кедим» горвой дорогой. 

Шжръ-Лбадъ врнвадлежвтъ въ часлу ваабол^е ва* 
селеввнхъ городовъ южвой часта Бухарсхаго хавст- 
ва. Сады его тявутся ва 17| верста во дороге въ 
горамъ (въ юго-ваваду) а вочта ва етольхо же въ 
южвоаъ вавравлев1в, въ Лау-дарь^. Улвцм города 
весьма узка, такъ какъ служатъ всвлючательао для 
сообщеви верхоаъ в вьюкаав. Лрбъ во всеаъ горо- 
де в^тъ вв одвой (также, какъ в въ другвхъ горо- 
дахъ южвой часта Бухарсхаго хавства). Дорога ва 
Келвфъ вавравляется отъ Швръ-абада ва юго-завадъ, 
во вавровлев1ю къ горамъ, а свачада вролегаетъ во 
холавстой, вполв^ удобвой для дввжев1я, м^ствоств, 
' съ хрящеватымъ, твердымъ грувтомъ. Въ 3-хъ вер- 
стахъ во дороге встр'^-чается квшлакъ Наувахъ, ала, 
^ точн'Ье, грувоа веболыввхъ квшлаковъ, скучевннхъва 
' шюстравств'Ь 1-й вёрсты в весящвхъ одво общее вмя. 
Дорога все время вдеть мвмо волей, орожаемнхъ На* 
увахъ-арыкомъ. Сорана дорогу окаймдяютъ безвлод- 
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шне, е4ро-«едт11е ходмн, ■охрытае шгор^вше» р«е- 
твтельвосты). М1сп10сть а» ишаюш шупхъ ж»* 
'шваетм Ходжа-«уя, по хмевн цевтрадьваго ввшда* 
ЖА того же хмевв. вАходящагося въ 7-ва веретахъ 
отъ Швръ-вбад». У (мшадившейся вогвш, вдйво 
отъ дорогв, счвтаетсв 8 верстъ до Швръ-абада. До* 
рога вдеть зд^сь соювцеватою етевью до оховочво* 
ств красвоватой грядн горъ Ходжа-куя-тау, за кото- 
рою возвышается другая, бо^^е высокая, с11рая гряда 
горъ Башъ-хурдъ. На 12-й веррт^ дорога входвтъ въ 
горы в вдетъ широхвмъ, удобаымъ у1|а1ьехъ, ве тре- 
^ бующимъ викакой разработка. Подъемъ везначвтедь» 

' > вый в нетрудный; грунтъ твердый, хрящеватый. Подъ« 
евъ этотъ окаичввается ровною,, возвышенною вдо- 
^ щадкою, за которою ущедье принимаетъ дпкШ харак« 

теръ в тянется узкимъ договъ между обрыввстымв, 
взвестковывв скалами, загромоздившвмв в безъ того 
узкое ущедье обвалявшимися гдыбамв. Ущедье это 
восвтг 11азван{е Газъ-сай; оно все поросло, но бере- 
гами ручья Газъ-будакъ, групнамв деревьевъ (ввы), 
между которымв въ нЪкот'орыхъ м^стаx'ь ввдвы убо- 
Г1Я сакдв в небодьш1я запашкв. Съ ндоиццкв, овото- 
^ рой было- выше упомянуто, видно, что древесная ра- 

' ствтельность сопровождаетъ в ниже все течсн1е ручья 
1'азъ-будака. Кншдакъ Газъ лепится своими красно- 
ватыми, глиняными саклями на самомъ гребн^ подъ- 
ема, такъ ЧТ9 у Газъ-квшлака ущедье выходи1ъ на 
' - ^ ровную, широкую (верстъ 80—85) долину, которая 

тянется отсюда, не прерываясь, почти до Кедифа. Къ 
сЬверу эта долина выходитъ (по разсказамъ жителей) 
къ Де1)бенту и Байсуву. Отъ Ширъ-абада до Газъ- 
кишлака 2в верстъ. Горы, образующ1я ущелье Галъ- 
' сай, называются у кишлака: съ д'Ьвой сто1юны— Учь- 

кора, а съ правой— Чунгудь. 
Газъ-КвшяавV 26 На оиисанномъ переход-Ь дорога требуетъ разра- 

ботки только въ ущелье Газъ-сай, на протяжен1и 6 
верстъ. Отдыхъ можетъ быть сд11анъ при начад!^ 
ущелья Газъ-сай, ва ручь^ Газъ-булакъ. 

Широкая долина, на которую выводить ущедье Газъ- 
сай, носить вазвав1е Карызатлыкъ, такъ какь по ней, 
на протяжен1и 17 верстъ, выведень изъ ручья Газъ- 
будакъ подземный арыкъ (карызъ), зам^чатедьная ра- 
бота, исподпенвая еще въ старыя времена. Жители 
долины усердно его поддерживають, такъ какь только 
этотъ арыкъ и даеть жизнь небольшимъ поселен 1ямь, 
раэбросаннымъ по додвн'Ь, къ югу отъ Газь-кишдака. 
Выше (с^верп^е) этого кишлака долина изобидуеть 
водою ручьевь и потому гораздо населена!^. Гдубвва 
карыза, обозначающагося въ степи рядомь кододцевь, 
отъ Г/а до 7 сажень. Дорога изъ 1 азъ- кишлака^ обо* 
гнувь горы Учь-кора, идеть все время вдоль арыка 
(карыза). Путь совершенно ровный, удобный. Спра- 
ва долина окаймляется хребтомь Куйтыиъ-тау. Въ 
' , 37з верст, отъ 1'а:1ъ-кишдака встрЬчается кишдакъ 

* % Якубъ-бай. Заспанны я поля пшеницы тянутся непре- 

рывно отъ Газъ-кишлака до кишлака Лкубъ-бай. Тамъ, 
тд^ хребеть Учь-кора, обрамдяющШ долину сд^ва, от- 
ходить оть дороги, образуя широкую площадку, пред- 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 127 ~ 



Зпшюъ, въ 8 веретап отъ доррп. 

Уще^м КапА-мшншъ-сай обриубтся хребташ: 
У1ь*вора ж Катта-жмиш^ У тго поедйдвяго хреб- 
те, даАе кхщлажа Зшашопъ, в■x■^■>тсЯ| въ пкомъ 
же ра8стош1В отъ доропц вшиакв: ЛxVте■VВВрв- 
п ж Чарбап-вархон, въ 18 верстахъ отъ Гап-вхш- 
шка. Да^гЬе въ 8-^3 Vа верст* встр^чаетеа во вутв 
ввшлавъ Кехпнръ-булавъ. Это — посл^двШ вхвиажъ, 
ввтающШех водою похземваго арыка (карнааХ вото- 
рнй зд^сь выходить на поверхаость зешх л разво- 
"^ днтся во цолямъ цшевицы, ачмеая^ дх^гарн в хлоп- 

ка. Отъ Га1зъ-внвмака до Кехоыръ-оулака 16—17 
верстъ. 

На этомъ оореход^ не требуется внкакого нсвра- 
влеа1в дорога. Отдыхъ можетъ быть сд^лаиъ въ лки 
бомъ х%стЬ перехода, ва карнзй, несупишъ св4жу1)^ 
Кешхыръ-бувавъ, 17 чистую, родвавовую воду. 

. ^ Дорога также ровная, широкой долевою, удобвая 
^ для движения. Въ 3 верстахъ, у горъ, встрЬчаетея 
вишлакъ Ллри. Дорога постепенно приблияшется въ 
горамъ Куйтынъ-тау, контуры воторыхъ обриоовыва* 
ются съ важдою верстою все р^зче и явственн^е. 
Тахъ, тх1у по ВИДИМОМУ) долина замыкается мрачною, 
куполообразною массою Каррага (отрасль горь Куй- 
тынъ-тау), дорога входитъ въ ущелье Кемпнръ-дага- 
на. Отъ кишлака Кемпыръ-булакъ до входа зъ ущелье 
47г версты. У входа въ ущелье б^житъ небольшой 
ручей, вытекающ1Й пзъ родника, бдизъ кишлака Кем- 
пыръ-булакъ. Оиъ орошаетъ яебольш1я запашки вш- 
шлака. 

Правую сторону ущелья Кемпыръ-дагана обрадует ъ 
скалистый хребетъ Джумалакъ-тау, а л^вую сторону 
обрамляютъ бол'Ье Ш1зк1я горы, составляющ!я ородоя- 
жен1е горъ Акъ-ташъ. Ущелье Кемныръ-дагана тянет- 
ся 6 верстъ и внолн'Ь удобно для дввжен1Я артилле- 
р!и и обоза. Грунтъ твердый, хрящеватый. Овраговъ 
и обваловъ вовсе н'Ьтъ. 

Отъ выхода пзъ ущелья Кемаыръ-дагана до Келн- 
фа считается 27з — 3 таша, стало быть — отъ 20 до 24 
верстъ. Последнее в^рн^е. Ущелье выводить ва ров* 
^ ную, хрящеватую степь, которая тянется отсюда до 

Аму-дарьи и съ запада обрамляется хребтомъ Куй- 
тынъ-тау. Въ 4 верстахъ отъ выхода дороги ииъ 
ущелья въ степь встречается кишлакъ Огузъ-булакъ, 
на ручь^ того же имени, вытекающемъ изъ горъ Куй- 
тынъ-тау, въ местности Ходжа-Кайнаръ, въ 16 вер- 
стахъ отъ Огузъ-кишлака. Ручей Огузъ-булакъ выте- 
каетъ отсюда тремя ключами: одинъ, орошающШ по- 
ля кишлака Огузъ-булакъ, идетъ непрерывно до Ке- 
лифа, другой ручей б^житъ по овразу я теряется въ 
степи; трет1й идетъ къ кишлаку Каллукъ (у горъ 
Куйтынъ-тау) и орошаетъ его поля. У кишлака 
Огузъ-булакъ дорога соединяется съ гузаро-келифской 
* ' дорогой, направляющейся отсюда на кишлакъ Кал- 
лукъ. Отъ Кемпыръ-булака до Огузъ-булака 15 вер. 

За кишлакомъ Огузъ-булакъ дорога пдетъ тою же 
ровною гладкою степью, до Лму-дарьи; справа до- 
рогу сопровождаетъ зубчатая, весьма невысокая гряда 
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, гор^ Кшиъ-хороиц 4 е» ^^в*— тоже ■е>нео1М| Л' 
стамк ]февн0ающаяоя ■ мрпщмся въ стекш, ^ гра- 
да Кулавъ-Ачжаи^ Впередж, въ 15-Л1 верста» • оп 
Огузъ-шиаЕа, вждв'&фтся .Аругм, вевнсоши града 
Кара-ора« Дорога все врема идетъ но арвку Огузь» 
булавъ, поросшему высокпа кустамн гребевщиа 
(джаншлъ). Степь оредставлаетса вся зелев^ющею 
отъ ростуцей по вей лошсем1стно воаючкв в жуств- 
ковъ касого-то сочнаго степнаго растев1я, ве втжда* 
юпи1гооя въ оросите^иво^ влаИк. За 12 верстъ до берега 
Лму-дарьв вачиваетса огромвнй солончакъ, ^авупцй- 
ся непрерывно, почта до Келифа; тольжо за */а в^Р* 
сты до берега Лму-дарьв начвваетса снпучШ лесокъ^ 
очевидно намытый когда-то водою р^кв. Соловчакъ 
также иокрытъ зеленью колючкв, какъ в вся степь в 
только просв^тн между растительностью обяаружвва- 
ютъ б^лый налетъ соли, воврываюпЦй сверху почву. 
. Солончакъ тянется на огромное яространство во вс^ 
стороны, и вцд^нъ повсюду, куда хватаетъ зр^н1е. У 
берега Аиу соловчакъ кончается въ 3 верстахъ отъ 
гряды Кара-ора. 

Келифъ расположенъ на ровномъ, правомъ берегу 
Аму-Дарьи, тамъ гд^ р^ка^ сжатая до ширины 500 
шаговъ (167 саж.) несется съ глухимъ шумомъ икло- 
котан1емъ. Течсн1е еа зд^сь весьма быстро. Р^ка 
сжимается у Келнфа грядою Хадамъ-гача, возвышаю- 
щеюся на ^Ьвомъ, афганскомъ берегу р1ки. Въ дру- 
гвхъ М'Ьстахъ, напр. въ Чушка-гузар'Ь, Кара-камар^, 
Керки, ширина Аму-дарьи не мен^е 800 саженъ. Ке- 
лифъ, хотя и им'Ьегь своего отд'кЕьнаго бека, но въ 
сущности весьма незначительный городъ, бол'Ье похо- 
жей на кишлакъ. Въ немъ н'Ьтъ ни мечети, ни базара, 
ни садовъ. У кургана (урды), возвышающейся у р^ки, 
на небольшомъ мысу, достроены сакли перевозчи- 
ковъ. Бекъ помещается въ кургане. Келифъ им^етъ 
важное значеи1е только потому, что зж^сь перепра- 
вляется много каравановъ черезъ Аму, такъ какъ ' 
шъ. Келифа пдутъ дв^ удобныя дороги: въ Гу^Р'ь в 
1Сарши. На бухарскомъ берегу Аму-дарьи, у Келифа, 
*три каюка (3-й строится). Не смотря на быстрину 
р^ки, переправа совершается и въ большую, и въ ма- 
лую воду, безостановочно. Быстрина р^ки способ- 
ствуетъ даже переправ'Ь, быстро относя каюки къ аф- 
ганскому берегу. Она не препятствуетъ также спла- 
ву лодокъ и камышевыхъ плотовъ съ верхнихъ час- 
тей Аму-дарьи къ Чарджую и Хив^. Керквнсше ры- 
боловы ходятъ вверхъ по р^кЪ до Кобад1ана, гд^ за- 
нимаются ловлею рыбы и съ добычею своею приплы-^ 
ваютъ обратно въ Керки, держась все время афган- 
скаго берега, гд^ течев1е слабее и н^тъ никакихъ 
подводиыхъ ка'мней. Изъ Хазретъ-Имама, близь Ку- 
ляба, сплавллются внизъ по Аму, въ Хиву, куньи 
шкурки, на камышевыхъ плотахъ. Каюки, тяжелые и 
иеуклюж1е, не ходятъ даже и внизъ по ^у, а т^мъ 
бол^е вверхъ по ея течен!ю. Рыбаки же проплыва- 
ютъ и внизъ и вверхъ по рек^ безъ труда, на своихъ 
легкихъ лодкахъ. 

На противуположномъ берегу Аму-дарьи н^тъ ки- 
шлака, а есть только зякетный постъ, (также какъ 
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^ шрпшп Чушжа-гузар») я трл убоНа шшшп. На са* 

ко! вершжай грядн Хадш-гача шшюЛенш иааара» 
а аа горяою градою» въ 40 веретахъ, расаамжеаъ 
бопшой афгааскШ городъ Ах1а. Начшлжжояъ щ]|§еь 
Маша-жавъ, еъ 600 сарбамкъ. Вопшаго, восмжпа* 
го войсва на афгааеаомъ берегу Аму-дарм ■§». 

Лфга11СК1е'швк>нн воетояавопробжрартса ва бу* 
харскШ берегъу собврая развня вввйсти; въ ~ евою 
оюредь бтхарцн вояучаюп вс§ вужвня сшЫШя о 
вровсшеетмахъ ва афгавсаомъ берегу отъ бухарсввхъ 
воэчвкоп ео1Н. 

Кром^ оонсавваго выше бнстраго течеви сжатой 
въ оерегахъ, у Келфа, Ану-дарьи, в§тъ ва этой р&^ 
к4 ввкаквхъ другвхъ вреватствШ джя судохохетва. 
Порога у Келвфа дЬйстввтеямо есть; во этв воро- 
ГВ| въ вяд^ тромадннхъ,* вамеввнхъ массъ, чвсдомъ 
5, тянутся топко до водовввн р^кв, вачвнаясь у 
бухарскаго берега, отъ скалстаго мыса, ва которомъ 
иостроева цитадеи Келфа. Лму-даринсие ворога 
еоставляютъ такнмъ обраэомъ вепосредствевное вро- 
должев1е т1хъ скалстыхъ, отд^льво разбросавянхъ 
хребтовъ, которые возвношются ва бухарскомъ бере- 
гу Аму. Кром^ вороговъ вротввъ урдн, въ4верстахъ 
отъ Келфа есть еще гряда вороговъ; во эти вослед* 
н1е гораздо мев^е в вода около ввхъ ве такъ евль* 
, во бурлитъ в пенится. 06^ грядн вороговъ можво 

обойти, если держаться лйваго афгаяскаго берега. 
Кепфъ $5 Глубива Аму-дарьи весьма значительна; туземвне 

веревозчики ув^ряють, что ва быстрине гдубвна р*- 
кв доходитъ до 40 сажевъ, а въ другихъ м^етахъ 
Итого 78 превышаетъ даже 50 сажеиъ. 



МАРШРУТЪ 
•п Келм до 1ереор1вы Кйрй-имръ. 

он Келфа до Кара-кахара 31 верста> 
Дорога изъ Келфа въ ближайшей переорав^ Шяръ- 
Абадскаго бекства, Кара-камару, идетъ вряно иа ва- 
вадъ, чрезъ городъ ил кввиакъ КелвфЪу въ 190 до> 
жовъ. Отъ Келфа, по берегу Аму-дврьн тявется ве- 
врернвный рядъ волей, огородовъ и небольшихъ еа- 
довъ, ва 4 версты. Жители с^ютъ: днии, огурцы, ар- 
бузы, машъ, дженушку. ПШеницы! ячмевя и рису не 
съютъ, во получаютъ съ афганскаго берега, въ обх^въ 
ва соль, привозимую изъ горъ Куйтанъ. Жители Ка- 
лифа отправляются для этого въ Куйтаиъ \)а сольш^ 
влатя за вывозъ ея 20 к. съ верблюда, 10 в. съ ло- 
шади в 5 к. съ ишака и вродаютъ эту соль въ Ахча. 



( 
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Вг 3 в. 1^ Кепфа дором врю»>пт« кто м- 
большой тряхмя Бишъ-барцаж^, Ъ а&тйш входт въ 
долаву, образуемую хребтам: Карала (е%-л^ва) ж 
Кулавь-ачхавъ (съ-врава^, врвблвшясь жъ вослед* 
нему. Отъ Келвфа до входа въ горн 9 ~- 10 верстъ. 
Дорога вдеть 9Д^сь чреэъ хребетъ, вотому что берегъ 
ч.^ Аму-дарьа въ томъ м^ст-Ь, гд^ хребетъ Кудавъ-ачванъ 
. ушфается въ р^ку, дЪлаетъ крутой взгвбъ къ югу, 
такъ что дорога по берегу Аху-дарьв длинв'Ье дорогх, 
ждущей прямо чреаъ горн. > Хребетъ Кулавъ-ачкавъ-^ 
невнсокая, жзвеетковая ^ряда^им^етъ весьма крутой 
сватъ къ западу, по направлен1ю къ Келифу, и ва- 
< оборотъ, полого спускается къ востоку. Подъемъ на 
; .с^Ьдловину въ хребт! Кулапъ-ачкайъ весьма трудевъ. 
Тропинка круто взбпрйется въ верхъ, по карнизу, 
висящему ваХЪ обрывомъ. Дно с^ддовпвн устла- 
но ' громаднымв глыбамп, уже сглаженннми вре- 
менемъ, такъ ^то переходъ по нимъ незатрудпите*, 
ленъ. Спускъ, какъ сказано внше, отлог1й ж ведетъ 
на прн-амударьинскую равнину, роввук) и солонцева- 
тую, поросшую невысокими кустами гребенщика ж 
сочными, степными растеп1ями (непригодными для 
корма лошадей, которыя, въ крайнемъ случае, пред- 
почитаютъ дажепмъ верблюжью колючку). Близъгоръ 
Куланъ-ачканъ, на берегу Лму, находится туркмеяск1й 
кишлакъ Данаджи , населенный п^сколькими семей- 
ствами туркменъ того же рода. Равнина, по которой 
пролегаетъ дорога, ограничивается съ севера гориою 
грядою Акъ-ташъ, идущою отъ юго-запада къ северо- 
востоку; за иею виднеется бол^е высок1й хребетъ 
Ширъ-абадскихъ горъ, оканчпвающ!йся иа восточной 
своей части высокою горою Кпзнлъ-кутаиъ Еще да- 
лЫ — син'Ьютъ вершины Куйтынъ-тау. Въ 16 верстахъ 
отъ Келнфа дорога раздваивается: одна ветвь идетъ 
па переправу Кара-камаръ, а другая ведетъ чрезъ киш- 
лаки Бузъ-рабат'ь и Талашканъ, къ Ширъ-Абаду. 

Протнвъ Кара-камарской псренравы, вь8 верстахъ 
отъ берега, возвышается небольшая, отдельная , пе- 
счаниковая гряда, которая собственно ж называется 
Кара-камаръ (черный лоясъ).. Въ этой гряд^, съ вос- 
точной стороны, находятся 8 пещеры, покрытия вну- 
три грубо сделанными изображеп1Ями людей, лошадей, 
собакъ, рукъ и головъ. Фигуры вндарапанн въ рнх- 
ломъ песчанике. Въ эти пещерц пастухи на ночь за- 
ф гоняютъ олоцъ. 

На переправе Кара-камаръ только одинъ бухарск18 
каюкъ и па той стороне реки— одинъ афгапск1й. Лму- 
дарья въ этомъ месте, т. е. отъ Кара-камарской пе- 
реправы до горъ Куданъ - ачкапъ, имеетъ характеръ 
такой же, какъ ж на всемъ среднемъ ея теченш. Река 
разбивается здесь па протоки, образующ1е ппзмевцые, 
заливные острова, поросш1е вамышемъ, и отмели. 

Берегъ обрамленъ тугаями, покрытыми кустами гре- 
бенщика и высокою травою. По берегу разсеяны въ 
разныхъ местахъ кибитки туркменъ, а у самой пере- 
правы находятся вебольш1я запашки, прпнадлежащ1я 
туркменамъ-перевозчикамъ. 

Дорога требуетъ разработки только на перева.1е 
черезъ хребетъ Куланъ - ачканъ; но если отправить 
артиллерию ж обозъ берегомъ Аму, то не потребуется 
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даже н этой рмработи|Т|1п мм мревАП Куяй»^ 
Ачмшъ удобопроходомъ ми пйхоти ж жамивр1ж. Прж- 
шиъ пожать быть 0д^Iавъ ш берегу Ану-дары, п 
любохъ х^т^. 

ТажнмА обрааомъ, нзъ двухъ хорогъ оть Шнрь» 
абада къ Кёлифу, оказывается удобнейшею дорога» 
ядуцаа отъ Ширъ-абада ва Талашкавъ, Бу» рамтц 
хребетъ Кулавъ-ачканъ ж Кеджфъ. 



М А Р Ш Р У Т Ъ 
Оп КелнФа до Гузара, прямой дорогою. 

В«|»втъ. 

Дорога идетъ ва с^веръ, роввой , соловцсваток 
. . степью, врор^занвою вевысоквхи грдаш горъ, вду-г 

щвмв въ юго-восточвовъ ваправлев1в. Почгв отъхож- 
на Кара-ора (въ б в. отъ Келифа) вачивается огрох* 
вый соловчакъ, хестахв ватовлеввый разлввахж ары* 
вовъ, выведенвнхъ къ Келифу, отъ Огузъ-арака. До- 
рога» ведущая въ ипшлакъ Каллукъ, отходитъ, въ 10 в. 
,. отъ Келофа, отъ дорога, ведущей въ ущелье Кехвнръ* 

Дагава, и дад^е, чрезъ додвну Карызатлыкъ в Газъ- 
саА, въ Швръ-абадъ. Дорога, ведущая горавв взъ 
. . Келяфа врямо въ Г}'заръ , отд^лнашпсь въ 10 в. отъ 

Огузъ-арыда, идетъ ваменвстой х^стностью, иорес*- 
кастъ вевысок1й хребетъ Ходха-Севгпль в вролегаетъ 
дал1>е по ровному, широкому логу этого хребта, Катъ- 
сай. Общ1й характеръ всего прибрежья Лму • дарьв 
выраашется и зд-Ьсь сильною соловцеватостью к^ст- 
ностп. Дорога пролегаетъ горамв Ходса - Севгиль ж 
^логохъ Кат-ъ-Саг! ва иротяхен1в 5 всрстъ. Выбрав- 
'шпсь изъ горъ, дорога входптъ въ широкую долину» 
об1)ахленную справа горами Ходха-Сенгпль, а ел'Ьва 
певйсокимъ хребтохъ Кплылъ-хурузъ. Доперваго, во- 
иуТыаго кпшлача Огузъ-квшлакъ, лежащаго ва арык'Ь, 
' орошающсмъ также поля Келпфа, 16 верстъ. Съ внс- 

' шихъ точекъ хребта Кизилъ-хурузъ внд'Ьнъ уже вда- 
ли кишлакъ Каллукъ, до котораго отсюда считается 
11 верстъ. Зд^сь' же отделяется дорога въ кишлакъ 
Кундя^акъ, лежащей восточнее, у хассввннхъ горъ 
Куйтынъ-тау. Дорога ваоравляется къ воляхъ другаго 
подгорпаго *кпш.1ака Ходжа-Кайнаръ ж отсюда вдеть 
• на сЬаеро-западъ, следуя паправлев!ю окраявы гор- 

наго хребта Катывъ-тау, до квшлака Каллукъ влв 
^ Ходжа-кишлакъ Этотъ большой в сраваптельно бога- 

тый кишлакъ расположспъ въ топкоД солонцеватой 
V» • м'Ьстностп. Отъ Келпфа до Каллука 27 верстъ. 

Дорога везде ровная, удо'^ная для двпжен1я. Разра- 
ботки нигде не потребуется, крохе разве ушнрев1я 
узкпхъ ' хостовъ ва арыкахъ у кишлыковъ Огузъ ж 
'Каллукъ 28 Ходжа -КаПнаръ. 
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Дорога яерео1каеп у еамаго жшииа глубожИ 

»рвж», вхущш ■» Ап^арша, внмдешшго т юраой 

. р11и КуЁтввъ *дарьк. Въ 7 веретажъ оп Каиужа 

дорога врв(К1Нжает€1 1^ъ ожомечаоеп горвой маееа 
Куйпгаъ-тат» блю разва^гаяъ рабата, юогройвн Аб* 
дула-хана. Все время дорога елиуетъ течев11> Ава« 
арнка в ■сжор1 перес^каотъ юго-завадввд вродгорьа 
Куйтивъ-тау. Иввествлковав гора, ва которую жэбв* 
раетса 8д^сь дорога, восвтъ вааыше Ахъ-Дкаръ. 
ЪхЬво отъ дороги одивоко стоатъ хазаръ — хогнла 
Ишвмъ-баа. Обогнувъ горную массу Ааъ-джарь, до* 
рога вступаетъ въ долвиу, обрамдеввую хребтомъ 
Куйтннъ-тау справа й дленною горною грядою (сл1- 
ва)» носящею разныя наш1еновав1Я, по урочжщамъ; 
такъ эта града называется: Ходжа-Шуяяуаъ, Ау-Джай» 
а боя^е бдизв1а ея предгор!! — Габа. Акъ-арыкъ все 
время течетъ по додннФ, орошая поля ея вншлаковъ, 
хром^ самнхъ дальннхъ, нодгорныхъ, питающихся клю« 
чевою водою. Дорога идетъ по вредгорьямъ хребта 
\ ,Куйт1шъ-тау, во вхъ можно обойти, если следовать 

несколько дал^бу долиною. На 19-й версте отъ Ке* 
лифа встречается прн дороге гробница святаго Чиль« 
газъ, весьма чтимая^ мусульманами. ВсФ, кто бн ив 
про^ажалъ здесь, сходить съ лошадей в вроходятъ 
мвмо могилы вешкомъ. До кишлака Ходжа-Кара, ле* 
жащаго въ предгорьяхъ Куйтннъ-тау, 21 в. отъ Ке* 
лифа. Въ горахъ Куйтннъ-тау, ва разстояв1в 4 верстъ 
отъ Ходжа-Кара, находятся свинцовые рудники, 'снаб* 
жающ1е снинцомъ все ханство. Выплавка производится 
во м^ре надобности, въ большемъ или меньшемъ ко- 
личестве, для чего собираюгь изъ кишлаковъ знаю- 
щихъ мастеровъ. Всего добывается отъ в до 20 бат» 
мановъ свинца. Дорога къ руднику трудная, горная. 

V На протнвуподожной стороне. долины, у кишлака Ки- 

зылъ-кишлакъ находятся известный ломки розовой, ва* 
менной соли. Эти ломки находятся ва вершине крас- 
ной, песчаниковой горы. 
Дорога нсправлев1й не требуетъ; трудный места, 

' какъ напр.' подъемъ на Акъ-Джаръ, могутъ быть обой- 

дены долиною, а вместо кишлака Ходжа-Кара, къ ко- 
торому ведетъ трудная дорога, отрядъ можетъ остано- 
виться въ долине, ва Акъ-арыке. 
Сев. Ходжа-Кара 91 Дорога отъ Ходжа-кара следуетъ тою же долиною» 
орошаемою Акъ-арыкомъ. Но его раэветвлен1амъ ле* ' 
жатъ пашни кишлаковъ: Алтынъ-тюбе и Ташъ-кншла* 
ха. Оба кишлака лежатъ ближе къ противуположной 
Куйтыаъ-тау гряде горъ. Въ 4 верстахъ отъ Ходжа* 
Кара встречается кишдакъ Тапуръ, на арыке Каврма, 
выведенномъ взъ Акъ-арыка. Дорога приближается къ 
горамъ Куйтннъ-тау, и 2 версты далее взбирается на 
высокШ, каменистый перевалъ Атъ-Газа. Особеино тру« 
девъ спускъ съ него; во этотъ камеиистый| крутой 
соускъ можно обойти, если ехать логомъ, идущимъ 
отъ самой вершины подъема. Здесь дорога совершен* 
во ровная, хотя более извилистая, а потому — длин- 
нее. У самаго спуска съ высоты Атъ-Газа, располо* 
женъ, въ 12 верстахъ отъ Ходжа-Кара, кншлакъ Кара* 
^ агачъ, въ узкой |13вилистой долине. Отсюда вдетъ ве* 
ррерыввый рядъ запашекъ, оттевеввнхъ херевьямв, 
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что шршкип вее! должН ме&м ожжшшдй тс». 
В& 4 мретап д«л1в оп швбожьвмо вомупаго кнш- 
хм» Патар», дежжтъ огронввД, гтето ■аеелешш! п* 

шмшшл Ку1тавъ» еъ его водли ж фттовшп свдяшн. 
Въ Куйтвф^ ввходпея едввствеввцй бмаръ, вв всвнъ 
вроетравствй отъ Кедвфв хо Гузврв. 

На вереходй отъ Ходжа-Кара до ЕуДтава требует* « 
ся разработка дорогв, вачжвая отъ водъема ва висот/ 
Атъ-Газа. Трудннй спусвъ с% этоА ввсотв, 1ииБь 
сказаво выше, можетъ бнть обойдевъ югомъ. Но 
да1^е, тап, гдй дорога вдеть жвмо кивиавовъ, во 
^ миогвхъ м^стахъ требуется разработка, такъ вак% 

^ дорога еъуживается арыкаиж ж ж^стамв вдеть тро- 
вввкой по каменвстому склону. Для дорога оставдево 
зд1сь только сьжое необходнжое пространство, на- 
сколько возможно — мен^е. Все, что можеть быть 
вспахано, занято пашнями в садамв. Особенно узвж 
тропинки, вдуоЦя мимо полей Куйтава,.по склоиамъ 
горъ. 

Куйтавь до Въ Куйтан^ дорога переходить вь бродь Куйтань- 

дарью, быстрый горный ручей, оживляюпЦй арыкакн 

, всю долину оть кишляЕа Куйтань до Каллука. Куйтаиь- 

дарья вытекаеть вь 2—8 ташахъ кь востоку отъ кж* 
шлака Куйтаяъ, жзь родниковь. Вь 1V| верстахь отъ 
кишл. Куйтань дорога перес^каеть сухой оврагь Катта« 
Джарь ж вдеть кь запацг» жвмо свахь храсваго ве*. 
очацвка, по берегу оврага, воадающаго вь Катта-Джарь, 
ущельеиь. Дорога хорошая, 1^ввая, во весьма жзвж* 
^' явстая, такь какь ол^дуеть всйжь взгвбажь ущелья* 
Это ущелье восвть вазваи1е Беглярь-вудукъ^ во во* 
лодцу, который находится вь начали его, вь 7 вер* 
стахь оть кншл. Куйтавь. Вода вь холодце горько* 
солоаоватая в увотребляется только для пойла оара* 
вовь. Во 9 верстахь оть кишл. Куйтань дорога ве* 
Р|ес1|каеть другую дорогу, ведущую взь Каршв, чрезъ 
кншл. Ходжа-Иаыль (вь в верстахь выше кишл. Куй* 
тань, во Куйтавскому ущелью), вь Дербеить ж Бай* 
сунь. Дорога эта выводить кь роднику 11Турь*обЬ| / 
входа вь Дербентское ущелье в, во разсваза^вь ту* 
вемцевь, очень трудна: во мдогвхь м^стаxь едва мо- 
жно пробраться, держа лошадь вь поводу. Вь 12 верст. 
, отъ КИШ1. Кутайвь встречается внсокШ в трудный, во 
своей крутизай, переваль Карчакь-бнль. Спусхь сь 
11<^ревала ведеть широкой, удобвой долевой вь горной 
р^чк^ Карчакь-дарь^. Оть Каллука до Карчакь-дарьр 
14—16 верстъ, инавсежь этожь переходь, оть кишл. 
Куйтана до Карчакь-дарьи, ве встречаетсц хорошей 
присвой воды. Карчакь-дарья вытекаеть вь 24 вер* 
стакь отсюда изь двухь горь: Чанча*Катта-бай ж Лх^ 
башъ, двумя встокамв; близь зпмовкв Карчавь, 0|и 
' сж11шввается сь солевымь ручьежь ж теряется вь 
ущельяхь. Вь тожь м^ст*, ткЬ дорога верее^каеть 
^ Карчакь-дарью, вода вь р^кй хорошая, врьсвая; во 

уже у 8ВМ0ВКВ Карчавь, 4 версты дал^е, у развалвжь 
рабата Абдулла-хана, вода Карчакъ-дарьв отзывается 
заветною соловцеватостью. Оть квшл. Куйтавь до вж* . 
жовкв Карчавь 19 версть. 

Дорога на етожь переходЬ ве требуеть большой 
разработка, крож1» водьежа ва высоту Карчакь-бель. 
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\ Оп, зюсовжа Кар^|Ц(!ъ вдут» тр* хорогя: 1) в% Карвя,. 
18Чэшей*, на трехъ ташахъ это! дороп встр&чаете^ 
' ±о|ровая вода, а осталяна 10 тавей ждутъ по оом* 

жнмъ жододцамъ, гораха я етеаью;3) ва Тояыа-Хо* 
рамъ 1,8) ва Гузаръ; вто самая оошваЯ| дроЬжаа 
дорога» но трудная. Она ведетъ взъ Гувара въ1Селвфъ. 
Карчак». 15 Отъ Карчака дорога вдел» ввачап ровной, трава-^ 

ввстой долиной Тудевъ,у нодножи 1фасннхь, оесча- 
янковыхъгоръ. Вдаяи б^д^етъ свовни нзвестковыня 
горами хребетъ Лкъ-башт, откуда течетъ Карчакъ* 
дарья. Въ 6 верстахъ отъ Карчака встречается горь* 
Ео-соденый кодедезь Тудешъ, который в дадъ вазван1е . 
• * всей долин*. 172 верстн дад*е, по дорог* встр*чает- 
. ся естественная цистерна съ мутною, дождевою водою, 
высыхающею къ концу д*та. Цистерна обдоЯсена кам- 
нями. На 9-й верст* отъ Карчака начинается труд* 
вый лодъемъ на весьма крутую и обрывистую высоту 
Лкъ-тау. Дорога идетъ зигзагомъ, по тропинк*, усы- 
панной острыми камнями и весящей надъ пропастью, 
Спускъ еще трудв*е, но часть его можно объ*хать 
догом ь Туда-сай. Ца 12-й верст* отъ Карчака начи- 
наются запашки пшеницы-богары. Довольно узкая до- 
дина ведетъ къ просторной полян*, на которой рас- 
положелъ аудъ, при трехъ кодпдцахъ Баткакъ-Джа- 
рыкъ. Зд*сь же бьетъ небольшой кдючъ, того же 
имени. Отъ Карчака до колодцевъ Баткакъ-Джарыкъ 
' . 21 верста. 

^ Переходъ этотъ можно считать весьма труднымъ,. 

по безвод1Ю м*стностИу на которой онъ продегаетъ, к 
крутизн* полъемовъ и спусковъ. Капитальная разра- 
ботка дорога потребуется при подъем* и спуск* ва 
Батвакъ-Джарывъ 21 гору Акъ-тау, на протяженш 1*/а— 2 верстъ. 

Дорога сначала идетъ на западъ, сл*дуя дощпн* 
Гуль-булакъ, по которой течетъ, слегка солоноватый,, 
' ручей того. же имени. Отъ самыхъ колодцевъ Бат- 
какъ дорога трудная, каменистая, идетъ по оСыпямъ 
скалъ. Тропинка часто завалена огромными глыбами. 
Бъ 2*/] верстахъ отъ Баткака встр*чаются четыре 
горькоч:оденые колодца (для барановъ) Баткакъ, а въ 
2 верстахъ 'дал*е~еще колодцы по ту сторону дога 
Тагай-Темиръ. За колодцевъ дорога снова вступаетъ 
• въ трудное, известковое ущелье и пробирается узкой 

тропинкой между обвалившимися глыбами скалъ. По- 
сл*дняя часть перехода идетъ, извиваясь между гора- 
ми, покрытыми засохшею, травяною растительностью,. 
' и частш по сухому ложу ручья. На урочищ* Така- 

шуръ расположено н*сколько аудовъ узбековъ, рода 
Конградъ. Бода въ колодцахъ дурная, хотя и годная,, 
при нужд*, для питья. 

Отъ Таиа-шура до Тенги-хорама не бод*е 7-тя 
верстъ. Хребетъ Кара-чашъ внд*пъ въ право отъ до- 
роги, за н*сколько верстъ до Така-шура. 

На этомъ переход* встр*чается много м*стъ, тре- 
бующпхъ капитальной разработки, особливо при на- 
чал* перехода по ручью Гудь-будакъ, и въ ущель*^ 
Коя. Така-шуръ. 12 Тагай-Темиръ. 

Бъ 6 верстахъ отъ Така-шура дорога переходить, 
сухой оврагъ и входить въ трудное ущелье Патада- 
сай, которое вдетъ извилисто, въ известкозой горной 
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ваосй Амимъ'птъ. На 9-1 ввретй дорот щя§т« да* 
шоА Дшовшп, ваадаюцей в« ущепе Патписа!. 
Воереда вждш горн Таеъ, чре»» юторяя дорога ж 
■•р«ходпъ весвма труданмъ подмномъ. В« 15 вер-* 
етах» о?а Гузара ветрвчаютса во дороги горвдо-сою* 
ано володцн Чжрбтчу. Отъ вап дорога вдвта во 
руслу оомватаго русда ручм, ж часто аереходжп С1 
одвого берега ва другой, во его важеввстнм^ евло- 
важъ, раэоввавеь ва в^скольво тровжвовъ. Всв дорога 
8ТЖЖ» логожъ очеж& трудаа, особлжво во ущелью 
СавV;Бронъу вачввающемуса отъ влюча, въ старое^ 
отъ дорога. Въ 24 веретахъ отъ Тава-шура вачввает* 
ся слова трудвиб подьемъ ва жзвествовую тору Кн- 
анлъ-юръ. Отсюда, въ хорошую вогоду ввд^нъ Гузаръ, 
въ воторову, отъ водъема ва вмсоту Кызнл^-юрь, 
вуть вдетъ уже во равввв^, гладвоД ж удобвой, жвво 
волей вшеявцн. Отъ Тава-шура до Гузара 84 верстк. 
Весь этотъ длжввнй вереходъ очень трудев^^ лв* 
шевъ присвой воды в требустъ ваввтальной разряд 
ботвв на всемъ своемъ вротяжев1В, вром'Ь посл^днахъ 
]^варъ. 84 10—11 верстъ, ждуощхъ раввнвой до Гузара. 
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МАРШРУТЪ 

•п Гумра до Ктгайп, черезъ Теип-юрм! 1 вер. Ак%-б1Ш1. 

Гуааръ. ырвт. 

Кувгь-лувп. 1в 1 Дорога отъ Гузара, чрезъ Кушъ*лущъ, до урочжща 

>Тевга*хорахъ уже изв1ства. (Сж. етр^ 120) 

Тевга*х6ражъ. 20 ) Урочище Тенга-хорамъ состонтъ жзъ 4 жловидавъ^ 
жежду горами, обрамляющижв ихъ съ двухъ сторожъ: 
восточной в западной (высовШ, свалжст!^ хребетъ 
Кара-чашъ). Первая влощадка вачввается у вееьжа 
зам'Ьтнаго выступа горъ (мыса) ва воловжвй дорога, 
жежду Кушъ-лушежъ ж Тенга-хоражожъ. Отдалвввиж*^ 
ся отъ Кчи-уру-дарьи восточная гряда горъ обра* 
вуетъ здЬсь площадь въ 2 — 2^/| верёты шврвжою, два 
раза пересекаемую Кчи-уру-дарьею. Затйжъ внстувъ 
низкой гряды горъ съ л^вой стороны отд1иетъ ее 
отъ 2-й площадки, такой яю ширины, воврытой за- 
пашками. Кчи-уру-дарья течетъ зд1сь у западной ов- 
раииы площадки. Эта площадка съужявается въ югу 
и узкимъ ущедьемъ тянется еще 1 версту. По выхо- 
де изъ ущелья, открывается 3-а жевьвмя влоцадва, 
обравлеиная съ левой (западной) стороны обрывисты- 
скдламн. Кчп-уру-яарья пересекаетъ ее два раза. Зд^са 
также есть запашки, хотя н въ женьшихъ разм^равь. 
Площадка замыкается съ юга вевысовою грядою, 
чрезъ которую идетъ дорога ж выходить на 4-ю вло- 
щадву, версты 3 длиною, которую но втожу точв^ 
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ножео шаавать холшою. Ки-тру-яарм обтаме*^ ее 
съ аашдиой ж южво& сторонн. Долна шиш ма»- 
шекъ,ж это ж есть собетвенжо уропще Тенга-хоранъ! 
хота упомавутое вазвав1е а врааагаетса ввогда бее- 
раздпво ао вс^къ четврем% аловицмш. 

Отъ Теага-Хорама цдутъ х>^ Хорога: едва, въ юж- 
жомъ вапра1лев1в, ведетъ жл Чашаа<в*хафае-хжав7 
(шаръ-абадская дорога); другаа, ва юго-еааадъ, ве* 
детъ къ Куйтавъ-ввдиаау (ва аелвфсжой дорог1).Мн 
будемъ описывать прсд^двШ путь. 

Перейдя р^ку Кчн-уру-дарью, дорога ведетъ не- 
бодьшнмъ подъемомъ на гору Алтывъ-тюбе в выхо- 
дить ва роввую, хрящеватую доживу Узуаъ-сай, впож- 
н^ удобную для движев11Г отряда. Кчж-уру-дарьа те- 
четъ также по этой доживи, вж'Ьво отъ дороги, на 
разстоянш 3 — 4 верстъ (такъ кнеъ течеше еа весь- 
ма извпдисто). Долина Узувь-сай тянется ва врота- 
жев1и 9 верстъ и замыкается съ юга и юго-запада 
невысокою, пологою возвышенностью, предгорьями бо- 
л^е высокаго хребта Ходжа-Махмутъ. У подошвы этой 
пологой возвышенвоств, въ ^/з версте отъ дороги, въ 
востоку находятся коложцы Джитымъ-кудукъ, съ ау- 
ломъ при нихъ. Еще бол'Ье ауловъ въ горахъ Уйгуръ- 
тау, обрамляющихъ съ запада долину. Съ востока до- 
лина Узунъ-сай ограничена высокимь кряжемъ Хаша- 
аль-тау. 

Перейдя пологую гряду у колодцевъ Джитымъ-ку- 
дукъ, дорога идетъ ^1 версты ровной, травянистой 
местностью и подходить къ ущелью Кругъ-дагава (т. 
е. сухой проходъ). Зд^сь дорога взвивается по дну 
ручья Ходжа-Махиутъ, очеаь мелкоюдааго л^томъ. , 
Бол^е прямая дорога поднимается на довольно кру- 
тыя, камевистыа отлогости в склаты горъ ущелья. Дно 
р^чья ве загромождево каменьями и путь по немъ, 
хотя извилистый, но удобный. Легкая разработка до- 
роги потребуется только въ немногнхъ м^стахъ (въ 
общей сложности не бол^е V4 версты). Тамъ, гд^ ру- 
чей Ходжа-Махмугь поворачиваетъ на западъ, ков- 
чается ущелье Кругъ-дагаиа и начинается слова удоб- 
ная дорога по волнистой местности, покрытой тра- 
вою. Въ 14 верстахъ отъ Тенга-хорама дорога под- 
ходить къ главному Кряжу горъ Ходжа-Махиутъ ж 
поворачиваетъ къ западу, вдоль холмистыхъ предго- 
р1Й этого хребта, покрытыхъ кустами колючихъ, гор- 
ныхъ растений. Это м^сто служить прекрасвымъ паст- 
бищемъ козъ в бараповъ, для ближайшрхъ ауловъ. 
Въ 1 версгЬ отъ поворота, дорога снова входить въ 
узвое и каменистое, требующее въ н^которыхъ мЪ- 
стахъ разработки, ущелье Ходжа-Махмутъ. Зд^сь на* 
чннается постепенный подъемъ, который выводить на 
хрящеватую, ровную долину, ограниченную съ запада 
врутымъ оврагомъ, иоросшимъ деревьями клена и ар- 
чи. Съ востока синеется вдали высокий хребетъ Ха- 
шааль-тау; къ югу долина замкнута массою горъ Акъ- 
башъ. ЗдЬсь, у подъема на Акъ-башъ, можетъ быть 
сдйланъ привалъ; но такъ какъ въ долинй в^тъ 
ручья вли колодцевъ, то воду вадобво доставать 
взъ лежащаго выше, въ горахъ Хатъ-бужава, весьма 
обяльваго ключа. 
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внеогу Ажъ^бии. Надобю мнйтц что »то тшм 
самое мт^дшпежмоб мйето.ша веемгшупотг Джи- 
на до Лмх'Дар&к. Дорога, щдзГЩМ ар|то1, ржоД ж 
жввждасгой тропшм)!, сшчажа во твяжжепоп ежа- 
'* тажъ ЛxV({аша (до жетоаа влюи латъ-булажъХ ■>* 

•жваетса потомъ, во вамвамъ, между деревмнж арчж. 
Въ маогвхъ м1огахъ тропжвка вжсжте вадъобрнвож! 
' ж тааъ уви, что едва достаточна ми вага аошадж. 
Часто доро17 пересйваотъ тоютна, жввнваюпиеся, об-^ 
жажеовне ворвв арчи Ж1и воваденвна дровос^вамж 
деревья. Отсюда оврестнне вочевнжвж вввозятъ ар17« 
■а ншажахъ. Не смотря ва трудноств дорога, она хо- 
жетъ быть^ разработана. Большая ж трудная разра- 
ботка, заключающаяся въ ушнрен1В тропннкж до сто- 
венн арбяной дороги, должна быть провзведена ва 
протяжен1н, приблизительно, 3 верстъ. Но жзвестжо- 
вый грунтъ хребта будетъ легко поддаваться жнстру 
ментамъ. 

Крутой и взввляетый нодъемъ внводвтъ на широ- 
кую, ровную, нагорную влоои1дку — вершину Акъ-ба* 
ша, поросшую вековыми деревьями арчв. Это вагорье 
можетъ показаться восхитвтельвнмъ м^стомъ, даже ж 
не посл^ перехода по голнмъ, ваменнстнмъ горахъ. 
Вершина Акъ-баша походить на паркъ, заросш1й 1ф- 
чею. Чистый, горный воздухъ, вапитанинй смолж- 
стнмъ вапахомъ арчи, довершаетъ очарованае. ЗдЪса 
можетъ быть сд'Ьланъ ночлегъ. Воду можно достать 
взъ двухъ родниковъ, лежащихь ввже, ва в>жвоиъ 
склоне, въ ^4 карсты отъ вервннн АвъЧ^аша. Под- 
ножный кормъ — повсюду. 
Акь-бавь. 1Ю Южиый склояъ Акъ-баша гораздо ноложе сйверва- 

го в понижается постепенно, мягкими, вологвмн хоя- 
м^яи, покрытыми травянистою раствтельвостью ввв- 
сокими деревьями арчи. Въ разныхъ м^стахъ устрое* 
вы загоны для баравовъ: изгороди вти сложенн нзь 
сухихъ в'Ьтвей арчи. Дорога хорошая, но въ н^ко- 
торыхъ м^стаxъ крутые спуски должкы быть разра- 
ботаны. Въ 1/4 версты отъ спуска съ Лкъ-бава на* 
ходятся два обильные ключа: Ханъ-сай-булакъ. 

Въ 6 верстахъ отъ вершины Лкъ-баша» начинается 
каменистый спускъ въ долину Керчакъ-дарьи. Эта тор- 
''■ ' пая р^чка. дающая жизнь ц-влой долине Керчакь-сай, 

вовсе не была известна до настолщаго времени. Кер- 
чакъ-дарья беретъ начало ил горы Катта-бай (вь 8^ 
10 верстахъ отъ выхода дороги въ Керчакскую до- 
лину). 

Спускъ выводить къ небольшому кишлаку Мунчукь- 
тюбе, въ долине Керчакъ-дарьи. 1Эта долина шириною 
^/4 версты, огран!](чена невысокими горами Керчакь* 
тау, покрытыми редкими кустами арчи. Внсокорое- 
лыя деревья арчи вырублены уже везд^, по бли^остж 
осЬдлыхъ м'Ьстъ, и ихъ яам^нила густая поросль. Со- 
хранились также я искривлеиняя, непригодиня для 
построекъ, деревья. Р^чка Керчакъ-дарья не переев- 
хаетъ л^томъ. Оба берега ея покрыты веврерывною 
полосою пос^вовъ (пшеница, ячмень, клеве ръ, жзрйд- 
ка бакчв); деревьевъ въ долин^ почти вовсе не встрй* 
. чается, исключая коетдЪ одиночннхь деревьевъ жвш 
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н джндн. ' Сдмы& (^ерегь р^чи мрО€» 1ег7етш1Ш ку« 
, етамж уакопствой ввн (р^ирй-талъ) ■ гребенцжжа. 

Населев1е долвн долу-ос1ддое*, юртн встречаются 
гораздо чаще, ч1шъ сах1В. 

Въ 7 верстахъ отъ Мувчавъ-вжшлава, т. е. отъмЕ* 
ста, ткк дорога* внходвтъ вь доливу Верчавъ-дарьи» 
встр^чается кишлакъ Джабагвль. За втвмъ вжвиавомъ 
додива съухвваетсв массою горы.Авъ-тау в дорога 
вереходвтъ ва дЕвый берегъ рввв. ДадАе, въ 8 вер- 
стахъ разстояв1я, встрЕ^адугся вишдавв: Карымбай я 
въ 4 верстахъ отъ вего Дя^вгазн. Въ б верстахъ отъ 
восдЕдвяго квшлава ваходвтся ввшдавъ Бузъ, у горн 
« Бузъ-тюбе. ЗдЕсь Керчакъ-дарья воворачвваетъ въ ва- 
V ваду в дорога оставдяетъ додвяу этой рЕчки^УБузъ- 

кпшдака можетъ быть вочдегъ. Прввадъ — въ дюбомъ 
В'Ьст']^ на берегу Керчавъ дари!, вапр. у ввшдаваДжа- 
. . багпль. 

На этомъ вереходЕ дорога требуетъ всвравдев!а 
только въ вЕкоторыхъ м^ст^хъ. врв спуск-Ь съ Лкъ- 
баша в ва' каменвстовъ спускъ въ додвну Керчакъ- 
Бузъ-жвшдавъ. 80 дарьв. 

^ У Бузъквшдака дорога оставдяетъ Додвву Кер« 

чакъ-дарьи в подввмается круто ва камеавстую го- 
ру Гуль-т1ибе; спускъ съ этой горы ведетъ къ руслу 
содеваго ручья Шуръ-будакъ. - Дорога перес4каетъ 
этотъ ручей в вдеть удобной^ слегка воднвстой пдо- 
вшдью. Въ 4 верстахъ отъ водъеиа дорога вересЕ- 
каетъ оврагъ, съ крутымв скатама. 8 версты дад^е, 
вослЕ везначвтельыаго воворота къ востоку, въ об- 
ходъ крутой гор!?, начвнается вамеввстая мЕствость» 
требующая въ вЕкоторыхъ м^стахъ всправдев1я. До- 
рога вдетъ то во руслу внсохшаго содеваго ручья, то 
по его каменвстымъ берегамъ. МЕстамв камеввстые 
оврагв сменяются воднвстымв мягквмв ходмамв. Такъ 
дорога вдетъ на протяжен1В 8 — 4 верстъ. Завверстъ 
до Куйтана обрисовывается впереди высокая, врачваа 
громада горъ Куйтынъ-тау. Дорога входвтъ въ ущелье 
^ краснаго весчаняка, весьма взвидистое, которое и вы- 

водить въ Куйтавскую долину, къ самому кишлаку 
Куйтавъ. 

На зтомь вереходЕ дорога требуетъ разработки: 
1) прв подъемЕ на гору Гудь-тюбе; 2) при переxод^ 
черезъ 2 оврага, упомянутые выше (изъ нихъ одинъ — 
русло Шуръ-булака); 8) на протяжен1и 6 верстъ, въ 
развыхъ м^стахъ, въ кояц'Ь перехода, отъ поворота 
дороги въ ущелье Кизыдъ-сай, до выхода ев въ Куй- 
танскую долину. 

Прввадъ можетъ быть сд^данъ у воворота доро- 
ги въ ущелье, гдЕ находятся небогатые аулы, при 
колодцахъ. Ночлегъ~-у кишлака Куйтапъ, на ровной 
широкой площадк'Ь, близъ озерка, образовавшагося 
изъ ключей. Вода въ озерЕ очевь хороша. М:Ьсто 
вочлега удадево на достаточное разстояше отървсо- 
, выхъ и клевервыхъ полей, бахчей и тому подобвыхъ^ 

залив ныхъ м^стъ. 

Кпшлавъ Куитаяъ вм^етъ весьма важное 8начев1е,. 
какъ большой, оседлый пунктъ, лежаоцй почти на подо* 
впв{1 разстояшя между Гузаромъ в Кедвфомъ. Отъ вего 
вдутъ 4 дорога, осмотр-Ьввыя г. Маевымъ: 1) въ Гуза- 
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Куйшъ. 



Р7, 2) къ Тежлихораму» 8) ю Шшр^-абаду ж 4) п. 
Ке^шф7. ЗДксь йогуп бить уетроежн екладв. Язк Ктй* 
тажсжой 'дошн «ожетъ доегавштьес фуражъжхлЦъ 
къ Келфу, тАжъ мкъ средстм Ш||гь-абме1аго беке- 
^ тм ведостаточвн. Шкояецъ, въ сжуха^ ■еобходжносш. 
сообцев1Ясь Шкръ-абмомъ, жъ вену ведеп опКуй- 
твва хорошая, удобная дорога; ди хояесваго двхже- 
В1Я ова потребовада..бк1 вйкоторой разработха во 'дм, 
вью1^въ ваоян1» вроходхва. Дорога эта, освотрЬввах 
г. Маевывъ, ведетъ черезъ хвшлап Ходжа-Игал ж 
ущелья: Тевга-даваяь в Хатакь-су в выходвтъвъ ще- 
дв Навъ-дагава, въ 10 верстахъ отъ Швръ-абадв. 

Куйтавът-едввствеввыД базарвнД вувхть ва военъ . 
вростравств^ отъ Лву-дарьв до Гузара. Базаре въ 
КуЙтан*! бываютъ 2 раза въ ведфдю: въ среду в суб* 
боту. Сюда прввозятъ вс1 окрествне хочевввхв (жх- 
двбаи) свов врдвзведенЫ. 

Бхнзъ . 1Су^тава, въ высоквхъ горахъ, ваходятсх 
едиоствеввые во всевъ Бухарсвовъ хавствй свввцо- 
вне рудввкв. 

Таквмъ образовъ, есхв къ вншевоказаввнхъ цвф« 
рамъ разстоянШ отъ Гузара до Куйтава (108 верстяХ 
првбаввть еще 64 версты (разстояв1е отъ Куйтава до- 
Келвфа), то гузаро-кехвфскШ вуть во втову вавра- 
вденш будетъ раввяться 167 верставъ, т. е. только 
ва 21 версту длавн'Ье вряхаго гузаро-хелвфсхаго* 
17 путв, во зато весраввевво удобв1е его. 
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ОТЪ Куйтана до Шнръабада. 

(горвая дорога). 

Куйтавъ соедвневъ съ Швръ-абадомъ весьм уяоб- 
вывъ, врявымъ, вьючвывъ вутехъ. Въ вачалА дором. 
вдетъ Куйтанскою долввою, хорошо обработаваоо ж. 
васедевною. Въ 6 верстахъ отъ Куйтава должва еъ* 
ужввается, влв, точнее, загровождаетса отд^аво1>< 
горною массою. Это ущелье воевтъ ваавав1е Мврва- 
Бедвль. За уоомявутою выше горвою массою ущелье 
опять р2>.сширяется до 50 саж. Дорога все время вдеть 
л^вымъ берегомъ долвнн в ущелья, вдоль ааселев-^ 
выхъ в обработавныхъ м^стъ, раскввутнхъ по бере* 
гахъ Куйтанъ-дарьи, орошающей долвву. Но за уще^ 
льемъ Мирза-Беднль обработаввыя м^сгё встр&чаютсв. 
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рЧтл^ пял ШЕЛЛ додт ■ржшшавп воожетшй жш- 
ражтеръ. 1 ровння шшшшлшшия иощмм» юдпи мдм 
обработп, встр^иютея яе 1аето. Съ жаждшЕъ ша- 
гомъ ввередъ ут»ми вршшмвеп все бол!1е дюй! 
харавтеръ. Въ 9 верстахъ о» К]гйтвв4 шгашмтсд 
трудный водъеп вя юру Ажъ-дяв&яь. Э^ горя обиь* 
вя вшчяп, которые я дяютъ яячяло Куйтяяг-дярьй. 
Звмдя эд1сь почтя ловеюду сыря. Чтобы ялэчевяя 
водя яе рявлявяяясь безнолеаяо во еторояямъ, во мяо- 
тнхъ м^етяхъ аодожеяы аюлобы явъ яр^, ло яото* 
рнмъ водя в яяпрявляется въ русло Куйтяяъ-дярьж. 
Съ пряюй еторовн Лкъ*дявя1ь огряннчеяъ глубояянъ 
* . оврагомъ Кнркъ*кн8ъ. I 

Подъемъ Лкъ-дашадь выводить яя возвышенную, 
просторную площадку, г^ прштнлся горный кнвиакъ 
Ходжа-Ипнль, населенный узбеканв, рода Каиджигалн. 
Въ 4 верстахъ отъ кншлака, вверхъ по тому же 
ущелью, находится старпнный, почти заброшенный 
теперь, кишлакъ Иске-Ходжа-Ипыль. М^сто, гд^ былъ 
прежде кнпиавъ, заметно теперь только по группамъ 
деревьевъ, да по сл^дамъ земляныхъ ст^нъ. Но пло- 
В1адка Иске-Ходжа-Ипыль оживлена и въ настоящее 
время юртами кочевыхъ узбековъ в нхъ огромными 
стадами, преимущественно козъ и барановъ. ОбЬ пло- 
шадкв, на которыхъ расположены кишлакъ и аулъ 
. Ходжа-Ипыль, орошены ручьемъ, который можно счи- 
тать верховьемъ КуйтавVдарьи. Эта пловмка есть 
также верховье всей Куйтавской долины. 

Въ 8 верстахъ отъ Иске-Ходжа-Ипыль начинаете! 
подъемъ на пологую, травянистую гору, обильную 
ключами. Подъемъ этотъ выводить въ долину Ходжа- 
Лхсаръ. М-Ьстность вм^етъ зд'Ьсь волнистый харак* 
теръ и дорога вдетъ все время между невысокими, 
отлогими холмами. Еще одияъ подъемъ— и по доро^^ 
начинаютъ уже показываться кое-гд^ одиночные экзем- 
пляры арчи. Спускъ еъ этой последней высоты идетъ 
лощиною Бишъ-Кутанъ-сай. 

Въ 20 верстахъ отъ Куйтана, при оконечности ло- 
щины Бишъ-Куйтанъ-сай, дорога подходить къ главной 
ыасс^ гроиаднаго хребта Куйтынъ-тау, прор^завнаго 
вдЬсь ущельем ъ Тенга- давал ь, по которому течетъ 
св^ж1Й, быстрый ручей Тенга-даваль-булакъ. Ущелье 
весьма каменисто, но вполв^ возможно для движешл 
вьюками. Дорога безпрестаино переходить съ одного 
ската ущелья на другой, то подымаясь на его каме- 
нистые склоны, то спускаясь къ руслу ручья. По 
I ущелью въ разныхъ м'Ьстахъ разбросаны небольши 

запашки, па удобныхъ м^стаxъ, ц виднеются юрты 
кочевыхъ узбековъ. Кое-гд^ насажены деревья (таль), 
по берегамъ ручья, который, слившись съ боковыми 
ключами, превращается уже въ небольшую, быструю, 
горную р1чку. Скаты ущелья покрыты въ развыхъ 
м^стахъ дикимъ виноградомъ, съ мелкими несъФдоб- 
^ выми яродамв, непр1ятняго, терпкяго вкуся. 

Въ 10 верстахъ отъ начала ущелья Тевга-давяль, 
встрЪчяется бол^е значительная, узбекскяя оседлость: 
кишлакъ Х<1такъ, съ запашками клевера, пшеинцы, яч- 
меня, бахчами и небольшими садами, ваполневвымя 
Дитавъ. 80 джидою, урюкомь в варагачемь. 
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7ц, Шжъ^-даНиш. 

гор. Шжр^абадъ. 



26 
10 



пжъ<у (■ррдо1же11в Тею-давшакаго уцим) ш 
вабшраетса ■» ({ижайшая мкотв, сжйдуя вврочмп». 
ма11ркмеи{1> ущедья еще и ■рат^ше1^1 8-4 мретъ^ 
а^скеь отх1иетса дорог» ■& кашдап Пдшь-хурль. По* 
мНя, ММ11СП1Я шасотщ то жомрвнъ цимояеи до* 
ропц вокрита шииши»; ад^еь сйюп шеицу ■од» 
дождь, бт орошонк. Садн ж строежк жжшшит 
(рбевовъ рода КатагажъХ раепоюжежанхъ въ еамоаъ 
7«едь^| вждан въ а^жоторнхъ ж^етахъ отсюда. В& 4 
воретажъ йхъ Хатака, ущедьо р^вж Хатавъ-оу вово- 
ра1жваоте въ с1веро*востову, востепежжо отдйжавев 
оп дорога, воторая сохравяеп вреявее, юго*восточ* 
вое ваорав1ев1е. Пашвя ватагавов% здЪсь уже вре< 
вращаются, хотя дорога ждетъ во роввову, удобному 
Д1Я обработвв, аагорью. То1ьво въ 8—9 верстахъ отъ 
Хатава» ва урочвщ^ Лайдававъ видв%ются снова ва<^ 
дашвж ж даже водя джугары, требующей, вавъ жзв1- 
етно, обвдьнаго орошев1я. Урочнв^ Лайяаканъ даетг 
жжавь варызъ, т. е. водзежвый арывъ, внведевннД ве- 
водадеву, взъ горн. 

Да1%е дорога ндетъ по гористой мйстностж, хотя 
ж незатрудннтеяьной для дввжешя, то свусваясь въ 
оврагв съ соленою водою, то поднимаясь на берего- 
выя высоты. Боя^е врутой ж заметный оврагъ вяж 
сай, съ тевущжмъ по немъ сояенымъ ручьемъ, назн- 
вается Аяамяы-сай. Въ 4 верстахъ отъ вего^ ва не* 
большой ВЛ0ВЦ1ДВ1, встр^чаются заваовж, • оровЕвемня 
обвльвымъ влючежъ. Зд^сь усматрвваются тавже во^ . 
ля, зас^яввня вувжутомъ, растев1ежъ, требующжмъ 
ввачительной тевлотн для сзоего созреваем. 

Отъ запаше&ъ вачивается постеленный подъежъ въ 
горн Ходжа-Ульвунъ-тау (продолжевСо Пашъ-хурдеваго 
хребта). Дорога въ горахъ Ходжа-Ульвунъ бол^е вж" 
трудннтельва, но тольво по врутвзнй подъемовъ въ 
н^которыхъ м^стахъ. У самаго спусва съ хребта 
Ходжа-Улькувъ, на ровной, хорошо орошенной ж по- 
дрытой садами площадв^, пр1ютплея вишлавъ Ходвка* 
Улькунъ. 

Оп кишлава Ходжа-Ульвунъ дорога пролегаетъ воя* 
ннстой, нетрудной для дввжен1я местностью, ва вро- 
тяжевш 7 верстъ, до высовой гряды, воторая, темной 
жассою, внднеетс! впереди. Эта града— Ш1фъ-абад* 
св1я горы. Дорога подходитъ въ тому м^сту, гд! 
Шир'ь-абадъ-дарья прорывается свзозь эти горн узвою 
щелью Нанъ-дагана. Зд^сь дорога соединяется съ пря- 
мою, гузаро-ширъ*абадсвою дорогою. 

Описан1е дороги отъ щели Навъ-дагана до Ширъ- 
абада можно вайти въ жаршрут^: сотъ 1^^ра до> 
Ширъ-абада» (стр. 125-я). 
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МАРШРУТЪ 
оп Шигъ-1б1Д1 ДО Лкъ-кургаЁа <7 вереврии иа р. Сурив1к). 

Вврвп< Швръ-абадъ распоюжевъ оо обоянъ берегами 
Шлръ-абадъ-дАрья, тамъ, гдй ата р^жа внходжтъ ва 
' рав1гап]г взъ увжой додввн, въ двухъ хФотахъ сжатой 

хамеввыхв массахв (уцеды Навъ*дагава в Гухъ-да* 
гава) до такой степеав. что рйка ваввмаетъ тече- 
*" в1емъ своЕмъ всю ще^ь. Оады Швръ-абада вачвваот- 
. ' ся еще въ долвн-Ь, а самый городъ раскввутъ на вод* 

впстой, подторвой равивн^. Сады в воля Швръ-абада 
* вроствраютс! на вротяжгв1в 2 верстъ. 
' » Дорога изъ Шпръабада въ долвну Сурхава, къве- 
реврав^ ва этой рЬЕ'Ь, вдеть вдол!^ окрапвы Швръ- 
абадсБпхъ горъ, постепенно укловяясь къ юго-восто- 
ку. Первовачальво» въ в — 8 верстахъ отъ Швръ-аба- 
да, разстояа1е между дорогою и горама ве бол^е 10 
верстъ. Но ч'Ьмъ бол'Ье дорога отходптъ къ юго-вое-' 
току, т1мъ неясп'Ьо становятся контуры горъ, общее 
' иаправлев1е которыхъ отъ запада къ востоку. 

По дорог* къ Сурхану встречается ма.1о ввшла- 
ковъ. Въ 4 ворстахъ отъ П1връ-абада в въ 3 вер. отъ 
дороги, вправо, встр'Ьчается квшлакъ Ходжа-псса в 
почтв противъ него, съ л+вой сторони дорога вид'Ьнъ 
кишлакъ Суфта, у одпнокаго холма, того же вменв. 
Дал^е по иутв не встр-^чаегся бод^е квшлаковъ, а 
только аулы кочевнвковъ. Аулы втп, впрочемъ, много- 
чпсленяы в ЛОСЕВЫ почтв пе прерываются, благодаря 
^ облл1ю воды, которую пссегь сюда арыкъ Раватакъ. 

Этотъ глубок1й арыкъ выведенъ виъ 1Пвръ-абадъ-дарьа 
у^щелв Налъ-дагана, проходвтъ падъ р11Кою по ска- 
.1амъ/ а въ щелн Гумъ-дагана вдетъ по жолобу, вадъ 
р^!кою,ивырсодитъ на далекое разстояше въ Швръ* 
аб;аскую, равнину, 

Въ 12 вер, отъ Шпръ-абада дорога переходить пе- 
высо1:ую гряду возвышенностей Геламъ-бавь-тюбасв 
(т. е. покрытая ковромъ вершпва), а 4 версты дал-Ье 
встрТ.чается заброшенный квшдакь, того же вкени; 
жителей впрочемъ тутъ достаточно, на что указыва* 
ютъ большая запашки джугары в квбиткв, разбросав- 
лыя въ разпыхъ м-Ьстакь по степи. Представителемъ 
ос^длосш является зд^сь только курганча какого-то 
лшаиа, съ запашками клевера и разв^состымь кара- 
гачемъ. 

Въ 2 верстахъ отъ курганчи дорога лодходвтъ къ 
арыку Раватакъ в вдетъ по его теченш 3 версты до 
большпхъ запашекь х.10пка, дынь в пшеницы. Зд^сь 
арык> Раватакъ кончается, расходясь по полямъ. 

Дорога повсюду хорошая, не требующая вспраоле- 
в1Г1. Прпвалъ отряду можетъ быть сд^^ланъ у квшлаиа 
Раватакъ,. д! Гелаиъ-бавъ. 

Отъ аула Раватакъ по встречается бол^е жвтелей 
вплоть до берега Сурхава, ва вротяжен1в 20 верстъ. 
местность зд4сь— сухая, безжшвевная степь, покры- 
тая колючкою, в на большей часта перехода весчапая, 
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9»! 9 в. о» шуяк дорог» яереейжаеп сухой I . 
тпорай, шл ежут вадобвоста, дегхо шошт йвп 
жозобвовлеп, а 2 верств . дмйе—водходвгъ жъ отдо* 
гой грядй весчввнА возвншеввостей, ооросшвх» хв- 
шжтервнвв ждя весчаввхъ в^ствостей, раетев1явв. 
Этв гряда вааыватся Кат-кувь (Боише весвв), а 
божЬе ввзв!е холвв, грядою тввтвЦесв ва югъ в юго- 
востокъ, ва9нваютса джеттн'вувъ (Еттв-кукь). На* 
вовецъ еавая внсожая, оесчавал града, вотбраа ввх- 
вйегса дад%е къ юпг в ваправяавтеа въ Лву-даръ1ц 
восвте ваэвав1б Хааваре. иесчавне ходвн щдуп до 
саваго берега Аву. 

Въ 8 в. отъ аула Раватакъ, дорога, жотораа все 
вревя виа соловцеватою степью, вдоль отлогоств пег 
счаной гряды, повервула па востовь в перес^вла эту 
гряду. Савая возвышенвая часть гряды, откуда уже ' 

' впд^нъвдалв Сурханъ, вазнвается Та1а'ь-ра*Ь|тъ-тюбе. 

Зд^сь, д^йств^тельно, былъ вогда-то рабптъ, т, е. ка- 
раванъ-сарай, огь которяго теперь осталась только 
неясные сл^ды. Дорога ндетъ по трудвнвъ песчаннвъ 
бархапавъ, напротяжевш б верстъ, а загЬвъ осталь- 
выя 7 верстъ— степью, по также песчаной в трудной 
для движения. Кпшлакъ Лкъ.- курганъ находится ва 
переправе черезъ Сурханъ. т протпвоположиовъ 
берегу р^ки расположенъ большой кпшлакъ Какайты- 
появъ, т. е. пнжшй-Какайтч. 

Дорога, хотя и трудна ^^ля двпжен1я по врвчвн1 пес- 
чаной м-Ьстности, но разработки не требуетъ. Прнвалъ 
удоби'Ье всего иожетъ быть сд^ланъ прв спуск^ съ 
гряды Катта-куиъ въ песчанистую степь. Но воды 
зд'Ьсь в'Ьтъ и ее должно доставить въ турсувахъ воъ 

, ' Сурхана. 

Лжъ-журганъ. 2Ю Пе1)еорава черезъ Сурханъ, веждуАвъ-кургааовъ н 

Кака&ты, производится во всякое время, въ большую 

■ воду ва каюкахъ, а при валоводьи — вбродъ. 
Итого 41 



/ 



МАРШРУТЪ 
отъ Акъ-кургдпа (на СурхдвЪ) да Дербепта. 

▲я%-журган«. Долина р. Сурхаши въ вижнвхъ свовхъ частяхъ, 

поражаетъ своивъ бе8люд1евъ в безнлод1евъ. Это 
сплошная степь, йоврнтая колючкою. Однако ел1хв 
арыковъ, в сохранивш1Яся вежду жвтелявв вреданЁд, 
утверждаютъ, что когда-то эта должна квойла жвзвью. 
Огромный арыкъ шелъ по ней, отъ , саваго Девау до 
визовьевъ р^вн, гд^ орошалъ лоля,*вринадлежавши1 
звамекитову н'Ьиогда Термезу. Теперь зд'Ьсь вс^ аре* 
Би заброшены и жизнь ввдва только ва ввзвенввхъ, 
поевныхъ в^стахъ (тугаяхъ), образуавнхъ Сурхавовъ. 
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Дорога отъ А|» • курпвею! шреврику ввержъ ■» 
р%кк, ядап бопшею 'чает!ю ш) воюншеатоД щдъ. 
уровяенъ р^жн, сухой ж яшмой степж, ' р%дю епу- 
сваясь въ яязмеяяне тугая, такъ, гдЪ р&ш шяжо нодхо- 
дятъ яъ дороге. Въ 2 верстахъ отъ Ая^яургаяа» яяд- 
янвъ стороне оп дорога, развадяян старяяяой крфдост- 
цн Чаадываръ. Еще 2 версты даж^е дорога яерес^» 
жаетъ старый, ваброшеяннй арыяъ я слускается въ 
яяаяеяяостъ Сурхаяа, заросшую высокою травою, жа- 
. ' мншемъ я кустаряякамя джяды. С1охраяявш1еса жоа- 

^ ' гдй кусты червнхъ фягъукаэнваютъ, чтозд^съ жогда* 

то быдя богатые сады. Въ 5 в. отъ Ажъ-яургаяа до- 
< ' рога оодходятъ къ язгябу Сурхаяа, котораго шяряяа 
зд^сь, въ яадую воду, доходятъ до 80 сажень. Въ в^ 
верстахъ дорога опять блязко подходить къ обрыви- 
стому берегу вязяенваго врвбрежья рЬкв. Въ одвой 
• . верст1 дад^е — холмъ Лрпаводвъ, я бдязъ него, яа 

берегу Сурхава — квшдакъ того же вмевя. Въ 11 вер. 
отъ Акъ-кургава расподожевъ, также ца берегу Сур- 
хава, кяшдакъ Каптагай, а ва протявоподожвомъ бе- 
регу — большой кяшлакъ Какайты. 3 версты дал^е 
кяшлакъ Карванъ-тюшты съ остатЬояъ стараго кур- 
гава. 

Дорога повсюду ровная, хорошая. По Сурхаву, въ 
яижвяхъ его частяхъ, жяветъ узбекскШ родъ Чупакъ, 
част1ю оседло, въ врир^чвыхъ квшлакахъ, а божьшею 
частш въ квбвткахъ, которыя разбросавы въ раз- 
выхъ м^стахъ степя я потугаяяъ. Сурхавск1е узвекн 
/ разводить явого скота, пользуясь хорошяяъ коряояъ 

Карвавъ-тюшш 14 ва сурхавсквхъ поемвыхъ лугахъ. 

У кяшлака Каравая! -тюшты р^ка Сурхавъ я дорога, 
ядущая все время правымъ берегомъ этой р1кя, прн- 
бляжаются къ торамъ Адиль • тау, окаймляющимъ . съ 
запада широкую Сурхаяскую доляиу. Эти гори со 
стороны долины ве ия^ютъ граяд10зннхъ разм'Ьровъ. 
Овъ ямФютъ видъ отлогнхъ сЬрожелтыхъ холмовъ;но 
ч^мъ дал'Ье въ глубь горной массы, тЬмъ размеры еа 
становятся внушятельв'Ье. Въ 5 верстахъ отъ Карванъ* 
тюшты горы водходятъ вочтя къ самому берегу Сур- 
хава. Въ 1 версте вправо, тамъ, гдй р^ка дйлаетъ 
крутой поворотъ къ востоку, яаходятся ва ея берегу 
развалввы кургана Мярза-Савдъ-б2^. Еще дал^е, ва 
р^к'Ь, въ Vа версте вид-Ьвъ кяшлакъ Каптагай. Зд^сь 
опять горы Адиль-тау приближаются къ берегу Сур- 
хава, я местность, во которой проходвтъ дорога,, 
ставоввтсд волвястою. Въ 8 в. отъ Карвавъ - тюшты 
дорогу перес^каетъ оврагъ Бенды-хава| съ построев- 
вымъ ва вемъ старинвымъ мостом!, взъ хорошаго 
жжеваго кврпича. Сл^ды кнрпичеобжигательныхъ пе- 
N чей, въкоторыхъ приготовлялся кирпичъ для построй* 

яи моста, видны еще и поныне, веподалеку отъ моста. 
Оврагъ Бевды-хана только весною ваволвяется во- 
дою. Л'Ьтомъ овъ совершевво Сухъ. Овъ составляетъ 
продолжение ущелья того же име^и, въ горахъАдиль- 
, . тау. По этому ущелью, вдоль по руслу солововатаго 

ручья Губчакъ-будакъ, ядетъ прямо дорога къ Вайсу-, 
яу горами. 
Въ 8 верстахъ къ северу отъ моста ва Бенды-хапа,. 

Ун|. Бевды-хаяЪк 8 расоолояБевъ ва Сурxав^ вебодьшой узбексый кши- 
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Ввкгь. 



Куль-шшшъ. 



24 



БЫкунъ 



Дербевтг. 



24 



16 



Всего 



8в 



1акь Кумь-жургмъ. В» вшишп мпшжл долшш пой 
р«жш вообце лриотшлеь только ■ебогагае, узбежеие 
мжм'П^Ч ля я вх^ ■ешого. 

Уцедьемъ Бендн-хава вр<^Ываетея горвм шееа, 
которая шшошаетъ все вростракство оп Байсува хо 
долввн р. Сурхава. Эта горвая масса ве вредетавда- 
етъ авачнгелъвихъ внсотъ в доро1а во ве1 ве врв- 
ваджежвтъ къ Ч9СЛ7 трудвнхъ. Въ разввхъ к^стахъ 
встрЬчаютса вросторвна вдоцадкв, съ раабросаввнмн 
ва ввхъ ауламв. Куль-кумншъ — вебошваа, камевн- 
стая яощвиа, съ ручьемъ, который даетъ воевожвоеть 
вровзводвть въ атомъ м^ст! ||1>е-как1я ваваякт. Аулъ 
врштвлся вмше, въ горахъ, а въ дощжв^к, у ручья, ва- 
ходятся ОДНА только шшвв в в1сколько землявокъ 
(кара-уй). 

Въ 8 верстахъ отъ Куль-камыша ваходвтся важм- 
точный квшлакъ Кафрунъ. Дорога до этого кимлака 
ндетъ неширокой, горной долиной, постепевво расши- 
ряющейся къ северу, къ стороне Байсува. Самый кн- 
шлокъ Кафрунъ приотился между голыми в безплод- 
ными холмами, во ъск нваины и лощины между втимн 
холмами обработаны весьма тп(ательно. Не подалеку 
отъ Кафруиа, къ сЬверу, на той же дорогЬ, находит- 
ся кишлакъ Тумгай - курганъ. Зд^сь м1»стность нрв- 
вимаетъ неровный, волнистый характеръ. Впереди в 
вправо обрисовываются горы красноватаго цв^та, ска- 
лис'шя и угрюмыя. Спуски по этимъ горамъ отлича- 
ются крутизною своею. Эти горы— продолжев1е хребта 
Бури-тахта, огранвчввающаго съ юга и юго-востока 
Баисуискую долину. 

БаГюунская нагорная долина, по дороге отъ Каба- 
д1апа доБайсуна, меп'Ье обработана и населена, ч^мъ 
въ своей заиадяой части. Зд^сь местность вм^етъ 
волнистый характеръ, не всегда доэволяющ1Й хл%бо- 
пашество. 

Байсувъ 'большой, уэбексшй городъ; жители его ма- 
давна отличались своею зажиточностью, отчего про- 
изошло и самое назвав1е города: Бай-шнвъ, т. е. 
иоселев1е баевъ, богачей. Окрестные, горные узбеки, 
рода Кувградъ, влад'Ьютъ огромными стадами, котортш 
пасутся л1томъ въ высоки хъ горвыхъ доливахъ. Из- 
лвшекъ своего скота кунградцы сбываютъ въ Гузар^. 
Дорога отъ Байсува до Дербевта очевь трудна м 
пдсть тремя перевалами: Сакыртма, Бай-кидерви-урн 
и Ядгызъ-багъ. Особенво трудепъ водъемъ ва посл^дн^й 
изь воимевованвыхъ вереваловъ, откуда открывается 
вревосходвый ввдъ вавсю Байсувскую долину. У спу- 
ска съ перевала Ялгыз'^-багъ лежшъ таджикскШ киш- 
лакъ того же имени. 

Дербевтъ, также чисто тадяи1кск1Й городъ, лежитъ 
уже въ долпн'Ь Шнръ-бадъ-дарьи. Сакли этого города 
'расположеиы разбросавно, въ ущельяхъ. 

У Дербевта дорога, ведущая въ Кабадаанъ, соеди- 
няется съ гузаро-ширъ-абадскою дорогою. 



т. п. 
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МАРШРУТ Ъ 
Отъ Дербента, черезъ БаВсуп, до Дему. 



Дербежсъ. 



Псретъ. 



Гор. Байсуяъ. 



Отъ Дербен!га до БаПсув» дорога. щет« тремя ие- 
ревадаии: Сакнртма, Бай-Кндернк-уря в Ял* 
гнзъ-багъ. Особенно трудеяъ подъемъ на IIОС^^Iдн^й 
аереналъ, откуда уже открывается превосходвнй видъ 
на БаАсунскую дояипу. У подъема на Яягн^ъ-багъ 
находятся таджнксКШ квшдакъ съ хоропшмя садами. 
16 Отъ Байсупа дорога вдеть вдоль хребта горъ, по 
зажпточнымъ кпшлакамъ. 

Ровлая л удобная для передвижепхя м^ствостц ста- 
нов втсц в6л1< петою только у кишлака Чашъ-тюбе, въ 
6 верстахъ отъ Сары-камыша. Сары-камышъ неболь- 
шое поселение, состоящее изъ трехъ сараевъ, окру- 
жеиныхъ небогатымн запашками, на берегу солонова* 
таго ручья. Неподалеку есть друпе родявкв ключе- 
вой води, тоже несколько солоноватой. 
Ур. Сарн-КамЫшъ. 20 Отъ Сары-камыша дорога пдетъ ровною, горною до- 
лпиою п в'ь 4 иерстахъ отъ Сары-камыша входитъ въ 
живописное ущелье Акъ-карачугай. Ущелье тянется 
10 11е|)С'гь. Дорога все время хорошая. 11о дну ущелья 
б'Ьжптъ ручей солоноватой, но годной для питья, воды. 

На половпнФ! дороги, при вмход'Ь ияъ ущелья, 
подьемъ на высоту Ту риакъ-а л ты шъ труднее, ч'Ьм'^» 
., соускъ съ нея. 

' ' ' Вторая половина дороги яе иредстав.1яетъ трудно- 
стей для двпжен1я и ндетъ волнообразной м'Ьетиостьм» 
до кпшл. Мир1>-шаяи. 
Кишл. Миръ*Шахи. 24 Отсюда до Дсиау дорога идетъ культивировапноа ^ 
местностью но богатымъ кишлакамъ. 

Въ 3 верстахъ отъ Девау дорога переходитъ вбродъ 
р'Ьчку Кпзылъ-су. 

Денау представляетъ центральный нунктъ всего 
Гиссарскаго края, и въ этомъ отношен1и, также какъ 
и по плодородию, богатой культур'Ь и населенности 
всей м'&стности верхняго теченхя Сурхапа, заключает- 
ся важное значен 1е Денау. 

Во время посл'Ьдней пнсурекц1п въ 1Ч1СсарЬ, въ 
1809 году, силы всего края собрались въ Денау, и 
съ иадон1смъ итого города покорился и весь край. 

Бухарцы не встретили сопротнвлен1я даже въ даль- 
немъ Куляб*!} и Курганъ-тюбе, не смотря на 
воянстпспность и изв'кстную пре1пр1Имчивость Сары- 
Гор. Денау. 24 хана, главы кулябскихъ уабесовъ-катагаиовъ. 



Итого 



84 



Примпмате. Населен1е Гиссарскаго края скучено почти исключи- 
тельно въ долинахъ верхняго течен1я р1^къ: Сурхана и 
Кафирнигаиа. Зд'1^еь лежатъ города Денау, Юрчи, Ре< 
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гарь, Ссаръ-й-джуй, Ссаръ-н-оею, Кара-тагь, Гнссаръ^ 
Душанбе, Кафирниганъ н Файзабадъ. Отъ Денау до 
Гиссара есть прямое сообщеше чреаъ хребетъ Баба-тагь. 
Но это— зимняя дорога; д1Ьтомъ она маю посещается 
по безвод1Ю. С']^рные города сдужатъ связью узбекска- 
го яаселеи1я долины съ тадживскимъ населеньемъ гор- 
ныхъ вишлаковъ. Впрочемъ населен1е с'Ьверныхъ горо- 
довъ почти исключительно тадц^икское; узбеки здЬеь — 
народъ пришлый. 

Остальные города края служать какъ-бы форпостами 
ядру края, которое безспорно заключается въ очерченной 
выше м'Ьстности (басейны верхняго Сурхана и Кафпрни- 
гана). Эти города суть: на восток'1&Баль*джуанъиКулябъ. 
(въ бассейн'^ Пннджа); на юг!;— Курганъ-Тюбе (на ниж- 
немъ течении Вахша), Кабад1янъ (на низовьяхъ Каф|ф- 
нигана) и Шпръ-абадъ (на низовьяхъ Ширъ-абадъ- 
дарьи); на запад'Ь Дербентъ и Байсун^ь. 

Влад'Ья м'Ьстностью въ верхнемъ Сурхан'Ь и Кафирнй- 
ган'Ь съ небольш1ши гарнизонами въ Куляб'ЬиБальджуа- 
н'Ь,эмиръ держитъвъ повиновен1и весь край и влад1^тъ 
верхнимъ течен1емъ Аму-дарьи, отъ м'Ьста сл1ЯН1Я ея съ 
Вахшемъ до Келифа. 



Гор. Денау. 



МАРШРУТЪ 
отъ Денау черезъ Кара-тагъ до Гяссара. 

Верст. 



Г. Денау (что значить Новый городъ) жм^етъ шолу- 
разрушенную стЬну п цитадел^. Упраыяегеж беклмн, 
ирисылаемымп пзъ Бухары. 

Дорога до Юрчн идетъ по 1гЬствосл1 содошь обра- 
ботанной. Водою оба города снабжаются лзъ р&чкв 
Гор. Юрчи. 6* Ходжа-ипакъ, сб-Ьгающел съ горъ, противъ Юрчн. 

(^а Юрчп сады вскоре оканчиваются н начинается 
^ небольшая возвышенная равнина, поросшая р'Ьдкимв 

кустами гребенщика. 11ройдя глинистые холмы, дорога 
къ концу перехода вступаетъ въ превосходно обра- 
ботанный бассейнъ р. Тупалаиа, притокъ Сурхаяа. 
Тупалаиъ зд-Ьсь зовется по имени се.1ен1я Ссаръ-и- 
джуй. 
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В«рвт>. 
Сел. Сеаръ-в-джуй. 16 



Сел, Далъ-вомп 24 



Гор. Регаръ 



Гор. Кара-тагъ 



14 



20 



Гор. Гнссаръ 



24 



Жжтел ва ж^то удаляются аъ горн; зввою а(о ва« 
селев1е этого городка простврается до2тие1чъ душъ. 
Р. Тяииавъ доствгаетъ зд^сь 20—22 еаж. шврмвн в 
вепроходвма въ-бродъ. Въ 7% веретн выше города есть 
мостъ черезъ сътжеввое русло р^кв. Длвна моста 
ОКОЮ 80 шаговъ. На ооловвв'Ь дорогв, между, Ссаръ- 
в-джуемъ в Дашъ-новатомЪу лежить квшлакъ 
Тагг1янъ. 

Дашъ-новатъ сравнвтельво большое селевхе в 
славятся гранатовымв садамв. 

Отсюда дорога вдеть во м^ствоств, врекрасво об* 
раТ^отаввой вплоть до Регара. 

Регаръ вм^етъ цятадель, во хр1воств уступающе! 
только цвтаделямъ Гвссара в ЛГяръ-абада. 

Отъ Регара дорога вдеть во возвышеявой равнввФ; 
справа тянется северная оконечность хребта Баба- 
тагъ, безь вам^тнуxъ выдающихся вершввь. Сл1ва 
также тянется хребеть, но гораздо мен1е маесвввый, 
ч4мъ Баба-тагь. 

Кара-тагъ небольшой горный городокъ съ заброшен- 
вою цвтаделью, лежитъ въ ущелье, въ предгорьяхъ 
масспвнаго хребта Кара-тагъ, ва берегу Кара-тагъ- 
дарьИ) черезъ которую въ самомъ городе, у базара, 
перекинуть мостъ. Кара-тагъ славится првготовле- 
Н1еиътакъ называемыхъ гиссарскихъ сабель в ножей 
мастера живутъ зд^^сь только л'Ьтомъ, а на 'звму пере- 
1зжаютъ въ Гиссаръ. Правитель Гвссара (сннъ эмира) 
в вся знать также пере^зж81отъ сюда л^томъ. 

По дороге къ Гпссару встречаются три кишлака: 
Шуръ-абъ, Суджи и Каджъ-абъ. Дорога посте- 
попно приближается къ сЬъ, оконечности ]>аба-тага в 
затНЬмъ идетъ вдоль его восточнаго склона. Здесь 
Баба-тагъ невысокою, отдельною боковою грядою под- 
ходить къ самому Гиссару. У ст'Ьнь Гиссарскаго кур- 
гана б^жить быстрая Ханаке-дарья, снабжающая водою 
городь п его ПОЛЛ, и затопляющая всю пригородную 
местность. 

Гиссаръ съ своею сильною, построенною на скал^ 
цитаделью, обороняетъ входь нь ущ. Дави • дуль- 
дуль, служащее началомъ Кафирнигапской долины. 
Гвссаръ— резиденщя бека, управляющаго всЬмъ Гис- 
сарскимъ краемь. Хотя городу и присвоенъ титуль 
шадманъ (веселый), по его правальн'Ье назвать бо- 
лезненны мъ, такъ какь климатъ зд^сь нездоровый, 
всл'Ьдств1е окружающвхъ городь болоть. Постройки 
въ Гвссаре им^ютъ двус1;атвыя крыши; он^, кромФ 
того, красивы и высоки. Расположев1е города живо- 
писное. Дворецъ бека представляетъ здан1е действи- 
тельно изящное. 



Итого 104. 
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МАРШРУТ Ъ 



втъ г. Г1сеара* чаре» Душамбе, въ ФШабадъ (ТшлираМ). 



Гор. Х^саръ 



Гор. Душамбе. 



Г. Кафврнагм^ 25 



Г. Файзабадъ. 



В«Р€ТЪ. 

Отк Гпсеара дорога вдеть аа сйшеро-воетожъ шочп 
додъ прямимъ угломъ жъ дороги то Каратага въ 
Гвесаръ. Путь нро1егабтъ во горво! долв^, богато! 
водою, м^стамв даже затовюввой ■ вокрнтОй воюв- 
камв узбековъ Марка-кчи-юзъ (т. е. варва нажав 
орда). Этв уабеки верекочеваля сюда въ 18вв году ж» 
иодъ Ура-тюбе в Джвзака. Да^^Ье ввввъ во додш^ 
распоюжевы кочевья узбевовъ яавай в дурбуяъ* 
20 Душанбе съ своею кр^вкою цвтадедью на горЪ, 
яежптъ прв вход'Ь въ ущ. Варзобъ, на берегу Звгдв- 
дарьн, едва проходимой въ^родъ. Выше г. Душанбе, 
прв вход^ въ ущелье, черезъ р^ку есть мостъ. Ноже 
Душанбе бродовъ п^тъ. 

Охъ Душанбе до Ка«1>врнигава дорога вроxодвт^ 
въ в. иа1гравлен1н вдоль иассввиаго хребта Гави-ме- 
лекъ. До сел. Шахъ-нансуръ дорога ровная в. 
удобвая.Отъ кпшл. ^охъ-назаръ съ ^^вой сторовв 
дороги ноявляются травяаистые холнн, вредгорья в 
отроги хр(?бта Варзобъ-тага. Справа виднеются 
кпшлаки Хазретъ-нуланн, Карива^ъ н др. 

У р1>чБи Кафирнигапъ деревянный ностъ (35 ша- 
говъ), отъ кото1)аго дорога поворачнваетъ по л1вону 
берегу рЬки, и, ниаовавъ несколько кишлаковъ в ко- 
чевьсвъ, приводить въ Кафврнвганъ, левиицШ. на л^ 
воиъ берегу Кафприигапъ-дарьв. 

Отъ Кафпрнигана дорога вдеть сначала на юго-во- 
стокъ, потонъ, приближаясь къ горанъ Ярджидъ, во- 
во1)ачиваетъ вдоль ихъ подошвы н входить въ нешв- 
рокое и удобное для пути ущелье. Горы Ярджодь на- 
полнены кишлаками; вс! удобныя н^ста в даже отло- 
Г1е скаты горъ обработаны и вънпзинахъ ввдннеады. 
Первый по пути кпшлакъ въ горахь называется 
Чатиа-н-акашъ. 
20 Файзабадъ лежитъ иа раввине, замечательно обра- 
ботанной, съ здоровымъ климатомъ, сь обк^нынв 
горнымв ручьями и зеленеющими все л^то лугамв. 
По ней течетъ р. Илякь, притокъ Кафирнигана^ въ 
полу-таш'Ь (4 верстахъ) отъ Файзабада. Цитадель 
Файзабада лолу-разрушепа. 
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МАРШРУТЪ 
Оп Файзжбада, черезъ Бтджуигц д<1 Куляба. 

р. Файмбадъ. 

Вфрстъ. 

Путь отъ Файзабада до сед. Нар»ж% проходт че- 
резь хребетъ Ка?довъ. Высота оеревала 8860 футовъ 
вддъ ур. моря. Подьемъ чреавичайяо крутъ. Вершнва 
перевала нанята поламв; выше, скати горъ аеден^ютъ 
самнмъ развообразяымъ д^сомъ. По пути дЬпятся я^ 
седкв; трв ваъ ввхъ носятъ общее шшш Каудонъ. 
Соускь съ горъ боя'Ье отдогъ, но в тутъ вопадаются 
крутизны, въ которыхъ дорога выбвта но ступень- 
камъ. Особенно трудевъ сиускъ въ 9 к^стаxъ около 
нзвилвстаго обрыва, который носвтъ ваэвав1е «м'Ьд- 
ныя руды», бднаъ кшилака ХайраватьПо спуск^ съ 
перевала нутникъ доствгаетъ доливы р. Вахша, щв- 
рнна которой зд'Ьсь не болЬв 7а версты. 

Сел. Наракъ 16 Сел. Наракъ обнесено стЬною. Въ в верстахъ отъ 

сел. къ сЬверу черезъ Вахшъ устроенъ знаменвтый 
мостъ Лулв-сенгв (каменный мостъ). Длина моста 
10-ть шаговъ; оиъ утвержденъ на двухъ выдаюпшХся 
скалахъу высокоиоднвмающнхся надъ уровнемъ рфкн. 
Ширина р^ки здъсь не бол'Ье 20 шаговъ. Тропинка 
взъ Нарака вьется но скаламъ, иногда сиускаясь почти 
къ самому руслу Вахша, а иногда ндетъ но высочен- 
ны мъ въ скал^ стуценькамъ. Эта дорога носить на'^ва* 
ше Дандаиъ-чишканъ, т. е. сломанные зубы, или 
зуболомъ. 

Сед. Дюртъ-кауль. 1в Селение Дюртъ-кауль расиоложено въ доллнО р. 
Вахша, ширина около >/| версты. Горы, очерчивающая 
долину, поросли разваго рода раствтсльвостью (орОхъ, 
фисташки и др.) У селон. Дарвазн-кала дорога оста- 
вляетъ дол. Вахша в новорагвваогь на юго-востокъ 
по ущелью Оби-кура. ЗатЬмъ слОдуетъ подъемъ ва 
хребетъ Себвстань-тагъ. Подъемъ, хотя в крутой, 

Ур. Лякай-вйлау. 20 но не каменистый. Скаты горъ покрыты кустамв 8со- 
год08та (вовючки) и др. На одной нзъ террасъ до* 
))Ога проходнть черезъ л'Ьговку узбековъ л якай в 
хуллукъ, богатыхъ лошадьми. Литовка называется 
Л я к а й-я и л я у. Отъ л'Ьтовки доро га подни мается весь- 
ма круто по узкой тронО на вершину перевала Гули- 
зинданъ. 

Сиускъ съ перевала чрезвычайно крутъ и опасенъ; 
встречаются отлогости въ 50— Ь5 градусовъ. 

11о спускО съ перева.1а дорога выходнтъ въ долину 
ручья Капгуръ-булакъ, хорошо обработанную. 
ЭдОсь, въ небольшой лощинО, приютился богатый квшл. 
/ Кангуръ. 

Сед. Кавгуръ. 1в Отъ Кангура дорога идетъ сперва по долине р. 

Кангура и вскорЬ входптъ въ узкую долину Руджа- 
куль. Отлог1й подьемъ ведетъ на террасовидную воз- 
вышенность, гдО приютился небольшой кишл. Ка ра- 
гу з ар ъ. Отъ кишлака ведетъ крутой спускъ кърОчкО 
Кара-су, и затОмъ дорога поднимается на крутой ие« 
ревалъ Джари-парранъ. 
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В«рвтъ. ч 

Саустнвшнсь съ перевала дорога воворатаваетъ на 
в. ю. в. к >Дбтъ парахюдьно течевш Кчн-сурхъ- 
аба ш Бальджуавеком 7 хребту. Вбдшзн еоусжа, ва 
р^а! встречается кншдахъ Джарн-варравъ, в за* 
тФмъ» нескодьхо дад^е, разрушеввнй кв1мак1| того 
же вмевн, оставленный жвтедямв, всд4дств!е безвре* 
рывныхъ ваводоснШ. Зд^сь дорога переxодв^^ ^родъ 
черезъ Кчп-сурхъ-абъ в водходвтъ къ Бадьджуану, 
расподоженпому въ томъ м^ст^, где Бадьджуанская 
додвва соединяется съ одввмъ взъ боковыхъ ущеяШ. 

Г, Вадь*джуавъ. 1в Городъ раскинулся н оо долвн^, в до ущелью. Бла* 
годаря высокому положеяхю вадъ уровнемъ моря 
(2180 ф.)) клвматъ въ Бальджуане ве жаркШ. Отсюда 
отд1ияется прямая А01)0га въ Дарваз^ Дорога вта, 
череаъ св'Ьжике хребты, крабве тяжелая в трудвая, 
Дроезжаютъ ео въ 2—3 дня. 

Изъ Бальджуаиа путь идетъ впвзъ во долвнеКчв- 
сурхъ-абъ, на югъ, до выхода взъ ущелья Джарв- 
нарранъ. Местность иаселенв1(я; но путв встре- 
чаются кишлакв: Файзабадъ в Су льду зи. Дорога, 
иостепенио иодымаясь, ирвводитъ къ перевалу черезъ 
хребетъ Бальджуанъ-тагъ, перевалъ, носящей вазва* 
' ше Узунъ-акыръ (длпшыя яслв). Также называется^ 
в до.шпа, лежащая по восточному схлову хребта, до-*' 
небольшой л^тивкн узбековъ рода л якай. У самаго 
перевала пр1ютился вь небольшой лощнне маленьшй 
горный узбекск1й кпшлакъ Шаръ-шаръ. Вообще 
Бальджуанъ-тагъ наполненъ кишлаками. 

У^. Узу11ъ-а1С11ръ 24 Восточный склонъ Бал ьджуанъ тага гораздо 
отложе, ч^мъ западный отъ Бальджуана. По спуске 
съ упомянутаго хребта, вдоль ручья Узувь-акыръ- 
булакъ, у самаго выхода взъ го1)ъ, располохенъ 
большой и богатый кпшлакъ 11уш1янъ в блвзъ него 
другой, не менее значительный ввшлакъ того же имени. 
Эти сел. лежать уже въ долвне Ь'улябъ-дарьп. 

См. Пуа1анъ Щ Отъ Пуш^аиа дорога ндетъ все время на юго-во- 

стокъ, пергсекад но д1агопали Кулябскую долвву, ко- 
то))ая постеиеино ушврястся; у 11уш1аиа она ве 
швре Vа версты, а у Кудаба уже доходвтъ до 3-'4 
верстъ. По до)югЬ много квшлаковъ, и чемъ ближе 
къ г. Кулябу, гЬмъп селешя гуще. 

Гор. Кулябъ. 12 Городъ Кулябъ получплъ свое вазвав!е оть озеръ и 

, разливовъ, которыми онъ окруженъ. Благодаря атимъ 

озера нъ и раз.1пвамъ, климагь Куляба крайне нездоро- 
Итого 186 вый. В'ьпрсделахъго^юдской стены считается не более 

400 домовЬ) но хругомъ города разбросаны на огром- 
номъ прост))аиетие смды. Цитадель Куляба очень плоха. 
Улнцы города шпрокп в сравнптельно чисты; городъ 
раскииутъ по орвагамь у подошвы невысокнхъ хол- 
мовъ, стоящнхъ отдельно группок». 
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МАРШРУТЪ 
оть Кабад1яна, горяой дорогой, до Басум. 

г. КабАд1жкъ. 

Верт. 

Отъ Кабад1яна дорога цдетъ по м^ствоетя, занятой 
рисовыми полями, и потому силы!0 ватопдевно! ■ не- 
здоровой; яаправлен!е пути къ^с. >. Посл& Расовой 
"^здц по затошевпымъ подямъ доствгаютъ брода че- 
розъ 7 рувавовъ Кафпрввгана, изъ которнхъ 4 очевь • 
глубоки (по июю лошади). Острова между рувавамв 
поросли густо джидою; камншемъ, гребевщвкомъ, ко* 
дючкою в наполнены болотною двпю, а также каба- 
нами в тигрдхв. 

Сел. Башъмарбагъ. 18 Отъ Башъ-чарбага дорога вдеть по Акъ-тюбвн- 
скому высокому плато, на протяжеп1в 64 верстъ. На 
этомь пути дорога проходить черезъ урочище Чага- 
тай съ колодце51ъ того же имени. А|1ъ-тюбпнска4 
возвышенная степь занпыаетъ все пространство между 
ю:кпцмп часглмз р'Ькъ Кафирнигана в Оурхаяа. 
Пройдя степь (въ32 верстахъ отъЧ^агатая и въ8оть 

Кол. ЧагатаП, 32 сел. 111акайты) дорога круто поворачпваеть на с^нерь 

по небольшой ровноП и песчанистой лощан'Ь, между 
иепысокпмп холмами н выводптъ на с. в. окраину 
Лкь-Тюбпнской высп, пологамъ каменистым ь спу- 
скомъ, псреходнщимь въ зеленеющую долину Сур- 
хана. Въ полу-ворст* отъ сед. Какайты происхо- 
дить перенрана черезъ Сурхаиъ на плохомъ каюке. 

Сел. Какавтн. 40 ПЬрпна Сурхаиа уКакайты около 100 сажень, глу- 

бппа небольшая; мелн часты, однако брода н^гь. 

Отъ Ка канты до Ширь-абада 4 таша (32 версты) 
прямо на западъ, а по берегу Сурхана до Аму-Дарьи 
5 ташей (40 ве1)стъ). 

Сед. Каптагай. 1в Правый ос1)егъ Сурхана гораздо бедн^о кишлаками 

ч^мъ .тЬиый. Сел. Каи та гай лежить на вравомь бе- 
регу означенной ркки, на одномъ взь ея рукавовь. 

Отсюда дорога начниаетъ идти возвышенной и без- 
водной степью, местами несчаиоА, местами сь твердой 
гланисто - солонцеватой почвой. Невысок1с холмы и 
овраги прпдаютъ поверхности степи волнообразны Г{ 
видъ. Въ 3 верстахъ отъ Каптагая путь нересЬкается 
большою торною дорогою нзъ Денау въ Ширь-абадъ. 
Въ 27 верстахъ 01ь Каптагая дорога входить въ боль- 
шое ущелье Бешыхана, въ хребгЬ того же вмени сь 
протекающимъ по немь соленымъ ручьемъ Губчакъ- 
. булакъ, воду котораго не пьють даже лошади. 

Отсюда до Куль-камыша дорога идеть горами, то 
по узкимъ троиннкамъ. вьюшдмся надь кручами среди 
камней, то но горпымъ долннамъ в лощннамъ, где на- 
ходить себе пр1ютъ аулы кочевниковъ. 

Ур. Куль*камышъ. 24 Куль-камышь— небольшая каменистая лощина съ 
ручьемъ — 1:оторый даеть возможность производить 
здесь кое-кашя запашки. 

Отсюда дорога идеть неширокой горной долиной, 
постененно растирающейся кь северу. 
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См. К«фр7н^ лр1ютшлое1ь иещог пшпга н (каямол* 
шшмм хожшшмщ 9бшш жл о^шёру, ра той-жо дороге, 
■аходжтся сед. Тунга Е-жургаНъ. 

Зд^сь местность лршиппютъ волшетнй харыперц 
^ ■ дорога 11ерес(кается хрутящ' юдъешшж к С1 усжакв 
' виоп до сахАго Байсуяа. 



МАРШРУТЪ 

6п Ш1ръ-АФада, горвой дорогой, до Вайсуил. 

Гор. ]Пя1>»-абад%. 
Сел. ЛяЩяшлкк. 16 Дорога хотя ж ндетъ горакв, но бохьшххъ веудоб- 
> Пхтау 2в етво не встречается. 

Гор. Байсунъ. 16 

Итого 68 



Примщча/ие. 



Оть равнааи« орошаемой верхннмъ течешенъ рек^* 
Сурхаиа и Клфирнвгана, ндутъ удобные пути къ ану- 
дарьивской равнан^у гд^ еще въ древв1Я времена су- 
ществовали многолюдные центры: Тохариставъ, Хот- 
тель и др., а ныв-Ь находятся города: Ширь-абадъ, 
Кабаххавъ в Кургааъ-тюбе. 

Путь отъ Денау, главваго цевтра северной части 
Гиссара, хъ 11[иръ-аОаду, пдетъ но широБОй долан% 
Сурхана, че|)езъ кпшлакн: Мвръ-шади, Кумъ-кургавъ, 
Каптагай, Акъ-кургавъ, РаватакС к Шнръ-абадъ. 

11уть нзь Гнссара къ Курганъ-тюбе ндетъ горами, 
пересекая даагоцальоо горную массу Газн-мелекъ. По 
этому* путв, отъ Гнссара до Кургавъ-тюбе считается 
7 ташеи. На ноловни'Ь путв находится горный кнш- 
лакъ Аларц м'Ьстопребыиан1е амлявдара, управляю- 
щаго Гази-мелекскями кочевниками. 

Отъ Гнссара можно пхюйти къ Курганъ«тюбе также 
другою дорогою: на Дюшамбе, городъ Кафирнигавъ, 
Файзабадъ (гпссарск!!!), Норакъ. Маршрутъ отъ Гвс- 
са1)а до Порака пзв^стсиъ *). Дорога же отъ Норака, 
находящагосл въ бассейп'Ь Вахша, по берегу этой 
р^кп, крайне затруднительна, такъ какъ Вахшъ часто 
слпраетсл вь своихъ берегахъ ска.1ами. Поэтому, отъ^ 
Норака въ Курганъ-тюбе чаще всего ндутъ несколько 
кружною горнею до1)огою, а именно: 



Нохм»». 



МАРШРУТЪ 
Отъ Норака до Кабад1а|1а. 

Отъ Норака дорога ндетъ сначала вверхъ но 
Вахшу, до кишлака Дюртъ-кауль, 16 верстъ. Дюртъ- 
кауль— большое седеп1е въ долине Бахша, съ садамв 
н бахчами. 



*) См. стр. 149—150. 
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Дюртъ-каудь, 



В«реп. 
16 



« От% Дюртъ-кауля дорощ ■деть еще 8 версты ва 
берегу Вахша до входа въ ущедье Дарак-Чшанъ. До* 
рога по ув(е1ью вио^в^ удобна; вода имеется в% ручь!» 
протекаюцемъ до ущелью. На 12«й верстЬ ущелье 
выводнтъ на высокую, ходинстую, нагорную равнину, 
покрытую аулами и хорошею травою. М'Ьстами встрй- 
чаются деревья: тутъ и талъ. Въ 23 верстахъ отъ 
. Дюртъ-кауия находится зимовка Мулла-аманъ, съ хо« 
. рошей водой и посЬвами. 

Мулла-Лманъ. 23 Отъ этой зпмовки дорога идётъ во тому же на- 

горью, изр'Ьдиа пересекая логи съ ключевою водою. 
Ч-Ьмь дал^е, къ югу, т-Ьмъ м'Ьстность становится ка* 

Сангъ-туда. 26^'аменист'Ье. Долиною Ишма дорога выходить къ урочи- 

щу Сангъ-туда, находящемуся на берегу Вахша. Уро« 
чище занято аулами, иос&вамн и бахчами. Отъ Мулла- 
амана до Сангъ-туда 2в7а вер. Отсюда уже дорога 
пдетъ ло левому берегу Вахша, част1ю по тугаяиъ, 
част1ю же, взбираясь на береговыя высоты. Въ 12 в. 
отъ Сангъ-туда дорога пе1>ес11каетъ хребетъ Табакты 
в выходптъ на ка)1енистую вначал'Ь (у горъ) Курганъ- 

Курганъ-тюбе. 24 тюиннскую равнину. Отъ Сангъ-туда до'Курганъ-тюбе 

■ 24 версты. 



Итого 
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М АРШРУТЪ 
Отъ Гиссара до Кабад1ана. 



Гор. Гкеоаръ. 



Шурьянъ 



Лкъ-мечеть 



Шуръ-туг«й 



Отъ Гиссара дорога идетъ равниной поберегу Ха- 
наке-дарья до кишлака Кавчи (4V| в.), гд^ ш всту- 
паетъ въ долину Кафирнигана, у сл1ан1я этой р^ин 
съ Ханаке-дарьею. Отсюда, на разстоянш 14 верстъ до 
бывшаго укр^илен1я Ташъ-кала, безпрерывно встр^- 
чаются кишлаки. За Ташь-кала кишлаки прекращают* 
ся и встречаются только изредка аулы. Въ 7 в. отъ 
Ташъ-ка.1а находится урочище Шурьянъ, съ соляными 
копями. 

21 Начиная отъ кишлака Каичв, дорога идетъ но до- 
ляи'Ь Кафирнигана, широкой и удобной, ограоичеиной 
справа — отрогамп Ваба-тагъ, а слева горною массою 
Гази-мелекъ. Въ 30 верстахъ от-ь Шурьяна встречает- 

30 ся последц1й приречный кишлакъ Акъ-мечетъ. ЗдЬсь 
до1юга переходнтъ бродомъ на л'Ьвый берегъ Кафир- 
нпгана, къ аулу Ходжа- Ьульбуланъ, и пдетъ тугаями, 
19 верстъ до урочища Шуръ-тугай, им'Ьюв|аго небо* 

19 гатыя бахчи и заицшки. Заиашки встречаются и дал^е 
въ несколькихъ местахъ, особливо близь уроч. Ишко- 
ватъ, гд* даже сеется рись. 

Далее, по лЬвоиу 6е\^гу рАки уже не встречается 
нолей. Дорога идетъ мпмо тугаевъ, иногда но сухой 
и пыльной местности, иногда же по береговымъ хол- 
мамъ, носящимъ ))азпос названве: Хайрачи, Акъ-тау, 
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Всретк. 



Ка^^мишъ 



54 



Итого 124 



БачА-ммаръ к др. Недодыежу отъ Ка^кццна внсоти 
коача1>тс1ц дорога внходвтъ ва равнину, пожрнтую 
юрганя жочевихъ уабековъ. ЗдАсц по берегу Кафнр- 
внгана, начвнаютея у«о садн гута, ка1мшкча н чи- 
нара. 

Броды черевъ Кафирнвганъ сушествуютъ въ ел^дую- 
щвхъ м^стаxъ: у КаХьчн-кнлцака (въ в в. отъ Гнс* 
'сара)^ у Л&ъ-мечетн и у Ка6ад1ана. 



МАРШРУТЪ 
•п Гор. Гузара до Мазаръ-мшерма. 

(По Матв1еву, прбшедшему въ 1878 году.) 



Гор. Гумръ. 



Кушъ-лушъ 



Вервтг. 



17 



Чвшна-н-хафндаанъ 41 
Ажъ-сарай 14 



Отъ Гузара дорога иро^егаетъ вдодъ праваго бе- 
рега ручья Гуааръ-дарьи, до шировой докдвв^, н оо- 
вершеыао удо<юпроходнма для арбъ. 

Кушъ-лушъ — большое сел. на нравонъ берегу ручья. 
Огъ Кушъ-луша иервие 15 версть до сел.Тевга-хо- 
рамъ, дорога иролегаетъ по горной дошн!, отра- 
вою не нен'Ье одной версты н блнзъ сел. нерес%ваетъ 
быстрый, во не глубо111й ручей Кячнвъ-ура. Отепда 
дорога ведетъ долиною ручья 1Саисай, 18 в. до вевнв- 
чительнаго, но каменнстаго Хафнзджанскаго ущелья, че* 
резъ которое иротекаетъ ручей,нзагкмъдосанагосел. 
Чаши а-и-Х афизджана, она пролегаетъ долиною 
ручья Хафизджанъ-дарьи, пересекая этотъ ручей шесть 
разъ. Дорога на всенъ иротяженш колесная, но долж- 
на быть расчищена на протяженш около полуверсты 
отъ большихъ ванией, которыми она, проходя черезъ 
ущелье, н'Ьстанн завалена. 

Чашма-и-Хафпзджаиъ — незначительное сел., лежа- 
щее у верховьевъ ручья того же нменн. 

Дорога пролегаетъ горнею долиною, во твердому 
песчаному грунту н вполне удоС)ОП1юходнна для арбъ. 
Лкъ-сараи — иостоялмй дворъ, на берегу ручья. Отъ 
Акъ-сарая дорога ведетъ черезъ ущелье жел^вныя 
ворота и Юурь-абь. Первыя 5 верстъ дорога про- 
ходить но твердой песчаной почв'Ь и не предста- 
вляетъ никакого преия1'Ств1Я для арбяваго двнжени. 
Но близъ Чарчакскаго перевала начинается спусвъ 
къ ущелью, иазиваемоиу железными воротами, 
совершенно иедостуниый для арбъ, безъ предваря- 
тельной подготовки дороги. Сначаяа дорога ндетъса- 
женъ 30 вдоль глубокой лощины по лскуественному 
карнизу, шириною въ 4 фута, а дал'Ье во крутому 
спуску, заваленному крупною гальвою. Для свободна* 
го арбяваго движения, зд'Ьсь необходимо расшврнть 
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Вереть. 

каргазъ до двухъ сажеш, ■ здИкш раечвепть дор. 
отъ крупной гАдь&н, по кра&веА м^рш иа разстошш 
одной версты. 

Дадьн%йш1й соускъ кь жед^звимъ воротамъ вд . 
протяжев1и 7 верстъ, доводьво отдогъ, ш хотя места- 
ми л зяваленъ галькою, но гЬмъ ве мев^е достувевъ 
для арбъ, въ особевноста во сухой весчавой лоцвв^ 
ЧиБча, тянущейся сл'Ьва, параллельво дорог'Ь. Са« 
мое ущелье Жел^зныя ворота, длиною три вер., 
а шнрпвою отъ 6 до 10 сажевъ, при ровной ж твер- 
дой песчаной вочв-Ь, не представляетъ ввкакого за- 
трудпеи1я для кодеснаго движешя, также кавъ и даль< 
н-ьйшал дорога, на протяженш 5 всретъ, до входа въ 
Щуръ-абское ущелье, гд* она опять тре55увтъ разра- 
ботки. Это посл'Ьдиее ущелье, по которому протекаетъ 
небольшой ручей Шуръ-абъ, тянется дв'Ь ве1)сты в 
завалено м'Ьсгамп крутыми обломкамв горнаго извест- 
няка. При в^^xод^ и»ъ ущелья дорога круто подвв- 
мается пзъ лощин и III у р ъа б а, заг1мъ тянется 7 
лерстъ 110 51'Ьстиости довольно ровной и, паконецъ, 
снова поднимается круто по каменистому скату, дли- 
ною около иолунерсти. Для свободнаго арбяааго дви- 
жения отъ входа въ Шуръ-абское ущелье до этого 
СЕата, включительно, на протлжетп около 9 верстъ, 
необходимо: расчистить дорогу по ущелью отъ круп* 
ннхъ камней, устроить бол'Ье отлог1й подъсмъ пзъ ло- 
щины 1Пуръ-аба, и зат'Ьмъ расширить дорогу при 
нодъем'Ь па каменистый скатъ. 

Посл1$дн1я 13 верстъ, до сел. Спръ-аба, дорога 
пролегаетъ по горной долине шириною около полу- 
версты, и при твердой глинисто-песчаной почв!:, не 
представляетъ никакихъ затрудиен1й для арбянаго дви- 
жен1я. 
Сел. Снръ-абъ 88 С и р ъ- а б ъ — довольно значительное селен1е, лежа- 

щее на одпомъ изъ притоковъ р. Ширъ-абадъ- 
д а р ь и. 

Отъ Спръ-аба дорога, им'Ья твердую песчаную поч- 
ву, спускается постепеш о по горной долине, шири- 
нор около одной версты. Въ 12 верстахъ отъ Сиръ- 
аба ова пересекается неболыиимъ ручейкомъ, протека- 
и)щим'ь въ глубокой, но не широкой лопшн'Ь. Берега 
этой лощины соединяются узкимъ деревяннымъ мос- 
томъ, требую щимъ капитальной перестройки, для дви- 
и:он1я по немъ ар^ъ. Дал^е дорога пролегаетъ по до- 
лине ручья Ш и р ъ-а б а д ъ-д а р ь и и до самаго 
Лайлякапа не представляетъ никакихъ препят- 
сти1Г1 для арбянаго движения. Лайляканъ, неболь- 
шое сел., разбросанное по бсрегамъ Ширъ-абадъ* 
д а р ь в. 

Вода зд1^сь н'Ьсколько солоновата на вкусъ, но въ 
Сел. «1яйляванъ 29 употреблеп1Ю годная. 

Отъ Лайлякана дорога по прежнему спускается по 
отлогой долин*!} Ширъ-абадь-дарьн и возможна для ко- 
леснаго движетя. Въ 7 верстахъ отъ Ширъ-абада 
дорога два ра:1а пересЬкаетъ ручей, непредставляю- 
т,\л, впрочемъ, пикакихъ затруднен!й, при верепра- 
вахъ, по для свободнаго арбянаго движен!я необходи- 
мо расчистить спуски къ ручью отъ крупвнхъ 
Г»р, Шврь-абадъ 20 камней. 
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Вфкть* 



Ом. Атръ, 



Сеж. 1итта*1ие»ръ 
(м(^р.Лн7-д»ры.) 



Сем. С1АГ1фп 

Гор, Мамръ-ш-Ше- 
ржфъ 



Г. Шшръ-абадъ м вкголишмшокреетшпшее!. 
жешмтк у сапой водошвш гор». По ередвш! города 
■ротежаеп р. Шяръ-абадъ-дарья с» ароцкач- 
■ог, во еоювоаато» водою, Вауеъ води ворппеа 
•д%еь оп горвой содж, ваходящейса въ в8оби!н въ 
окреетвостахъ. Клшатъ въ Швръ-абад% вебшо* 
вр1ятенъ Д1Я здоровья н все васедев!е города етра- 
даетъ нввурнтеяьвимв двхорадкахв вочтн круглвй 
годъ. 

Отъ Шжръ-абада до Лвтра дорога вдеть роввою 
стевью в волосвая. Въ 7 верстахъ отъ сел. Лвгаръ 
дорога перес^кается везвачвтеяьвнмъ ручье» Кара- 
су съ содововатою ва вкусъ водою. Авгаръ веболь* 
шое сед. дежитъ ва арик^ съ мутвою ■ соювоватою 

26 водою. 

Отъ Ангара дорога ведетъ раввввою ва вротяже* 
а1в 31 версты до ра:1ваяввъ г. Хайбарв, а дадке 
берегомъ Лму-дарьв до вебодьшаго сед. Патта-вв- 
саръ, бдвзъ котораго ваходвтся переправа. На 
всемъ протяжев1в дорога удобопроходвма ддя арбъ. 

40 Переправа черезъ Лму у Патта-квсарн провэво- 
двтся врв сд1яв1и рукава съ русдомъ. Ширвва р^- 
кв ва этомъ м^сгЬ окодо 260 саж., гдубина ве вев'1е 
6 ф.) быстрота окодо 8 ф. въ секунду. Берега отдогж 
в покрыты: правый пескомъ, а д'Ьвый высоввмъ камн- 
шомъ. Средствами къ переправе сдужатъ: привадде- 
ашоце афгапцамъ два каюка, подввмающ1е разомъ од- 
ну роту; прододжотедьпость переезда съ одного бере- 
га до другаго 20 ивнутъ. 

Отъ афганскаго берега дорога продегаетъ вервия 
девять верстъ по м^ствости, поросшей кавышомъ в 
саксаудомъ; зат'Ьмъ С1^дующ1я 14 верстъ по—отдогвмъ 
весчанывъ бугравъ, п, наконецъ, посд'1дв1я семь верстъ 
по развадинамъ разрушенваго города. Скягыртъ — ве- 
значитедьпое седен1е в дежнтъ на ю. в. окраив^ об- 
ширвыхъ развадинъ. Бднзъ седен!я вротекаетъ арыкъ 
съ чистою п пресною водою. Дорога на всемъ этомъ 
протяжен1п удобопроходвма ддя арбъ. 

80 Отъ Свагырта до гор. Мазаръ-и-Шерифа дорога вдетъ 
степью, по пап р. къ югу в совершенно кодесная. 
Мазар'ь-и-Шерифъ одинъ цзъ дучшнхъ городовъ с^в. 

26 Афгаиистана л им^етъ окодо 30 тыс. жптедей. Въ 8 
верстахъ къ западу отъ города, по дороге въ Бадхъ, 
дежнтъ Тахтапудь, резпденщя гдавнаго пачадьввка 
края. 



Итого 284 
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МАРШРУТЫ КЪ МЕРВУ 
Оть бухарской крепости Кдбаии (Фдвзъ Дну) .*) 



Кол. Тахтъ. 5 Дорога трудная, пес1аная; на ночяегЬ Тахтъ жлючш 


» Аджп. 


* съ хорошею аодою. 
4 Дорога хорошая. 


» Чувтукъ. 


4 




• Чунтукъ. 


5 


4 


» Яраджи. 


2 




• Хошь-кую. 


8 




> Сардаба. 


3 




• Падаканъ. 


4 




• Гокъ-теие. 


8 




» Кара-ябг. 


5 




Башня Кишманъ. 


8 




Гор. Мервъ (Ханъ- 






Кечаеиъ ***) на 






Мургаб^. 


6 


, 


Итого 


52 таша, 




пли 


416 верстъ. 





На эту дорогу, у код. Падаманъ, выходить путь отъ Каршшшашг 
ка (близь Аму). * 

Хоть же маршрутъ, но разспросамъ г. Хохрякова^ 



Кр^ Кабакды. 

Кол. Тахтъ. 



Верстъ. 
104 



Отъ Кабалы все время глубок{в веехн. - 

На ночлегЬ Тахтъ много холодцевъ, глубиною въ 

1 аршинъ. Подножваго корма и топлива достаточно. 

Отсюда также большее вески. 



*) Составденъ на основавга разспросовъ, произведевннхъ г-мъ Ибрагимовнмъ 
отъ туркменовъ рода— те к е. Необходимо заметить, что значен1е всФхъ приве- 
деввыхъ ниже маршруте въ къ Мерву лишь относительное. Разстояше сколько 
можно судить но карт^, увеличено верстъ на 100. 

**) Ташъ=восьми верстамъ (бухарскШ); хявинскШ ташъ=в верстамъ. 
'^**) Ханъ-кечкепъ называется переправа черезъ р. Мургабъ въ 15 •е{ютах1 
къ с^йеру отъ Мероа. 
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Код. Яри»« 

Арнжъ Бай] 






160 



На Яраджя трш аолодца, гдубнно» п одяу сажеаь. 
Вода горыии; подвожяаго Еорма н тоодква доетатопо. 

Ла^гЬе дорога песчаная, во пескн небольш1е. 

Зд^сь игЬются туркменекЫ поседеша; «ожво вайп . 
меаеръ н дрова. 

Тотъ-же маршруту, на основанш разспросовъ.проиаведенныхъ г-мъ 
Хохряковымъ у туркмена рода салоръ Сеид ъ-М у х а и е д ъ-У раз 09а, 
живущаго въ 



Кр. Кабавхы. 



Код. Тахтъ. 



Ч|е1о мм- 

змей *), 



]Сод. Яръ-аджв. 6 



Кол. Туртъ-вую. 4 



Высокая Башвя 
Квшиавъ. 1 

Разе. кр1}П. На- 
гннъ-када. 1 



Отъ Кабаклы до вол. Тахтъ верблюдъ съ тяжестью 
можетъ пройтя въ два двя в дв^ вочв, остававдв- 
ваясь на'дороН^ для отдохновев1я ■ кормлев1я трв ра- ' 
за, тратя на каждую оставовку шремевв отъ 8 до 4 
часовъ. Дорога хотя в весчавая, во вески не осрбев- 
во глубока. 

Колодцы Тахтъ глубивою шъ 2 в 2*/} ^ро*; мда 
^вр-Ьсвая. Шдиожный корвъ составлдетъ трава се леу 
(ковыль); то1инво— саксаулъ. Отъ кол. Тахтъ до код. 
Яръ-аджв иолтора такихъ же разстояв1я, ъакъ отъ 
Кабак.1ы до Тахта, т. е. шесть мевзидей. Дорога пе- 
счаная, но легче Л1)едъвдущей. 

Колодцевъ Яръ-аджв много, глубвна 2 сажени; вода 
удов.1етворптельная. Лодножнаго корму в товлвва до- 
статочпо. Отъ Яръ-аджв до кол. Туртъ-кую ва дв* 
трети 1)азстоян1я (до ур. Квзылъ-такыръ) дорога пе- 
счаная, а да.1'Ье твердая. 

Туртъ-кую— четыре ко.тодца глубиною въ 15 са- 
жАъ, съ пресною водою, йодножнаго корма и то- 
плива достаточно. 

У Башни Кпшманъ воды н^тъ. 

У кр. Нагымъ-ка.1а пм^ется небатьшой текввск!й по- 
селокъ. Пашни орошаются водою, проведенною кзъ 
Мурхаба, отстоящаго отсюда на половину вербдюаи»яго 
перехода (верстъ па 20-ть). 

Отъ Нагымъ-кала путь къ Мерву вдеть уже по 
сплошь обработанной в возделанной м^стностн. 



МАРШРУТЪ 
ОТЪ Кар|-кнш4ака къ Мерву, черезъ кол. Падаманъ., 

Ташвй. 



;Варж-Ви]1кдакъ. 

Кол. Балъ-кую 

* Куррукъ. 

* Дагжвкъ. 3 



4 Карн-кишлакъ лежвтъ въ 12 ташахъ (96 вер.) отъ 

Кабаклы вверхъ по Аму. 
2 



*) Мензиль-^верблюжШ переходъ отъ 85 до 40 верстъ. 
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Т$1и1. 

К(ц. ВерднАжи^ & 

. » Я]мцдк* 3 

9 Хвша1гуръ. 4 

рав1Н9Хунж« 
9 Падахав^ 
Гор. Нервъ. 



92) 



■о маршруту г-ва Ибрагкмова. 



Итого 61 ташъ, 
ия 408 верстъ. 



МАРШРУТЪ 
огь г. Чарджуя до Нерм 

Гор. Чарджуй. Т*»»- 

» Караудъ 'С). . 3 Чарджуй лежпк въ 8 веретахъ отъ Аху, х въ II 
ташахъ отъ Барн-квшдак^ вверхъ по Аху, 

• Ишакъ-рабатъ. 8 

• Рападааъ. 5 
Код. Учь*хохжа. 10 

• Найза-шекеръ. 1 

• Бугуръ-дешнаъ* 
хждха. 6 

Гор. Мервъ. 12 



Итого 89 ташей, 
их 812 верст». 



*) Ал. Борвсъ въ 1В82 году, воавравиись шзъ Бухары, по доро^^ 1«рв8ъ 
Чарджуй, въ Мешедъ, лрошедъ щерезъ Караудъ. Внстулквъ вэъ Чарджуа, 
Борнсъ вступхдъ въ годую пустяию, похрнтую ходхахн, хотя к ве въ такой 
етепевв дашевную раствтедьвоств, какъ стели во сАвервоху берегу Овса. М&- 
стахв встр^чадась гдвнистая вочва, служащая освовав1ехъ ддя весчавнхъ бар- 
хавовъ. Въ котдоввеахъ н во вершлвахъ ходховъ вовададся . кустарвххъ, съ 
ввду П0Х0Ж1Й на тахарнксъ (гребевщнаъ) в вазнваехый турехцахк вевара. 
Встречалась в трава, родъ ситнвва, вазываехая седжвъ, и еще два ходюч1е 
вустарввва, хазсавъ в варагавъ» увотребляемне верблюдахв въ ввщу. На вро- 
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ОтъБугуръ-дешнка до Нерва есть рааепросный наршрутъ 
г. Хохряжова, составдявшаго атогь наршрутъ въ Петро-Алюксавд-. 
ровскФ. 

Таш«1. 

Коюдцн КмьчА. 5 Дорога отъ Бугурь-двшвса роввм, 1 жом весча- 

■м, но ■« трудная. На юиегй {Сашча аодохцевъ 
(40 в«^тъ.) мвого съ Х01юшею водою. Глубина вхъ въ в махо- 
внхъ сажевъ. Подвожнаго корма в товднша доста* 
точво. Отъ Кальча дорога ровная, твердая. Вода ва 
ночлеги изъ арыка, проведевваго наъ Мургаба; 8д1»сь 
вачаяо Мервскаго оазиса. 

Лрняъ Ирсарщ-ябъ 6 Отъ и]кары-ябъ дорога хорошая в вдетъво свдошь 

Гор. Мервъ. 6 васеденвой х'Ьствостн. 



Итого 16 ♦). 



МАРШРУТЪ 

ФП си. Твмяаиъ, въ • ташаи (72 верста») отъ Чарджуя вверп 
• во Аму, до Нерва. 



Тшпитшш, ТвшО. 


Кол, Сарн-вудувъ. 2 


Код, Аджв. 3 


» Бугуръ-дешпкъ. 5 


» Швшвя. 4 


26 т. 


» Шаръ-вудухъ. 5 


Гор, Мервъ. ' 12 


р Кошъ-вую. 8 


Всего 88 т. 
ВДВ 804 веретв. 





тяжев1в всего верехода до Каркнула, колодца» огорожевваго древесвнмщ сучьвмв 
в вм^кмцаго солововатую воду на 80 ф. глубвв(,ве ваходвлв вв воды, внхакого 



За Кдрауломъ карававъ Борвса вокввулъ большую дорогу, ведущую взъ 
Чарджуя въ Мервъ, в пошелъ стевью ва завадъ, путенъ мало вос^ощемвмъ, 
крайве маловоднымъ н весьма труднымъ. Песчаные бархавн доходив до 60 
футовъ высоты. Ворвсъ врошелъ во володцамъ Балъ-кув (кол. вм^дв 4 ф. въ 
д!аметр^ и> воду ва глубвв'Ь 4 саж.; оив лежать ва тракте взъ Каррв-вввиака 
въ Мервъ— см. вредъвдущШ маршрутъ), загЬмъ во колодцавъ: Сврабъ, Учъ-* 
кун, ва рукавъ Мургаба, )гр. Ходжа-авуала (ва Мургаб&)въ гор. Серавсъ, 

*♦) Цифру общаго разстояв1я отъ Бугуръ-дешвка до Мерва во Ибрагвмову 
(12 ташей) сл^дустъ врвзвать за бол1№ в'Ьрную. 

т. и. 11 
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МАРШРУТЪ 

оп Ходжа-Кувду», п 4 ташт (82 мрстт) оп Т1Ш1М| 
пер1ъ по Аму, до Мери. 

Таомй 

Гор. Ходжа-куидузъ 

Код. Кара-кудукъ. 8 

Кушекъ-туштж. 6 

Башъ-хухукь. 

Сакаръ-кудухъ. 

ХоШжл, 

Учь-Мысыръ, 

Шархн. 

Шурь-кудуЕ». 

Шаршалн-ктдукъ. Дорога во отому пут срашшпепво хорошая; ю- 
юдцн отъ Кушекъ-туштш ваходатеа отъ одаого 
Каркивъ. до двухъ ташвй одннъ отъ другаго. 

Шарода-баба. 

ХудуздЕ. 

Нигарадн. 

Анръ*суснкъ. 

Суджи-кую. 

Акъ-марзнкъ. 

Дашдц. 

Шадаба. 

Джиш-кую. 

« Лвгавъ-наръ. 

Джнзнкъ. 

Каратаганъ. 

Дади. 

Нигарадн. 

Сарн-кусу. 
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Ход, Мам-жАЙрм^ 



Итого 28 тАшой 
Гор. Мер1« 12 тмшей. 



Всего 40 тешей, 

мл 820 верстъ. 

«Относительно вс«хъ разстоянШ отъ Аму до Мерва необюднно ека- 
мть, что он*]^ значитедьно преувеличены, что проиаошю, вФроитно, 
оттого, что туземцы, давая поЕазан1я, ОЕругшжи цыфры. 

Во всякоиъ случае, наилучшЦ пути со стороны Туриестансвагоирая 
къ Нерву направляются отъ Аму-дарьи. 

Прямо! путь отъ Хивы къ Мерву ведетъ по степи, которая вдвое 
шире, чФмъ степь отъ Чарджуя и другихъ вышеупомянутый при*аму- 
дарьински1ъ пунктовъ. 

По этому пути прошли два англичанина: Абботъ и Шекспиръ. Отъ 
Мерва до Хивы Абботъ нашелъ только шесть колодцевъ: Акъ-я тъ, 
Шурканъ, Шакшанъ, Немехсбадъ, ШагрииДари. 

Иэъ хивинскихъ пред1^овъ въ Мервъ мы им1Ьемъ распросны! март 
шруть, составленный, въ 1877 г., въ город'Ё Петро-Александровсв1^ '* 
г. Хохряковымъ. 



МАРШРУТЪ 
отъ Бишъ— арыка (въ хивиискомъ оимек) до Мерва 

(по разсвросамъ г-ва Хохрякоуа). 

Во^тъ. 

Бншъ-арыжъ. Отъ Бшшъ-арыка вяуть несав, во не 01еш пубов!». 

Кож. Саджа. 160 Код. Саджа пубяиою въ Юмаховнхъ саженъ, вода 

пресная; воды много; заразъ можно напоить до 100 
лошадей. Водою вододецъ наподвветса бистро. 

Огъ код. Саджа дорога ндетъ таксе не очень гду- 
бокнмн песками. 



*) Ияаче-Бугуръ-тешен! 
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Кол. Итм-кулачъ. 250 Зд^еь два колохм» глубиною около 7 маховнжг са- 
жевъ. Воды много. Отъ вол. Итн^кулачь пески также* 
не глубов1е. 

Ур. Чашма. 150 Уроч. Чашма есть м^сто, гх% л^тг шесть тому 

вамадъ протекала р. Мургабъ, но теперь тамг оста* 
лось одно сухое русло, такъ какъ туркмены занрудн^ 
лп р^ку у Мерва. Въ эюмъ русл^ легко можно ко- 
вать колод1;Ы) въ которыхъ вода появляется на глу- 
6ии1> одного аршина. Кормомъ и топлнвомъ зд1сь слу- 
жить въ изобплга растущей камышъ. Вдоль этого русла 
1урЕмены пасутъ свои стада, особенно зимор. 

Отъ Чашма до Мерва дорога твердая, не песчаная,, 
пхегь все вроня вдоль стараго русла, по которому 
выкопано много кододцевъ. 

Мс*?»*;; 1^0 Не доезжая 15 верстъ до М^ва, пм^^ется пере- 

права черезъ Мургабъ, называемая Ханъ-кичкень. 
Итого 730 Зд'ксь старшиною текинцсвъ Каушутъ-ханомъ ви* 
строеяь курганъ, могущШ вместить въ себ* до 40 
тыс. кибптокъ. Курганъ сд'Ьланъ пзъ песчаной насы- 
пи, ширина ст1нп 33 шага; вышпла отъ 8 до 10 др- 
шпнъ. Каушутъ-ханъ нам'крен'ь обнести этотъ пес- 
, чаиый валъ съ наружной и внутренней сгоронъ гли- 
ноСитпою С7^нок). Зд1:сь имеется и баларъ. 

Кр'Ьпость М е р в ъ им1;етъ въ рину три версты и въ ширину одну 
версту. Толщина стЬны 12 шаговъ. Внутри кр'Ьпости н']&тъ никакихъ 
постросЕЪ и жителей. Кр'1^поеть устроена для укрытия населен1явътоыъ 
случа'Ь, если бы появился непр1ятель. 

Местность, окружающая кр'Ьпость совсЬхъ сторонъ, совершенно от- 
крытая и ровная. Вдоль южнаго и западнаго фасовъ кр'Ьпости проте- 
каетъ Мервская дарья (Мургабъ), ширина которой въ этомъ м1^ст'Ь 50 
шаговъ. Глубина м'Ёстами доходитъдо 10 арш1шъ, а местами не толь- 
ко верблюды, но и лошади могутъ переходить вбродъ. Въ Мерв'Ь им'кет- 
с)1 32 пушки, которыя находятся на рукахъ у старшипъ, по 2 и по 3 
штуки у каждаго. Пушки эти отбиты текинцами у иерс1янъ (30 шт.) 
и у хипинцевъ (дв'Ь штуки). Порохъ текинцы выд1^лываютъ сами, а 
св1шецъ пр1обр1^таютъ отъ перс1янъ и афганцевъ. 

Текинское населен1е состоитъ прим']^рно изъ 40,000 кибитокъ и рас- 
положено вокруг ь Мерва, наразстоянш около одного дня конноА "бзды. 
Между текинцами сидятъ еще и друпе роды туркменъ, а именно: С а- 
лоръ (2000 кибит.), Хода;а (100 киб.), Ата и Муджауръ (до 
200 кйбит.). Родъ С а р ы к ъ'живетъ т р^чк* Джолъ-утепв, на во- 
стокъ отъ Мерва, въ разстоян1и одного дня конной '1^зды. Этотъ родъ 
состоитъ прим'Ьрно изъ 20,000 киб. 

Вс* твкинцы,салорыисарыки,въ случаЬ иоявлен1Я непри!- 



01д]112ес1 Ьу 



Соо^к 



— }«5' — 

тем, могутъ шставмть до 50,000 воповъ, вооруженныгь ружьянш» 
ЛЕЕами и больше всего шашваш. 

Ц^ни на цродукты въ МервФ с^гкдующ1я: одвнъ батманъ (17<11уда) 
муки стоить 20 коп.) батманъ ошениць! — 15 коп., батманъ джуга- 
ры— 15 коп.) батманъ рису— 60 коа.; одинъ баранъ средней вей- 
чины— 4 р.; корова— 9 руб. 

Что касается до продолжены хивинско-мервской дороги на югь, къ 
стороне Герата, то здфсь песчаная и глинистая равнина гораздо мен^ 
опасна, ч'ёмъ на с(вер( отъ Мерва, и притомъ дорога все врещя дер- 
жится не вдалек'Ь отъ Нургаба. 

Восточн'Ье Чарджуя и Ходжа-Кундуза отъ Аму Дарш отд'Ьляется 
путь у Керкп (бухарсюй городокъ и укр(плен1е на лЪвомъ берегу 
Ану) по направлен1ямъ наАндхуиМайменевъ Гера^ъ. По это- 
му пути прошелъ въ 1863 году Вамбери. Дорога отъ Керки скоро 
вступаетъ во влад'Ьн1Я Андху и идетъ по местности твердой и ровной. 
Первый ночлегъ каравана, съ которымъ шелъ Вамбери, былъ у ко- 
лодца Зенда, въ 42 верстахъ отъ Керкн. На слЪдующШ день путь 
продолжался къ юго-востоку по сухой, голой равнин'Ь, только места- 
ми производящей что-то въ род'Ь терновника, который верблюды упо- 
требляютъ въ пищу. Пройдя отъ полудня до начала слЪдующаго утра 
(в']&роятно не менФе 50 верстъ), караванъдостигъг. Андху. 

Еще дал'Ье къ востоку пролегаетъ путь Бориса изъ Балха въХод- 
жаСале. 

Онъ описанъ сл1^дующимъ образомъ: первоначально, около 45 вер. 
отъ радва.1ицъ Балха, дорога идетъ по стран'Ь, изр'Ьзанной ороситель- 
ными каналами и потому покрытой тучной растительностью; но дал1е 
начинается степь, въ которой лишь на первомъ привал'Ь встр1Ьчается 
вода, просачивающаяся изъ т1^хъ же канавъ. Туркменсюе станы встре- 
чались на урочищахъ: Сальбурунъ, Мердянъ и Сардаба, гдЪ 
есть колодцы. Почва степи глинистая, но м1&стами покрытая пескомъ, 
который нанесенъ вЬтромъ. Сквозь этотъпесокъ, повременамъ, проби- 
вается полунзсохшая травка. Только верстахъ въ 3-хъ отъ Окса яу- 
тешественникъ встуиплъ въ страну возд1^лаиную, благодаря ороси- 
тельнымъ каналамь, выведениымь изъ р1^ки. Бухарская деревушка 
Ходжа-Салс лежи г ь на лЬиомъ берегу Аму (который им'Ьетъ тутъ до 
350 сале, ширины, 3 саж. глуб. и скорость течешя 57а верстъ въ 
чась). Переправа, ким» везд^ по Аму, производится на обыкновенныхъ 
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тувемныхъ паромахъ , перетаскиваемыхъ пущенвымн вплавь ло- 
шадьмн. 

Путь отъ Герата до Балха— былъ совершенъ въ 1845 г. г-мъ 
Ферье, который шелъ череаъМайменеиШнборганъ по сд^Ьду- 
ющеху маршруту: 



Гератъ. 
Сел. Перваве. 



Верстъ. 



18 



Дорога горная, проложенная то ар глинстоку, та 
по кремнистому грунту. 



Необитаемнй ка- 
раваиъ-сарай Кешкг- 
рабатъ. 



18 У рабата протекаетъ грязный ручей. 

Ке шкъ-сахнбъ (полу- Дорога горнаЯ| каменнетая, часто врес^хаемая по* 

разрушенная башня). 42 токами. 



Уроч. Чнвгорекъ. 42 



Сел. Туршнкъ. 42 



Мвнгаль. 
р. Мурхкбъ. 



Кр. Кала-в-Вали 
Сел. Чаршамбе 

Сел. Кайчаръ. 
Гор. Млймеве. 



24 
24 



42 



18 



]8 

48 



Сел. Кяфвръ* кала 52 
Рази, карававг-са- 
рая Рабата • Лбдула- 
хавъ. 60 



Дорога горвая, грунтъ Ч9стью какеввстнй, частио 
гливпстнй. На вочлег!Ь иотокъ съ хорошею водою. 

Дорога вдеть но роввой, глвннстой м^ствоств, аа 
вгключев1емъ однаго трудваго подъема в спуска съ 
горы. 11о пути попадались луга и колодцы. Ночлегъ 
въ ауд^ у хеоарейцевъ. 

Путь вдеть по равнвв^, кром^ одной крутой горн. 
Ночлегъ въ аул'Ь у хезарейцевъ. 

Дорога вдеть по плодородной долине, спускающейся 
къ р^к'Ь Мурхабу,ло которой в расположено селен1е, 
имеющее 250 домовь (жвтелв хезареи). Отсюда во 
Мурхабу встречаются места ввзменпыя в болотистыя, 
довольво густо паселслныя, несмотря на нездоровость 
почвы. 

Путь вдеть по додине в горамь. М^сто ночлега во 
владен1В Маймсне. Въ крепостце 980 дворовъ, кото- 
рыхъ явтеди узбеки, рода кнпчакъ. 

Дорога по отлвчвымъ лугамь. Населен1е въ Чар- 
шамбе состоитъ пзъ афшарь (туркм.)»Джемшвдовъ 
в квпчаковь, живущнхъ въ 890 домахъ в пм^ю- 
щвхъ больш1е сады. 

Селен1е, служащее одннмъ виъ центровъ фвруаку- 
ковъ в квпчаковъ, отдёлившихсл отъ свовхъ родовь. 

Въ самомъ начале пути лугно сделать иеревалъ 
черезь гору, по трудной доро!*!», оосле чего дос^ига- 
ютъ кочевья Ниринь, раслоложеннаго па травлнвстомъ 
пути, обплыю орошелномъ источниками. Зат1мъ, по- 
сле четырехъ-часовой езды этими пастбищами дости- 
гають сел. Ёльмпръ, откуда видно н множество дру- 
гихь деревень. 18 всрсть далее за горами расаоло- 
женъ на равнине гор. Маймене. 

Дорога утомительная, вторая половина пути вдеть 
по горам1>. 

Первые три фарсанга дорога шла по обработанной 
равнине черезъ сел. Хейрь-рабать, обнесенное 
землянимь ватомъ со рвомь. Остальная часть дороги 
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шла те бевведво! етега, ож1ообраш1е мтфой жр&рщ- 
млоеь уоите грждою невнсокш холсовъ. 

Гор. ШжборгАП. 18 Дорога вдеть по бошней чаеп етешю, ««реп 
жонцомъже перехода по тщатеапо возд11аш1о1 ]|^ет- 
носп. Шжборгавъ содержпп до 12,000 душъ увбе* 
ховъ н парспвановъ; верунхъ (коАе шмовввн. Городь 
видеть цвтадедц гд^ жвветъ праввтель*. Овъ охру- 
жевъ хорошивв садавв в тщательно возд^иаввшш 
лолявв; клвватъ его вдоровъ, в вообще это одввъвзъ 
лучшвхъ городовъ древней Бахтр1анн. Шонъ вкЬетъ 
одно важное неудобство: зависввость орошеви полей 
в садовъ отъ жвтелей ханства Сарнпуль, располо- 
женнаго выше по теченш р^чехъ, орошающвхъ в Шв- 
борганъ. 

Гор. Ахче. 80 Дорога вдеть по обработанной равнвв^, проствраю- 

щейсл на с-з. до Лндху в похожей на вепрерывннй 
садъ. Л кче— небольшой городокъсъ7 — 8000 жвтелей; 
обнесенъ стеною со рвовъ в вв^еть цвтадель. 

Сел. Мелвхь 80 Дорога вдеть по болотвстой равнвн^, поросшей жу- 

старннкомъ ндеревьявп, велиу которывв попадается 
гребевщикъ (еатаг1х) огровныхъ разв^ровь. Селеше 
это прннаддежнтъ къбалхспову округу в вв^еть'2V) 
тыс. жителей. 

Гор. Балхь. 42 Дорога вдеть по равннн'Ь, перес^каевой вножест вон 

ручьевъ, часто образу ющвхь топк1я лужв. 

Всего 568 

С1(дуя изъ Андху въ Гератъ, Вамбери прошеп частш* по этому 
пути, частш по его ра8В']^твден1ямъ. Изъ Андху Вамбери вышедъ на . 
эту дорогу у И а й м е н е; путь отъ перваго города идетъ все время по 
додинЪ р'Ьчки, орошающей земли обонхъ городовъ, разстоян1е между 
которыми не превосходитъ 90 верстъ. Первый ночдегъ каравана Вам- 
бери быль въ одной мид']^ отъ 1окетума. Р1^чка тутъб'Ьжадавъпу- 
бокомъ оврагЬ, м']&стами поросшемъ деревьями. Второй ночлегъ бьиъ 
въХайрабадЪ. Съ половины дороги отъ Андху местность стано- 
вится волнистою, а въ долин'Ь р-Ьики встр']&чаютсям'Ьста болотистця, 
въ которыхъ вязнут ъ лошади. Ближе къ Маймене страна становится 
гористою. Дальн'Ёйш1й путь Вамбери до Герата, какъ сказано уже, от- 
части совпадаетъ съ путемъ Ферье,и олисанъ безъ означешя разстоя- 
нШ въ первомъ его сочинен1и *). 



*) 11утешеств1е по средней Лэш. Вамбери. С.-П.-б. 1865 г. стр. 127—134. 
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отъ Пат-мееара (перепраи ла Аму) черезъМаза^м-шера^ 
Сарыпудь ж Иайнене до Герата. 

По ГродеБову, прошедшему въ 1878 году. 

Верстъ. 

Пор. 11атта*Ккосаръ Огъ н-Ьста иереправн дорога ва иротяжен1и 3 • хъ 
верст ь идетъ по низменной местности, поросшей ва- 
мышсмъ и кустарникомъ и поншмаемрй раздивамв 
Лму. ЗдИиъ начинаются иесви, переходящ1е вскоре 
въ барханы, иоросш1е гребенщикомъ я сахсауюмъ. 
Пески тянутся на протяжешн 85 в. до начала разв. 
древня 1Ю города С1агирда. Отсюда начинается откры- 
тая )юв11ая степь п глинистый грувтъ до теверешняго 
сел. СЧагирда (50 дворовъ). Отъ 11атта-Киссара до С|а- 
гярда воды пЬтг. Топливо пат та на берегу Лму и 
саксаул ь—въ пескпхъ. 11одножный кормъ— камышь-* 
только у Лму-дарьи. Дорога по пескамъ очень труд- 
ная. Въ сел. С1агнрдъ вода проведена изъ р'Ьчкн, вы- 
текающей изъ отроговъ Гиндукуша. 

Сел. С1агврдъ 50 Оть СЧагирда дорога совершенно ровная; грумть 

мпнистый. Въ 5 всрстахъ не доходя Мазара начи- 

Гор. Мазаръ • н- паются иревосходпо вонд'Ьланиыя поля, 

иерифъ 18 М а » а р ъ-л - ш е р и ф ъ есть главный городъ афган- 

скаго Туркестана н рсзпденн1я генера.1ъ-губ. этой 
провлп1ил. Им-^еть до 25 т. жителей (узбековъ н аф- 
гапцевъ). Въ город Ь много садовъ. ХХопадаются дома 
куполообразной постройки. Въ городе находится мо- 
гида Али, мадъ которою выстроена мечеть съ 4-мя 
голубыми минаретами. Въ 3-хъ верстахъ отъ города 
находится крЪиостца Тохтапуль, въ которой 
лн^етсл пушечный л ружейный заводы и фабрика д.1я , 
выд-Ьлкл сабель л ножей и нзготовлен1я войлочннхъ 
касокъ. 

Отъ Мазара дорога совершенно ровная. Она про- 
ходить южн^'.е кр. Тохтапуль и сел. Ширабадъ, въ 
2-хъ верстахъ отъ первой л въ одной в. отъ втораго. 
На мервд^ан^ Ширабада къ дороге выходить арыкъ 
и отсюда начинаются обработанный поля вплоть до 
сел. Дпдаад'г, пм'Ьющаго около 200 дворовъ и насе* 
лгянаю улбекамп. 

Сед. Дидаадн 10 От ь сед. Дпдиадп дорога совершенно ровная. Сл-Ьва 

^ 0Т1ЮГП Глпдукуша, справа -об1)аботанныя поля. Въ 

иу'а в. отъ аочлега дорогу иерес1каетъ р. Балхъ, 
11301 (1 пая иасолеи1ю подъ имевемъ Бандв • барбара 
(варв рская илотпца). РЬка течетъ въ скалистомъ, съ 
крутыми бе]>егамп овраге, шириною около 20 саж. 
Черезъ оврагьиереброшевъ отличный каменный мостъ 
на 3-хъ быкачц иазыиаемый Имамъ-Мухры. РЬка 
.мпоговодиа (15 саж. ширины) и течетъ однимъ ру- 
сломъ. За р'кк -ю 1>алхъ начинаются сл'Ьды развалпиъ 
древней Бактры, который распространяются далеко 
на сЬверъ и сЬверо-западъ. 
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Б«||иръ. 



\% 



Сеж, Садьказар'ь 51 



Дорогу еоаро9ождмтъ тогоммщвй арап, 1орю« 
Еоторый дорога по мостжат ■ерожрдатъ а^евошо 
ра». На 19 - й верстА ■одамжо от% дорога вврмо 
небольшой ввшд. Оганъ-вада. На 887| в. могада 
Зайвад>-Обеднвъ-Бейкаръ вврв шей^щбшп. 
М^ствостБ весьма обработана. 

Отъ ночлега вервыя сень верстъ дорога ндеп во 
раваня'Ь, заНмъ подъекъ на небольшой отрогъ н 
соусвъ въдолвну къ сел. Сальхавъ. Сел. внФетг 
до 40 дворовъ. Жители узбеви. Отъ Оальнана дорога, 
вересЬкши два вебольш!е перевала, выходить въ до* 
лину, шпрпвою отъ 2-хъ до 3-хъ верстъ, обставленную 
невысокими мягкими горами. Длина долины 20 вер. 
Дорога со'врщенпо ровная, гладкая. Долина и скаты 
горъ покрыты высокою травою. Въ конц'Ь долвин дорога 
поднимается в ь гору, на склон'Ь которой стоить одиноко 
пастуш1ц домикъ и устроена занруда Моголь, для со- 
бпрап1я воды изъ двухъ небольшихъ ручьевь. Воды 
мало. Огь запруды Моголь дорога поворачиваеть на 
юго-западъ и въ этомъ направлев1н идеть около вер- 
сты, снача.1а подилмаясь на вершину перевала, а за- 
гЬмь спускается на высокую до.1Пву. По этой долвнЬ 
дорога тянется въ запади. направлен1В на протяжен1Н 
14 верстъ. Долина покрыта обильною травою, слуаи^- 
щсю пастбнщемъ для стадъ туркменовъ. Пройдя эту 
высокую долину, путпикъ входить на обширную ши- 
борганскую равпнпу, орошаемою р^кою С а р ы • 
пуль. По спуске иа равнпну, на протяженш верстъ 
3-хъ, дорогу сопровождаютъ пески, покрытые савса- 
уломъ а гребеищпкомъ, а дал'Ье начипаются возд'Ь- 
лаппыя поля. Огь спуска до сел. Сальмазаръ 10 
верстъ. Се.10 Сальмазаръ пи'Ьетъ 40 дворовъ. Оно 
расположено по обоимъ берегамъ р-Ьки Сарыпульэ 
ии^ющеи зд^сь 8 саж огарниы и текуп^ей въ врутыхъ 
берсгахъ. Жите.т узбеки; жпвутъ большею частью 
въ кпбиткахъ, поставленныхъ внутри дворовъ, но есть 
и дома. Вокругъ сел. много садовъ и воды. 

Отъ Сальмазара дорога въ полуверсте переходить 
на л^вый бсрегь р^ки Сарыпуль. Бродь неглубок1Й, 
дно песчаное. М1}стность ровная, прекрасно обрабо- 
танная. На 177)Верстахъ, у развалипъ Джидайлыва, 
дорога выходить ва долину, обставленную невысокими 
горами. Ширина долины отъ волуторы до трехь в. 
Не доходя Джпдайлыка, дорога переходить на правый 
берегъ реки и вдеть подле самаго города Сары- 
пуля. Въ 272 верстахъ отъ Джпдайлыка находится не- 
большое сел. Хазретъ-имамъ (дворовъ 10), а вь пяти 
верстахъ отъ этого последняго большое сел. Сеи'дь- 
Лба дь (60 дворовъ) Отъ этого селешя до города река 
течетъ одппмъ русломъ въ по.10гвхь берегахъ и сильно 
раз.1ивается весною. Ннзв1я, ватопляемня места по- 
росли густымъ вамышехъ. У Саидъ-абада дорога 
поднимается на возвышенность, на которой стоить это 
селеп1е, переходать по мосту чсрезъ шнрокШ арыкь 
и тянется по скату горы на протяжеи1И двухь верстъ. 
Далее дорога спускается на дно долины, по которой 
вдеть до самаго города. На 31 версте на дороге 
СТОИТЬ Калъ-кишлакъ, а въ стороне*, вправо — киш.1аки 
Курь и Бассюдь, а влево, у подошвы горъ, Калаво. На 
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87 версте ШЧВНАЮТС4 садм Сярнвудя, а ■• 88-й де- 
ремнвый костг «ерем рАжу п самомъ гмк^. По 
всей дорог! грут гдпвегай. Дорог» вообще волос* 
■АЯ) удобная. Тоодява— вамншу— мвого, овъ «е мо- 

ШТЪ служить я кормом^ |1Я жввотяыхъ. 

Долняа р^ви Сарнпудь, благодаря лвхорадвамъ, 
весьма вредна для здоровья. 
Гор. Сарн-вуль 88 Городъ Сарн-пуль Н1гЬетъ до 8 т. влтелей..Оаъ 
. широко расвинутъ по обониъ берегамъ р^ки и окру* 
в№нъ обширными садаии. Въ центр! города неболь- 
шая цитадель; лштели узбеки. 

11о выход! изъ города дорога дервыя три версты 
вдеть по равпин!, у подошвы горъ, по берегу не* 
большой р!чки Мирза -аулангЪ) впадажмцей въ 
Сары-пуль. Зат!мъ дорога вступаетъ въ ущелье, об- 
ставлепное невысокими горамИ| и слЬдуетъ по рвчк!, 
а на 1<<*й верст! поднимается на отрогъ на л!вомъ 
берегу Мирза * Аудангъ. На 13 верст! -дорога сну* 
скается къ р!чк! у сел. Саядъ (200 дв.). Зат!мъ 
попадаются ещеседен1я Куръ, Гуръ и Фурганъ- 
теке, лежащ1я по л!вому берегу р!ки Мирза. До- 
рога пролегаетъ по правому берегу этой р!ки, по 
отрогу, на высот! 10 саж. иадъ русломъ. Дорога углуб- 
ленная, разработанная четыре года тому на.задъ для 
сл!доваи1а афганскихъ войскъ въ Маймеве. Ширина 
дороги равняется ширин! хода полеваго оруд1Я, такъ 
что па встр!чу движущемуся отряду не иожетъ про- 
!хать и одиночный всадникъ; онъ долженъ спуститься 
внизъ и сл!довать по л!вом7 берегу р!чви. Углуб- 
леиная дорога тянется 1:а 27) версты до сел. Куръ. 
Отсюда путь спускается къ р!чк!, переходитъ нал!- 
вый берегъ и все время идетъ около нея. За сел. 
Фурганъ-теке дорога входитъ въ скалистое ущелье, 
которое запирается небольшимъ укр. изъ м!стнаго 
камня. Укр!плеп1е состовтъ изъ ст!нки съ бойницами 
поперегъ ущелья. Сгкнка была построена войсками 
МаГшене противъ афганцевъ. Длина сиалистаго ущелья 
1272 верстъ. Но щекамъ ростетъ арча. Дорога каме- 
нистая. Она н!сколько ра-лъ переходвтъ съ одного 
берега р!чки Мирза-Лулангъ на другой. Ширина до- 
роги позволяетъ двигаться по ней артвллер1И; пред- 
варительно дорогу надо расчистить. 

Въ 17г в. отъ описанной ст!нки устроена другая, 
и за нею, въ томь м!ст!, гд! ущелье несколько раз- 
ширяется, четыре - угольный редутъ. На 30 верст! 
ущелье оканчивается л дорога входитъ въ обширную 
котловину, обставленную со вс!хъ сто^юнъ высоки-* 
ми горами. Котловина покрыта обильно травою. Со 
дна котловины начинается подъемъ на высокШ хре- 
, бетъ, служащей водоразд!ломъ бассейновъ р!къ Са- 

ры - пуля и Сангалака. Нодъемъ вначал! отлоНй, во 
ч!мъ выше, т!мъ становится круче и круче. Дли- 
на подъема на перевадъ четыре версты. Артиллерия 
должна подниматься при помощи п!хоты. Спускъ 
съ псрева.1а тоже око.10 4-хъ верстъ; онъ очень 
крутъ. Отъ подошвы спуска начинается очень узкое, 
мрачное, скалистое ущелье; бока его нм!ютъ отъ 1Ь 
до 20 саж. высоты; ширина ущелья отъ 8 до 10 
шаговъ; въ одномъ м!ст! края боковъ - сошлись 
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пи» бмяажо. что можшо ■ерашатп о% одмго божа 
т другой. Вожа тероел арчою. Луп ао дяу ущиьш 
•амлевъ круаавин жамевмма; вротажоак ущаааа аап 
аорт. 

По анходй т ущодм дорога аотуваап аа ша- 
рокую Д01ВВУ, обетаадевшую авооавмв гораав. Зд^ 
вачвваютса обработаввна волаэ врввадшжащи сем- 
а!ю КурчВ) хоторое расаоложево аъ вV) аерстааъ о» 
аовца скадвстаго |щепя. 

Сел, Курчв нм'Ьетъ до 800 даоровъ. Жвтедв^ уэбе* 
ав; жввутъ въ квбвткахъ, воставдеввнхъ ввутрв дво- 
ровъ, во у в^Ькоторнхъ есть в дова* Въ сед. вахо^ 
двтся цвтадедь. 

Сод. Курав 54 Отъ Курчи дорога вдетъ во роввой ^додвв^ в бодь- 

шею частью по ыдгкому грувту. Воды очевь ввого, во 
Д'Ьсу в'Ьтъ. Весною хорош1Й подножвнй хормъ. На 
путв деаштъ квшдакв: Арчата, въ 5 верстахъотъ 
Курчв, Кауд1апъ вг 15 в. в Тохдавастъ въ 25-тв. 

Сед. Ьедьчерагъ деявтъвъ обшврвой котдоввв!Ь; въ 
вевъ около 800 дворовъ. Жвтедв узбека; жввутъ въ 
квбвткахъ в заввваются садоводствомъ. 

Сод. Бедьчерагъ' 82 Отъ Бедьчерага дорога черезъ цодверсты встуоаетъ 
въ скад истое ущедье съ отв^свнхв бокавв. Ущедье 
вх^етъ отъ >/« до Vа версты шврвны; ово сплошь об- 
работано в покрыто садавв. По дну струвтся широ- 
кая в глубокая р^чка БедьчерагЪ| черезъ которую 
перекввуто трв отдвчныхъ кавеввыхъ моста. Ддваа 
ущ. 12 верстъ. Въ коиц^ его дорога водпявается ва 
высок1й отрогъ, чтобы обойти узкую в веудобвую 
часть пути, заливаемую водою. Дорога расчвщева отъ 
кавней, в отъ раз.1ива воды ограждена плотпвавв. 
^ По спуске съ отрога дорога опять внходвтъ ва р^чку 

Бельчерагъ, которая отсюда до сед. Дерече, ва протя- 
жев1и 27а верстъ, поросла кустарнвковъ в густывъ 
камышемъ. 01"ь сел. Дерече дорога все вревя вдетъ 
около р^чкп. М^Ьстаость холмистая, водввжев1е впол- 
н^ удобно. На 20* й версте бывшая кр^постца и селе- 
нге К а т т а-к а л а. На 23 в,— Г е з а р е— кишлакъ, а 
^ въ 2*/з в. отъ него селев1е Д а р ш у й. На 34 в. че- 

резъ р1>чку переквнутъ востъ. Зд'Ьсь дорога поды- 
мается въ гору. Подъемъ очевь крутой в трудный. 
Длвна подъема три версты Зат'Ьмъ сл^дуетт спускъ 
въ обширную и хорошо обработанную долину М а й « 
вене. Отъ спуска до гор. Майвене три версты. 

Городъ Маимене окруженъ ст^ною въ три саж. 
вышины со рвомъ. Внутри города цитадель, построев- 
пая на искусственной насыпи. Ст^иы цвтаделв вв^- 
ютъ 4 саж. высоты. Редювтовъ служвтъ огровнаа 
башнЯ) покрытая голубою глазурью, стоящая въ сере- 
двн'Ь цвталелв. Городъ дежитъ въ развадивахъ посдА 
штурма афганцами, въ 1875 году. Жвтелв узбека; вхъ 
до 2Vа тысячъ. 

Гор. Маймеве 40 По выход'Ь взъ города дорога первых трв верста 

лролегаетъ по совершенно ровному дну долввн; за- 
т'Ьаъ вступаетъ въ горы ипересфкаетъ ввожество от- 
роговъ и дощинъ, такъ что постоявво нрвходвтса то 
нодниматься въ гору, то спускаться внпзъ. ДЬрога 
очевь узкая; грунтъ глввистый. Путь перес^каютъ два 
ручья пр'Ьсной воды: одинъ на 10, а другой на 15 в. 
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Сел. Ка^сарь. 



Сел. Чдршамбе. 



Ур. Тога&-кара- 
джангадъ. 



отъ города. На ]97| веретахь свусжъ вг долнпу р. 
Альмаръ. На 21 в. сел. Альмаръ (60 дв.). ^1{мвяш р. 
Альмаръ нм'Ьетъ до 8 в. шярнвн. Пройдя по долине 
, р. Адьмаръ тря версты, дорога снова ооднвшаетея въ 
гору я со1раняетъ прежи1& характеръ» т. е. ядетъ по 
н'Ьстностн сильно, холмистой. Грувтъ гляпястяй. Прой* 
дя такимъ образомъ 18 верстъ, дорога епусдается въ 
долпну р. Кайсаръ и черезъ ашЬ версты вриводитъвъ 
селен 16 того же нмени. 

Селен1е 1и1йсаръ им^етъ 250 дв.; жители узбеки. 
44 Отъ Ка&сара дорога идетъ долпиою верстъ шесть, 
посл'Ь чего встуиастъ въ горн, гд*! идетъ на оротя- 
^ • жен1И пяти верстъ. Изъ горъ дорога выходить около , 
небольшаго сел. Чпчакту. На '24 версгЬ находится 
Газаре-кпшлакъ, а на 30-й Чаршамбе. Сел. Чаршам- 
бе пм^етъ до 400 дворовъ. Это иосд'ЬдпЫ наседеяоый 
иунктъ по долпн^ р. Кайсаръ. 

Всл'ЬАствхе разбоевъ текинцевъ, путь въ Гератъ, по 
1уЬк-Ь Кайсаръ и дал-Ье по Мургабу и землямъ фируз- 
куп, оставленъ караванами, которые изъ 1Сайсара на- 
правляются черезъ Хаджиканду и Калапнау, по пу- 
стынной и весьма трудной горной дорог!. 
81 По выход1^ изъ Чаршамбе дорога поворачиваетъ 
па ю., персвалив^етъ небольшой хребетъ я черезъ 5 
верстъ прпводптъ къ сел. Особы-кофъ. Еще б 
верстъ, до разв. крепостцы Тахта-хатынъ, дорога идегь 
ущельемъ. Отсюда г-нъ Гродековъ свернулъ по ц'ЬлинЬ, 
пересекая множество аодъемовъ и соусковъ. Путь 
былъ очень трудный. Пбвс1пду впдны былн сгЬды за- 
брошспныхъ пашевь. 

Ущелье, въ кото^юмъ протекаетъ ручей Тогай-кара- 
д:капгалъ, заросло камишемъ. 
50 Дорога сперва версты дэ^ идетъ вдоль по ручью 
Тогай-кара-джангалъ и загЬмъ круто поворачиваетъ 
на ю.-з. и идетъ на протяжении 25 верстъ оо сильно 
холмистой местности. ЗагЬмъ опа выходитъ на доли- 
ну ручья ТогаА-кара-джангалъ, протекающаго у по- 
дошвы высокаго хребта Кара-дашнгалъ. По берегу 
р^чки проходить воровская тропа. 

Черезъ пять верстъ дви:Беи1я по этой троп! начи- 
нается подьемъ на хребетъ Кара-джангалъ.* Подъемъ 
4^/) персты, очень крутъ, покрыть камнями, арчею и 
Фисташковыми деревьями. Вершина хребта скалистая. 
Хребетъ Кара-джангалъ им'Ьетъ нац])авлен!е, парал* 
лельное главному Паропамизскому хребту, и по своей 
высоте немногимъ уступаетъ ему. Сиускь съ перева- 
ла до такой степей а крутъ, что невозможно сид!ть 
на .юшадп. Скалистая часть спуска тянется на дв! 
версты. Потом ь тропа поворачиваетъ на с.-з. и по- 
сгепенно спускается къ р^к! Мургабъ. 

Отсюда тропа идетъ по совершепво ровной мкстно- 
стп двЬ версты, пе})еваливаетъ черезъ небольшой от- 
рогъ я вступаетъ въ улкое скадиСтое ущелье, тяну- 
щееся на дв^ версгы. 

При выходе изь ущелья на обоихъ бокахъ его, па 
скал^, высотою сажень въ 50, стоятъ развалины укр. 
Бала-Мургабъ. Бала -мургабъ есть пограничный 
пувктъ между афгаискииъ Туркестаиомъ и Гератскою 
областью. 
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БмА*мхргабъ. 



В«ргть. 
ЬЬ Отъ Баи-Мурга(»а тром круто доворАчжваетг м 
'ю. ■ встуоаетъ 1ъ широкую, ропую долвву р.'Мур- 
тй(% огражденную съ правой сторога ввсокнмъ, ска- 
лнстымъ обрывомъ, а съ ^^•оА— ■евнсокйхц гораш 
СЪ' м^гквма очертан1ямя. Долша «сйеть шврнвн оп 
2 до 8 в. я поросла камншемъ н ввсокою но грудь 
травою. Трона, будучи р^дко 1ос^о^аема, заросла, ■ 
аутешественникъ съ бодьшимъ трудомъ проднраетс! 
СЕВозь' хамышъ и траву. Р^ка Мургабъ течетъ од- 
ннмъ русломъ бдпже къ левому берегу додввн. Р11а 
только въ н^ко^(»рыxъ м'Ьстакъ, а то съ болывомъ 
трудом ь, переходима вб]к>дъ. Ширина р^ки у того 
н1с1а, гд^ перешелъ г. Гродековъ, оьоло 35 саж. По 
персходк на л-Ьвый берегъ, тропа сл^дустъ по р^чк^, 
впадающей въ Мургабъ. ^ат-кмъ вачнвается скалистое 
ущелье, Аотого иа)юсшее канышем>, что по троп! 
весьма трудно про «враться. Ущелье ии^етъ отъ 20 до 
40 саж. шлривы. Т)юиа н^^скольео разъ переходить 
черсзь рЬчку, линалспную большимв камнями. На 12 
версте чрииа выходи1Ъ на л'квий берегъ р^чкн в сл^• 
дуотъ иа протяжен !и 8 верстъ ьарннзом'ц посл^ чего 
иоворачиваегь на з. въ широкую долину, которою 
слЬдустъ в ьсрстъ. Изъ долины до1)ога вйходнтъ ва 
обширную ракнпну, нокритую пашвямв. Зд^сь дорога 
ноиорачывистъ на югъ в черезъ дв'Ь версты приво- 
ди I ъ 1л. сел. Д а р а б а у м ъ. 

/Кители и1ого сел. фирузкуи. персидскаго про- 
пс хождения. Они ;гивутъ въ кнбпткахъ. Ломовъ 
пнЬен;^ не бол-Ье пяти. 

Сел. Дарабаумъ. 28 Оть Дара«'аумад1гога п<днимается наперевалъ не- 
бо.1Ы11ой, но кругом; г рунтъ мягк1Й. «)ат^мъ трона три 
версты »*детъ но долин!, обставленной вевысозвмв 
го))ам(1; пиюмъ опять сл'Ьдуетъ нодъемъ ва веревалъ, 
до.1>111а и т])и перевала. На 16 версте дорога выхо- 
дитъ на обширную поляну Санджа-тавъ-повиЪэ 
на которой расиоложено несколько десятковъ киби- 
ток ь г е за ре. Отсюда начинается уз12ая додвва, въ 
2 '/а версты длины, н зат'Ьмъ вторая большая поляна 
Санда.а-таиъ-6ала, также усеянная но.1ЯМВ и квбвт- 
, камн и.к'менп геларе. Отъ СанАжа-танъ-бала дорога 

)ювная« хорошая, пролегающая но возвышенно! равни- 
и1, оиставленыоЛ певысокпмя горами, приводнтъ въ 
1Сала11-пау, гл. гор. племенп гезаре, тюркскаго про- 

, исхожде1ии. Нь Калап-нау дв* кр4посги— старая в 

новая, базаръ п много домов ь пзъ глпцаГ. Но большая 
часть жителсЛ жпветъ въ квбиткахъ. ' *■ 

Кр. Калав-вау, 37 Отъ Ь'алаи-нау дорога черезъ дв* версты встуцаетъ 
вь ((|исгашковыГ1 .11>съ. Сначала она идетъ во холми- 
стоа мЬстпостп, нотомъ по ровной долпн*, перевали- 
вастъ три большихъ иодьема, взъ копхъ одевъ ка- 
м^иисгый, и на 35-й версгЬ вступаетъ въ широкую 
долину. На всемъ этомь пространстве и еще верстъ 
на 10 воередъ воды совс^мь н1»тъ. Но пастбища нре- 
восходния. На 45 оерст^ кончается фисташковый 
л1хъ; зд-Ьсь же дорогу перес^каетъ небольшой соло- 
новатый ручей. Отсюда крутой нодъемъ и спускъ врв- 
водятъ въ бассейнъ р!кн К у ш к ъ. Несколько селе- 
н1й, носящих ь одно общее назван1е Кушкъ, тянутся на 
и]ютяжен1в пяти верстъ по додин'В р. Кушкъ, теку- 
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щей ■%еко1ыя1а рукавакн. Шжрш Д04«нн четвре 

•ерстн; дво покрыто гажькою. Жжт&га джекшвдв, 

I / оерсвдсжаго проасхожхеви, жнжутъ больше» частью 

въ домахъ; ааовтокъ маю. 

• '/ 

Селен. Кунв%. 55 По вяxод^ наъглавваго сел.,въ котором^ ваходжт- 
ся цатадель л хаяоа1й дворедъ, проМа 2 верстй, до- 
рога оеревалвваетъ чрезъ небольшой отрогъ, а 8ат^мъ 
начнвается подъеиъ на хребетъ Паропохнзъ; Длина 
подъема семь верстъ. Подъемъ сначала отлог1й н 
МЯГХ1Й, къ вершт1% перевала становвтся арутнмъ н 
схалнстнмъ. 

Перевалъ носвтъ назван1е Хазретъ*и-Баба, отъ ма- 
зара, расположевнаго въ 2-хъ верстахъ отъ вершнвн 
его. 

Перевалъ поармвается св-Ьгонъ еъ половнвы дека- 
бря до подовивы апреля, во сооба1ев!е ве остававлн- 
вается. Вершина неревада в свускъ свалистве, Спускъ 
очень кр^тъ и затрудннтелевъ для движен1Я. 

По с^уск^ съ перевала, с < илистая тропинка прохо* 
днтъ в^^оль глубокаго скалис м го оврага, съ б'Ьгущимъ 
по дну ручьемъ. Тропа два раза (на 25 ■ 30 вер- 
стахъ) пересЬкаетъ оврагъ. Переходы черезъ оврагъ 
затруднительны. На 10 версте отъ вершины перевала 
начинается ущелье, выходъ изъ котораго находится 
на 33 версте. ЗдЪсь тропа вступаетъ въ обширную 
долину, имеющую около пяти верстъ ширины. На 40 
в. селен1е Ш и р м а с ъ, жители котораго перс1яве. 
Сел. нмФетъ до 30 дворовъ и подвержено частыиъ на- 
б-^гамъ со стороны туркменъ. 

Отъ Ширмаеа дорога сначала ндетъ на ю. по ши- 
рокой дрлии^ (2 в.), загЬмъ переваливаетъ небольшой 
отрогъ Паропомяза и вступаетъ въ широкую долину р. 
Гер и-р у д ъ. На б-й в. развалины Су р х ъ-р а о а- 
т а, а въ 4 хъ верстахъ отъ сихъ нослЬдиихъ начи- 
наются селен1я, тянущ1лся вплоть до Герата. Дорога 
совершенно ровная. 

Въ Герате до 50 т. жителей. Городъ окруженъ ка- 
иенвою стеною въ 4 саж. высоты, съ башнями. Впе- 
реди сгЬвы неглубокий ровъ. 

Ст^ны ве им^ютъ вооружев1я. Противъ европей- 
скаго войска Гератъ защищаться не можетъ, такъ 
какъ въ 17) в. къ северу отъ города есть хоиандую- 
Щ1Я высоты, съ которыхъ можно разгромить его артил* 
лер1ею. Въ середине города цитадель, построенная 
на искусственной насыпи. Ст^вы цитадели им%ютъ 4 
саж. высоты. Впереди ст-Ьвы глубок1й водяной ровъ. 

Гор» Гератъ. 18 Въ в^которыхъ м%стахъ ст^ва разрушается. 



Сел. Шириасъ. 40 



Итого 6847| 
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Шшбожке важнымъ стратеппесЕммъ н торговып цвЕтрфнъ путе! 
ш д^вомъ берегу Аму сжужш гор. Б а д 1ъ (въ древносп У не*» д ь* 
)бдадъ, мать городовъ). Череаъатотъ городъ, ш, правижыгЬбэ ча- 
реаъНааарв-шернфъ, дежащШ въ нЪеваЛышхъ верстахъ наво- 
стовъ отъ бапсвпъраавашнъ, проходить н наибожЬе правтжкуемы! 
путь шгь. Сродней Азш въ Инд1Ю, черезъ Ба]11анъ и Бабуль, 
• Намь взвФстно, что городь этотъ,1Ш1,точн'Ье,его развахнны, нахо- 
дятся у подошвы с1Ьверныхъ скатовъ Гиндукуша, вън1^сводьвнхъ вер- 
стахъ ниже выхода изъ горъ р. Дехаза, которая распущена на 18-ть 
бодьшихъ и множество медкихъ канадовъ. Одинь изъ ванаювъ про- 
веденъ въ городъ, друпе направлены въ об'Ь стороны отъ него въ восг 
току до Мазара и къ западу до Акче. 

Ни одинь изъ этихъ канадовъ не достигаеть Окса, но мЬстами во- 
да просачивается очень далеко на сЬверь въ степь. Вообще поверх- 
ность Балхскаго оазиса, т. е. дельты Дехаза опредЬдяется въ 20 вв. 
миль, что, при плодородш почвы, даетъ возможность жить зд'Ьсь мно- 
гимъ десяткамъ тысячъ осЬддаго наседен1я: узбековь, таджиковь м 
афганцевь. Посл'Ьдн^е сосредоточиваются впрочемь не въ Балх'Ь а въ 
кр'Ьпостц'Ь Тохтапудь, на сЬверо-восток'Ь отъ бадхскихъ руинъ м 
верстахъ въ 5-ти къ западу отъ Мазарь-и-шерифа. Въразвадинахъ же 
самаго Бадха, несмотря на нездоровость климата, держится наседеше 
изъ н'Ьсколькихъ сотъ, а можетъ быть и бол^е 1000 семей, главнымъ 
образомъ таджиковь. 

Нездоровость балхскаго климата была причиною перенесешя рези- 
денцш нын'Ьшнихь правителей афганскаго Туркестана изъ Бадха 
въ М а 8 а р ъ-и-ш е р и ф ъ, лежащ1й верстахъ въ 22 восточн'Ье Бадха. 
Этоть пунктъ пр1обр1^лъ политическое значеше только въ посд1Ьдн1е го- 
ды, дотогоже времени онъ пользовался только редипознымь значе- 
шемь, такъ какъ заключаеть въ себЪ могилу зятя пророка Али *) (назы- 
ваемаго. мусульманами Шахъ-и-марданомь, что въ перевод'Ь значить 
царь-мужей). 

Хульмъ (Худумь) иначе, Ташъ-кургань, дожить на востовь 
отъ Мазарь-и-Шерифа въ 62-хъ верстахъ. Этоть городъ содержнть 
въ 006*1^ отъ 8 до 10,000 душь населешя и окружень обширными 
садами. 

*) М а 8 а р н-Ш е р н ф ъ собственно и знататъ свята!» жда, перевода б/жвааь* 
во, благородная могияа. 
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Дорога оть Балха до Мазара у н'Ьсколько далАе на востовъ идетъ 
до сплошь обработанной местности; но 8ат1^иъ характеръ м'Ьстностн 
меняется, населенность становится рЪже и дорогу нересЪкаютъ холми- 
стые отроги, составляющ1е посл'Ьдн1е скаты Гидукуша, отличающ1еся 
бедплод1емъ, Такъ какъ р'Ька Аби-^^ульмъ, на которой расположенъ 
городъ Ташъ-курганъ, вытекаетъ не иаъ главнаго хребта, а изъ вто- 
ростепеннаго, хотя и высокаго кряжа, то орошаемый ею оазисъ неве^ 
ликъ. Но это н6 м'Ьшаетъ Ташъ-кургану им'1^ть важное стратегиче- 
ское значение, потому что отъ него поворачиваетъ наибол'Ье удобная 
дорога изъ бассейна Окса въ Кабулъ. 

Еще дал-Ье къ востоку у подгор1й же Гиндукушалежитъ Кундувъ, 
не такъ давно бывш1й центромъ особаго ханства, а съ 1859 г. поко- 
репный афганами. Городъ втотъ изв'Ёстенъ нездоровостью своего кли- 
мата, такъ что жители сосЬднихъ странъ говорятъ: «хочешь умирать 
ступай въ Вундузъ». Отъ этого все населеше его не превосходить 
2000 душъ, живущихъ въ 500 хижинахъ. Жители суть узбеки, за- 
нимающ1еся землед'Ьл1емъ и садоводствомъ. Окружающая городъ сгЬ- 
на въ развалинахъ, и только въ сЬверо-восточномъ углЪ его находит- 
ся бол'Ье исправная цитадель. Кундузская равнина ограничена съ за- 
пада и с']^веро-востока р'Ьками Акъ-Сераемъ и Ханабадомъ, которыя 
во время таян1я сн'Ьговъ въ горахъ непроходимы вбродъ. Вдоль ихъ 
береговъ находятся пашни и сады, но кром'Ь осЬдлаго населения на 
кундузской равпин'Ь держится и много кочевшшовъ, узбековъ, а наибо- 
л'Ёе низменныя части р1&чныхъ прибреж1й поросли камышемъ и потому 
обитаемы только кабанами и множествомъ насЬкомыхъ. Несмотря на 
свои климатическая неудобства, Кундузъ важенъ въ стратегическомъ 
отношен1и, какъ узелъ дорогъ, ведущихъ изъ при-окскихъ степей въ 
въ горпыя м'Ьстности верховьевъ Аму и за Гувдукушъ, Одна изъ по- 
сл-Ьднихъ дорогъ, ведущихъ черезъ Гори и перевалъ Гидасакъ (14 
т. ф.), есть крачтайская изъ всЬхъ къ сторои1^ Кабула. 

Разсмотр'Ьнные оазисы Балха, Хулума и Кундуза вообще им'Ьютъ 
значеи1е базиса для войскъ, которыя бы р'Ьшились двинуться за Гинду- 
кушъ; поэтому уместно было бы разсмотрЪть вообще всЬ дороги че- 
резъ этотъ хребетъ, ведущее въ бассейнъ Кабулъ- дарьи. Нхъ есть до- 
вольно много, но мы упоминаемъ только о т*хъ, для которыхъ име- 
ются достаточно подробный св'Ьд'Ьн1Я отъ европейскихъ путешествен- 
никовъ. Для того же, чтобы ор1ентироваться въ страп-Ь сЬверныхъ ска- 
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товъ сначала горные проходы, ведущ1е въ Ка- 

булк ^ется 19 на прортранств'Ь 230 верстъ 

оть верховьевъ Пянджшира до истоковъ Гурбенда, а именно: 

а) Верхне-Пянджщирск1е перевалы: 1) Анджуманъ-по путр 
1зъ Пар1ана на югЪ, въ горный округь Анджуманъ на сФверФ (въ Ба- 
дакшан']^). 2) Хавакъ— между верховьями Пянджшпра иАндераба 
на высот* 13,000 ф. Тутъ прошелъ Вудъ въ 1837 году. 3) Тулъ/ 
(Талъ), СОСЕДИ!!! съ Хавакомъ; дороги соединяются въ Сираб* на спуск* 
въ Андерабъ. 4) Зар1Я, на который поднимаются съ юга изъСефидъ- 
шира въ в*сколькихъ мкияхъ западнее Тула; за переваломъ, на с*- 
вер*, дороги сходятся выше Сираба. 

Ь) Нижне-Пянд9(ширск1е перевалы: 5) Шва, 7) Урза и 7) 
У р а-т и м а к ъ, три дурные перевала, особенно два посл^днхе, ведущ1е 
черезъ сн*жныя горы. 8) Базаракъ— южв*е Андераба. 9) Шат- 
п а лъ, с*верный спускъ съ котораго приводить почти къ той же точ- 
к* Андерабск(^й долины, что и спускъ съ Безарака. 

с) Перванск1е перевалы: 10) Перванъ, между городкомъ 
того же имени и Баг д и наАндераб*, очень трудный проходъ, гд* кро- 
м* главнаго хребта, нужно д*лать перевалы черезъ семь второстепен- 
ныхъ. 11)Сирилунъ (Сар-оланъ) на пути отъ Чарикара къ Хирд- 
жану — опять трудный проходъ, на который тщетно пытались взобрать- 
ся Вудъ и Лордъ, съ юга. 

Л) Гурбендск1е перевалы: 12) Кушанъ или Гирджанъ— прямо 
на югъ отъ Хиндя;ана, у подошвы горы въ 18 т. ф.,спещальмо назы- 
ваемой Гиндукушемъ. 13) Гвальянъ — 15 верстъ западн*е, но 
все еще приводитъ въ долину Андераба, равно вакъ и сл*дующШ, 14) 
Г в а 3 1 а р ъ, спускъ съ которою лежитъ, впрочемъ, западн*е Хинджана 
къ сторон* Гори. 15) Чаръ-дара, напротивъ, выводить изъ до- 
лины Гурбенда въ долину Сурхаба или Акъ-Серая, текущаго съ юго- 
запада, отъ Бам1ана. 16) Шиберту или Шибер ъ— въ конц* Гур- 
бендской долины, изъ которой йедетъ на Сурхабъ, къ развалинамъ Зо- 
хака. Зд*сь прошелъ Тамерланъ, на возвратномъ пути изъ Инд1И. 

е) Хаджи-хакск1е перевалы: т*, по которымъ направляют- 
ся наибол*е практикуемые пути изъ Ташъ-кургана (Хульма) въ Ка- 
булъ. Ихъ три: 

*) Очеркъ географш н истор1и верховьевъ Лму-дарьи. С.-П.-б, 1873 года» 
тер. 21—23. 

Г. и. 12 
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17)«рав%, ^ ' 

18)1од»и-щвъ1_ 

19) П у ш т и-х а д ж и*х а к ъ. 110 Иракскому и хеджн-хакскрму пере- 
вадамъ прошда, между прочвмъ, въ 1878 году ваша Императорская 
мксе1я, ходившая въ Кабудъ. (Маршрутъ см. ввзве.) 

Этотъ перечень перевадовъ удостовЪряетъ, чтоГивдувушъ въ такой 
же степени раздЬдяетъ бассейны Овса и Инда, кавъ Аяьпы Герман{ю 
н Итад!ю, съ тою разницею, что мнопя сЬдяовины въ хребтк лежать 
выше важнЬйшихъ альп1йскихъ вершинъ. Однаво пожнаго рааобщешя 
между странами на югФ и сЬвер'Ь Гиндувушъ не производить, и воть 
н1^которыя подробности р тЬхъ пу^яхъ черезъ него, которые наияучще 
взв'Ьстны. 

Изъ Бадха можно идти вверхъ по Дехазу до самыхь его истововъ 
въхребт'ЬКухи-баба, назапад'Ь отъ Бам1ана. Только въ одномъ м'Ьст!^, 
именно верстахъ въ 100 отъ Балха, приходится отступить отъ р^Ъки 
и идти по параллельной ей долин'Ь одного притока, верстъ 50, посл'к 
чего дорога снова выходить черезъ перевалъ у X в а л.и-С 1 а к а к а, на 
Дехазъ. За Банди-Верберомъ, почти при истов'Ь Де^саза, начинается 
подъемь на водораздЪлъ между бассейнами Дехаза и Акъ-Серая (Сур- 
хаба), причемь высшая точка перевала лежитъ на 9,850 футахъ. За- 
тЬмъ,сл'Ьдуя черезъ Шиберту въБам1ану, нужно еще пройти поперегъ 
Н'Ьсколько отроговъ хребта Кухи-баба,тянущагося на югь параллельно 
дорогЬ, и тогда достигаешь Бам1ана, лежащаго въ междугорной до- 
юпЛ на» высот1^ 8,000 ф.3д']&сь балхская дорога встр1^чается съ хульм* 
скою (ташъ-вургансвою), приходящею съ севера, и зат'Ьмъ он'Ь 06*6 
вмЪстЬ продолжаются черезъ Ходжихакъ въ Кабулъ. Общая длина пу- 
ти отъ Балха доБам1ана достигаетъ 420 верстъ, и потому эта дорога 
представляется кружною по сравнен1ю съ путемъвъБам1анъизъХуль- 
ма (Ташъ-кургана). КромЪ того, вдоль нея почти н1Ьтъ населен1Я, за 
исключен1емъ кочевыхъ и полукочевыхъ хезарейцевъ, нер'1^дко зани- 
мающихся разбоемъ. 

Напротивь, хульмо-бам1анская дорога идеть по стран'Ь, гд! 
уже издавна существують осЬдлости. Вотъ этотъ путь: 
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МАРШРУТЪ 



Дм1д#п руеемв шюскю ■оп ичадмпою ммрмл Отмытом въ 18Т1 



От» Мвзврь-а-шврвф« дорош ввервв шротглтшй 
воад%1Вввок м^етяоетв» в въ 8 верста ввивввиев 
етевь, воврнтви пимою. С% враво! сторова дорога 
тввутев скв1ветнв /ступа горв, вото]^ востеювао 
» вра(ивжа1>тсв въ дорогк Путь хорот1Й, жолесввй. 

Кр, Гхрвавр% 1в Огв Гурваарв хорогв вв всеаъ вротвжен1В волее- 

9ВД в вдеть по вв аеввстому грувту. Сврвва тввутев 
скадвстав гора. ГорваД родвввъ, свабхаюпцй седо- 
в1е Вав^Ь'Вбадъ водою, проб1(гветг въ одной верст! 
отъ вего. Вода нн!бтъ с^рвнй вжусъ, оочему дда уво* 
требд(*в1я въпвтье ее вужво килвтвть. Тоодвва ао . 
дорог% в^тъ. 

Од. Наабь-вбвдь 91 От> Навбъ-абада дор<5га водесвад; ва всеаъ вро* 
тв«ев1в она продегаетъ во хвгжоау грунту, а тодьво 
вра въ^зд! шъ г. Т«шъ-вургавъ грунтъ дйается ва« 
аеввстааъ. Свалстыв горы, сопровождав1в1я дорогу 
оврава, въ город! совершенно водходатъ въ вей. 

Гор. Та«1-вургавъ 25 Цвтадедь Ташъ-кургана (Худьха) расдодожева ва 
бошШоаъ хода! прв вход! въ ущедье р. Худъва. Са* 
да в городскЕЯ востройвв расвввудвеь ва ввачвтвдъ- 
вое вростравство. 

Отъ Ташъ-хургава дорога вруто воворачвваетъ ва 
ргъ а вроде гаетъ сперва во узкому у щедьюр.Худи1ъ, 
леревидываясь въ одного берега ва другой, а зат!аъ 
входвтъ въ шаровую вотдовнву| ва воторой расиодо* 
жевъ вншдакъ Саядъ. До 7 верста д. свдьно вааеаа* 
,стаЯ|Зат!иъ до седеыЕЯ, дежащаго въ 9 верстахъ отъ 
вочдега| вамвеП в!тъ, но она сном нотомъ появдяв»г« 
ся а сопровождаютъ дорогу впдотв до сед. Саядъ, До* 
рога кодесвая. 

Свд. Оадхъ, 16 0''^ сед. Саяда дорога ваходнтъ азъ вотдовааа а, 

обогну въ сваду| адетъ по д!воау берегу р. Худъаъ. 
Дад!е уцедве расширяется а дорога отходить отъ 
русда р!ви. До 11 верста дорога проходить по но- 
дяаъ'Ганзнкакскниъ, верес!кая н!скодьво арывовь, 
орошающнхъ додияу. На 6 верст! вд!во отъ дорога 
расподожено сед. Газнпвахъ. Съ 11 верста дорога вод- 
нииается на пдосвогорье и идеть во дегвоводнистой 
а!стности. 

Ш 13 верст! вд!во отд%дяется дорога въ сея. Хв)^ 
вреть-судтанъ. 
Съ правой сторона дорога тянется с}[хое русдо р1- 
* , ви, ваподнАЮщееся водою во вреая талв1я сн!говъ ва 

оос!двнхъ горахъ. 



*) Иаъ жо еоетавдоао в опасав1о пути, иэъ вотсраго авою к сд!дано са 
емащее вввяоюа1о. 
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Вврелц 



Сед. Баде^ьябъ 26 



Сол. ГеНбажъ 



26 



Русло 8Т0 пересекав гъ дорогу в^ М.ъух% м^сса^^^ 
Дадъе дорога лостепеяно родв]|1гаетсж въ гору н на 
18 3. достигаем гребня деревада.. Ддхвный н жруго<Ь 
снусжъ съ перевала снова ирнводнть въ долину р'Ьки 
Худьма. Внязу подъ горою, вд^во отъ дорога усматрн- 
ваетсд сед. Хааретъ-судтавЪ| окруженное садами. До- 
лина вблизи отъ дороги сидошь обработана. На 20- 
версте съ д^вой стороны дороги подходить арна*»^ 
выведевний изъ р. Худьма для орошени полей и все 
время вдетъ лараддельво ей до сед. Баде-сьябъ. До* 
рога пересЬкаетъ этотъ арыаъ уже у самаго входа въ 
седев1е. 

Дорога на всемъ протяжен1И колесная. Каменистыя 
ж^стл встречаются только около Саяда и отъ места 
раздедсы1я дорогъ (13 верста) до спуска съ пе- 
ревала. 

Отъ Баде-сьяба дорога переходить (бродъ) на пра- 
вый берегъ р. Худьма и идетъ ея долиною. На 3 вер- 
сте она подымается на небольшую возвышенность. На. 
5 в. влево отъ дороги, на арыке устроена мельница и 
насажена группа деревьевъ. На в в;, вправо отъ до- 
роги, тянется большой кишлакъ, окруженный садами. 
На 9 в. дорога иересекаетъ арыкъ; на 12 в. дости- 
гаетъ до сухаго арыка, откуда, поверну еъ на востокъ, 
выходить на большую дорогу изъ Хазреть-султапа 
въ Гейбакъ. Далее дорога, переваливь черезь неболь- 
шой крлжъ, выходить на окраину большаго селси1Яу 
сады котораго тянутся по долине вплоть до Гейбака. 
На 18 и 19 верстахь деревянные мосты черезь ары- 
ки, а на 21 в. каменный мость черезь р. Худьмь.3и 
этвмъ последнимь мостомь начинаются сады Гейба- 
ба. Крепость Гейбаиа выстроена на отдельно стоя- 
•щей крутой горе, откуда далеко видны все окраины 
города. Обогну въ гору, дорога проходить по мосту^ 
ч*резь глубок1й водяной оврагь. 

Внизу подъ горой разрослись громадные чинары. , 
место это удобное для ночлега. 

Отъ Баде-сьяба*^о 12 версты дорога для колеспаго 
движения неудобиа, а далее, хотя она и сильно ка- 
мениста, но для прохода арбь возможна. 

Долина Гейбака широка, весьма возделана и засе- 
лена. Если сделать вочдегъ въ сел. Хазреть-султаиЪг 
то прямая дорога отъ этого посдедвяго на ГеЁбак'1. 
будеть удобнее. 

У Гейбака дорога переходить на правый берегъ р. 
Худьма, и, повернувъ на востокь, огибаеть сь севера 
селен!е А к а м ъ. Далее,^ пройля черезь это послед- 
нее, она на 5 версте круто поворачвваеть на югъ^ 
переходить по каменистому мосту на правый берегъ 
р. Худьма и идетъ по сильно всхолмленной мество- 
сти. Время отъ времени попадаются карнизы, навис* 
ш1е высоко надь рекою. На 6 версте вправо отъ до* 
роги лежпть селевое Незу. На 7 ве^к^те дорога про- 
ходить черезь седев1е и затемь обращается вьузкук> 
тропинку, вьющуюся по волнистой местности. На 12 
в. каменный мость черезь р Худьмь. На 23 в. сед. • 
Кунда, окруженное садами. 

На 2Н версте начинаются сады седен1я Серь-бака^ 
которые раскинулись по долине на протяжен1и 5 в. 
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Ш 27 ». дором переипшАвп 1вреп внеосШ ев%- 

Д|ети1 отрогъ, вояедшИ м самое свмв1в. 

• Дорэш отъ ыбчлвп пролегаетъ во узкожу ущежы» 

Ху^ьксБоЗ рЪкЖу'обстаыеавому ввеожаха отв&свнхв 

^сжвдавв, ваввскгввв вадъ р^аоо; х^ставв уаколье ве 

'швре 60 шаговъ. Дорога аавадева гадьаою в жавва- 

«в, велйдств1е чего аредставмеп 8атрудвёв1е дм жо- 

десваго дввжсви. 11о додвнй ожодо сед. Ажамъ. Не- 

зу, Кавда, Зевдавъ в Серъ-бажъ расжввутн обраоотав- 

выя вода. / 

Сед. Серъ-<Кааъ 80 Отъ Сер>-бажа ва 2 в. устроевъ жавевввй мостъ 

. ерезъ р Худьвъ. Дад^е жруто вьющаяся тровввка 

врвводнтъ въ бодьшой жвши&ъ Газв-вазаръ (въЧ в. 

отъ во!1дега). У выхода взъ этого седев1Я' жавеввый 

' ' хостъ. ЗагЬхъ тропа подымается ва гору в на спу« 

ск^ заворачиваетъ на западъ въ сады сед. Хуррех>. 

Дорога отъ Серъ-бажа^ также какъ в огь ГеЦ-бажа 

идстъ по узкому уп('здью р. Худьма. Она свдьво жа- 

менаста и жодесное сообщение быдо бы аатрудвл- 

* тедьно. 

'Сед. Хурревь 1) Повыходи изъ садовъ Ху трема жруто вьющаяся 

тропннка д^вымъ берегомъ р. Худьма, приводвтъ жъ 

сед. Пу д в-о б ъ-д ж в д в, окружеввому садамв. На 6 

в. жамепны& мостъ черезъ р. Худьмъ. 

Отсюда всжор^ тропа выходитъ взъ ущедь в во- 
степенно подымается на перевадъ Чимбаражъ Подъ- 
емъ трудепъ. КрутоИ спусжъ съ перевада вроводвтъ 
въ ущедье, ожанчввающееся на 18 верс!^^. Заг1мъ сно- 
ва начинается подъемъ на пер. Чамбаракъ 2-й, еще 
бод^е затруднительный, ч'Ьмъ первый. Но за то спусжъ 
съ этого втораго перевада подоже/ хотя ж ддвнв^е. 
Онъ тянется на протяжея1в 8 верстъ. Въ 20верстахъ 
отъ ночлега, дорога жруто поворачвваетъ ва эаоадъ 
жъ р. Хульму. На 25 версте ожавчввается спусжъ съ 
пер. Чамбаражъ 2-й в дорога по жаменистому хосту 
нереходптъ ва д^вый берегъ р. Худьма, отжуда до жр. 
Рув остается только полторы версты. Долина Рув 
весьма широкая, густо населенная в хорошо обрабо- 
танная. Но Т0ПЛИВ1 в жорма для лошадей ва вочде- 
. т^ (Рун) н'Ьтъ. Дорога до 20 версты, хотя в сильно 
жаменпстад, но для жолеснаго двпжен1я возможна. 

1ьр. Рув 26 Въ Рув дорога оставляетъ р. Худьмъ в тропа 

'^ вьется по р^чк-Ь Руи, пересЬкая ее на протяж-»н!в 

200 саженъ 8 разъ. Цереорава вбродъ не затрудни- 
тельна, такъ какъ р^чка водою ве обильна. На 2 в. , 
троаа входить въ ущелье длиною ожодо 100 саж. За- 
т'Ьмъ ущелье расширяется, но вскоре снова сьужя- 
вается. Длина этого втораго ущелья ожодо 150 саж. 
На 5 верст^ дорога разделяется: одна ветвь вдетъ 
вправо, ва гору, въ объ^здь, а другая входить въ 
очень узкое ущелье, образованное высокими, отв-Ьс* 
ными скалами. Уще^ье это тажъ ржо, что всаднвжъ 
. съ трудомъ йота и пробираться въ вехъ. На 8 вер. 
обе ветви снова сходятся в тропа продегаетъ по доли- 
не, очерченной высожихи, но пе крутыми скатамв 
* горъ. На 9 в. весьма крутой во ве ддинвый подъ- 

емъ па перевадъ. Спусжъ съ перевада, протяжеп1емъ 
въ четыре вэрсты, приводить въ у.зкое ущелье р. Худь-. 
иа, где сильно изввлистая трепана 1\ 16 в 17 вер- 
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етахъ оерес!1меп ркшу ю деремннвю моешжАм», 
Въ 18 версгЬ дорога переходт юре» вноркИ ем* 
лнетый отрогь, а •сл'Ьдъ за г||1ъ н черезъ другой 
звачитедьво меньшт. На 81 версте дервмввнй мостъ 
черезъ р. Хульмъ. За мостокъ додвва расшвряетсаж 
становитса обработавною. У жр. Дуаба р^чка Худвн*^ 
образуется изъ ешв1я двухъ ручейаовъ, нзъ жокхъ 
одивъ Абн-аху рекъ вытекаетъ съ юга взъ скалв- 
' стой х1(стноств, а другой съ ю.-в. — взъ родввховъ. 

Отъ кр. Руи дорога свдво камеввстая в для вро^з* 
да арбъ 2ра0ве"затруднвте1ьва. Топдвва ма воиегй 
• въ Дуаб^ и'Ьтъ; корму для лошадей достать трудво. ^ 

Кр. Дуабъ. . ^27 Отъ Дуаба дорога, пересекши ручей Абв-ахурекъ» 

проле!аетъ въ ю. в. на11равлеи1в. На 4 версгЬ она во- 
ворачияаетъ ва югъ и ваввлистой троиой водввмается 
ыа перевалъ К в з ы л ъ-К о т э л ь. Подъеиъ в свускъ 
очевь трудны. Спускъ короче подъема, -но круче. Да- 
'^ л'Ье дорога входитъ въ болотвстую долину, по кото- 

рой ороб^гаетъ ручей. Въ 13 верстахъ отъ Дуаба 
пзвидистаа трооа прнводитъ на вершину перевала 
' Кар а-К о т э л ь. Спускъ съ перевала нролегаетъ во 

отлогому скату и оканчивается въ 16 верстахъ отъ 
ночлега. Зд-Ьсь же вправо отъ дороги находится крЬ- 
постца и родникъ. За кр'Ьпостцею весьма узкая в вэ- 
вилистая тропинка круто спускается между двумя от- 
в^Ьсными скалавп, нависшими надъ годовою н грозя- 
щими обвалиться. У подошвы этого сиуска путники 
. по необходимости д'Ьлаютъ отдвхъ, который нужевъ 

одинаково какъ для людей, такъ и для жнвотныхъ. 

Отъ подошвы перевала тропа идетъ по оврагу. На 
19 в. она подымается на горный отрогь в, пройдя по 
волнистой местности около 2 верстъ, снова спускает- 
ся въ ов1)11гъ, изъ котораго съ ревомъ выбега етъ ру- 
, ' чей. Въ 23 в. дорога, спустившись въ долину р. М а- 

. д е р ъ переходвтъ по мосту на правый берегъ восл1- 

•] дней. Додииа Мадера широкая и сплошь обработанная. 

Вл1}во отъ дороги на отроге горы видны сл-Ьды гро- 
мадныхъ построекъ — это развалины древняго города 
Мадера 
' Дорога отъ Дуаба до Мадера сильно камениста. 

Эта часть едвали не самая трудная на всемъ пути до 
Кабула. Для колесныхъ экипажей спускъ съ перевала 
Кара-котэль положительно вевозможенъ. Топлива ва 
ночлеге (въ Мадере) н'Ьтъ. Корма для лошадей до- 
стать трудно. 
Сел. Мадеръ 2в Отъ Мадера дорога по-прежнему напровляется ва 

югъ по додин'Ь р. Мадера. На 7 версте она псрехо- 
дитъ по мосту черезъ р^ку и входитъ въ узкое 
ущелье, образуемое двумя сближенными и нависшими 
скалами. Ущелье съ противоположной стороны запн- 
, рается замкомъ Баджга, который господствуете 

надъ Камердскою долиною. 

Вл-Ьво отъ замка усматривается большой фрукто- 
вый садъ. Отъ замка дорога круто поворачиваетъ ва 
западъ иоКамердской долии^ и идетъ д-Ьвымъ бере- 
гомъ .р-1ки Камердъ, текущей съ запада ва вост. До- 
лина шврокая, обрамленная съ об^ихъ сторонъ высо- 
кими, отвесными скалами. Зд'Ьсь дорога вдеть по м'Ьст. 
вости наседенной и на 21 верст11 входитъ въ сады с» 
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Кммрдац мторшш ■ тшшпсш ы шромжеш!! 8 всри 
Ды%е, воверауаъ ва пп, дорога ■рподпъ къ аам- 
жу н оед. Оана^Ч^ажъ. Ожом аанжж «оетъ череп 

р. Камердт, а еа мостомъ аебодшой веревашере» 
горный отроп. Ночлегъ жъ еаду у жодюжм Деш- 
дааъ-вжжавсжаго веревада. 

Додвва восвтъ вазжаше Шесь-бурчаоп шеетв 
отx^дьвI1xъ вамжовъ, ва неф расводожевнихъ. Дорога 
ва всемъ протяжев1н жамевветаж. Про^иь хм жодес- 
ннхъ эжвоажей возможевъ. Товдвво в жормъ ддж жв- 
вотвнхъ есть. Отъ замжа Баджга долвва 8а<Ляварн- 
еомъ. чПротввъ м'Ьста во^епц во ^>едвв^ додввн, 

Шесь-бурва 2в воэвншкетсд отд^^ьный эавожъ. 

Отъ Шесь-бурча узкая, взввдвстад тропа ведетг жъ 
Денданъ-шиканскоху вереваду, до верщвни жотораго 
4Vа версты; подъехъ етотъ очевь кругц а главное 
скользск1й, всл^дств1е чего вьючння жнвотны вер^дво 
падаютъ. Зд-Ьсь всаднику благоразумн'&е спрятаться в 
вести лошадь въ поводу. ОстановЕВ для отдыха ври* 
ходится д'Ьлать часто. Деидавъ-шикавъ вначвтъ «зубо- 
лохъ», в это иазван1е произошло отъ того, что вут- 
нпки, скользя по тропивк-Ь, получаютъ зачастую весь- 
ма серьезные ушибы. Высота перевала 6,600 ф. 

Дал^е по легкому спуску дорога выходнтъ ва стевь 
Дешти-гашакъ; на 8 версгк легкШ и жоротж1й 
подъемъ и всл^дъ за гЬмъ крутой, во не длинный спусжъ. 
На 12 версте дорога выходнтъ къ крутому спуску 
С а г а и ъ. Спускъ этотъ короче и легче подъема Дев- 
дапъ-шикавскаго; тропинка, пролегающая во э^ому 
спуску, вьется почти отвесно надъ оврагомъ, 'лежа- 
щимъ вл^во отъ дороги. На 16 версте дорога входить 
въ широкое ущелье, которое вскор^ (на 18 верст^) 
переходитъ въ долину р. Снгана, возделанную в васе- 
I ленную. 11рн входЬ въ долину расиоложеносех Дехъ- 

ямамъ. На 20 версте долина разсширяется, а во 
средние ея расположенъ большой кишлаке Ке рей- 
ва хъ\ На 21 версте дорога поворачиваетъ ва во- 
стовъ в долина несколько съужнвается. На 25 версте 
лежвтъ сел. С и г а н ъ съ прекрасными садами. Во- 
обще и эта дорога камениста. Подъемъ Денданъ-шн- 
капъ и спускъ въ долину Сигана для арбъ не воз- 
можны; весь остальыый путъ колесный. Кормъ для ло- 

Сея« Свгажь V 24 шадей и топливо достать можно. 

' Нерес^кши р^чку Сигавъ по мосту, дорога входатъ 

въ ущелье, по дну котораго стремится горный ручей. 
Ущелье обставлено съ об'Ьихъ сторовъ высоквмв ска- 
листыми горами и весьма узво, такъ что дорога часто 
переходитъ съ одного берега ва другой. На 2 верстй 
ущелье расширяется и дорога пролегаетъ по обрабо- 
таннымъ полямъ. На 4 версте вправо отъ дороги ле- 
житъ селеше Кеферкотъ. На в-й версте ущелье съужв- 
вается, а на 7 снова расширяется и дорога пролегаетъ 
по правому берегу реки. Влево отъ дороги тянется 
оврагъ, застроенный глиняными домвкамв. Лерасеж- 
ши небольшой горный оврагъ, дорога снова входить 
въ узкое ущелье, которое потомъ, расшвряясь, обра- 
щается въ хорошо возделанную долину. На 12 вер., 
тропа снова змеится въ узжомъ ущедьж, переходя сь 
одного берега речки на другой. На 18 версте влево 
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« НФрсгъ. ^чч, дороги тянется жруюй оврагъ, яаъ котораго вн- 

б^^аетъ ручей. Пересевши »тотъ ручеежъ, приходится 
' ; ^ перевалить невнсоиН отротъ. Урочище Ригн-нау (же* : 
вять песко'въ) нм^етъ ^ много подвемвыхъ клочей» яе- 
хащихъ бжшвъ поверхности «еияи, всл^дств1е чего и±» 
стяость ад^сь очень топкая и бояотистая. Вохругъ 
урочища пески. Дорога отъ Свгана ваваяена гаяькой 
и шнфероиъ, всдгЬдств1е чего 1вда ^амедяяеюя, а въ 
особенности трудны т^. м^ота, ^д^ тщеяье суживает- 
ся. ПроФздъ для арбъ возможенъ. На ночяегЬ корму 
для лошадей достать негд^; топлива н^тъ. Около ра- 
I ' бата Сухта-чинара (на 9-й верстф отъ .Сигана) 

Ур. Ряги-нау 22 долина зас1яна пшеницей, вдеверомъ и бобами. 

Отъ уроч. Рнги-вау дорога пролегаетъ по правому 
^ ' берегу р^чкн, Еоторая вытекаетъ отъ подошвы Лкъ- 
рабатсваго перевала. На 5*й версте начинается 
подъемъ на Акъ-рабатск1й перевалъ; подъеиъ крутой, 
по не длинный; дорога весьма широкая и ровная; на 
7 вер. спускъ съ этого перевала. Зд'Ьсь весьма тор- 
ная дорога ндетъ по крутому отклону горы. На 8-й 
верст! до^юга входотъ въ узкое ущелье и вьется вз* 
' ввлвстой т|юпннкой до подошвы Акъ-рабатскаго пере- 

вала (9 верстъ 01Ъ поч.1ега). У подошвы перевала 
оврагъ, взъ котораго вытекаетъ р^чка, орошающая 
Акъ-рабатскую долину, весьма плодородную и сплошь 
засеянную ншенидей и клевсромъ. Въ 11 верстахъ 
/ ' вправо отъ дороги крепостца Акъ-рабатъ (10,200 ф.)» 

а немного дал'Ье еще малепькШ рабатъ. На 12 верст! 
долила съуживаетсл и переходить въ узкую щель. 
Отсюда дорог», пересекши р-Ьчку Акъ-рабатъ, подни- 
мается ва перевалъ Пел у. Подъемъ и спускъ круты, 
но ле длинны; дорога торная ишврокая:На 15 верст! 
дорога входитъ иъ лощину, обставленную высоким п 
горами. На 18 версгЬ дорога раздваивается: одна 
в1твь ндетъ направо по ущелью въ Баикнскую доли- 
ну, а другая налево, по весьма крутому иодъему, 
на перенадъ Ч е ш м а-и-п е л у. Мпсс1я наша прошла 
по второй в!твп, такъ какъ по ущелью идти было не 
возможно, всл!дств1е предшествовавшихъ спльныхъ 
дохдей, которые размыли дорогу. 

Поднявшись па перевалъ Ч е ш м а-и-н е л у, дорога 
пролегаетъ по весьма волнистой местности съ круты- 
ми подъемами и спусками. На 24 верст! вл!во отъ 
дороги бьетъ родннкъ. Дал!е дорога узкой извилистой 
. , тропинкой по весьма крутому спуску входитъ въ до- 
лину р. Бам1ана, гд! н сл!дуетъ л!вымъ берегомъ 
р!ки по легко волнистой м!стностн. На 27 верст! 
долина расширяется и дорога разд!ляется на дв! 
в! ГВЦ, изъ коихъ в!твь направо проходить по самой 
середпп! долины *); на 28 н 30 верстахъ вл!во отъ 
дороги проходятъ овраги; изъ посл!дняго вытекаетъ 
ручей, впадающей въ р. Бам1апъ. Бам1ацъ довольно 
большое селен!е, въ которомъ можно наидти запасы 
^ ' ячменя и клевера. 

Долина Бам!апская весьма плодородна и хорошо 
обработана; по долин! раскидано много отдЬльныхъ 
вамковъ. 



*) На 28 верст! вл!во отъ л!вой в!1ви дороги усматривается вемляной 
городъ, вшопанный въ отв!сиомъ обрыв!. 
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Верить. 

Дорога оп Р1ГН-Ш7 камешепя, дхл ммееааго 
двшмви тдобшиц корму джя лоямей достать мохво; 

Гор, ;Ба111ааъ 34 тошпа тоже. 

ъ ' • . Выйдя н» Вамиаа, дорога вовораоваетъ аа ю- 

етоп а 1Ъ 8 веретахъ м^во отъ дорош * тематра* 
ваются ппаятск1е вдолн, внс^чевне въ евая1,н аво- 
жество вещвръ; въ дтвхъ вося^дввх« жввуть жвтела 
г. Бам1ава. 11рв воворог! дорога ввдяа п вавравле- 
в1ж ва Ю.-8&В. додвва, авъ которой внходвп р^иа, 
влвающая свок води п Бам1авъ-1арио^ вругомг, йа 
горахъ, заx^«аI)тся ^сл^да рааруяеввнхъ древгахъ 
востроеаъ; яа вротввувояожиомъ берегу дояввн, ва 
высо&оиъ ходм'Ь, ввднн развалам древняго города 
' Гуяьгуля. Дорога вроходвтъ лодъ сжалой съ вдоламп 
и въ то же самое время вадъ воверхвостью бамхав- 
ской долввы, расквнувшейся влраво. На 6 верст^ до- 
рога перес^каетъ ру<1ей. На 8 версгЬ ова узкою 
тропой входить въ ущелье р. Бам1анъ в перес^етъ 
вебольяой скалистый отрогь. Таие же отрога встр1* 
чаются еще ва 10 й на 11 верстахь. Въ 14-тв вер- 
стахъ оврагъ в р'Ьчка; на 15-й в 16 верстахъ дорога 
снова иерес^каетъ два скалистыхъ отрога. По спуске 
съ втораго отрога,^ вид'Ьнъ оврагъ н урочвще • Лген- 
и ^ геръ (кузяецъ). На 18-й версте аамокъ Магом е дъ- 

топчи, съ группою деревьевъ, а напротввъ замка 
оврагъ съ ручкой; по этому оврагу кабульская дорога 
всдетъ дальше ва перевалъ Пепджъ-пелевгъ' (пять 
слоновъ). 

Дорога отъ Бам1ава свльво камеввста в дли лро- 
^зда повозокъ почтв невозможна. Топлива достатъ 
трудно, корму для лошадей много. Вся долина пре^. 
восходно обработана. Начиная отъ Бам1ана| долива ^ 
постепевпо съуживается, будучи очерчена отвесными 
ск(мамв. 
18 Отъ замка Магомедъ-топчв дорога ввачал1 вере- 
. с^каетъ три оврага съ крутымв подъемами в спуска- 
МП. На 5 верст'Ь вправо отъ дорога усматрввается 
сакля, протлвъ которой раскинулся оврагъ^ 3 о х а к ъ; 
дал^е дорога поворачиваетъ на югъ, в, перейдя вбродъ 
чрезъ Бам1анскую р'Ьку, проходить подь горой Зо- 
хакъ; зат'Ьмъ она проходить вбродъ Ч1>езъ р. Калу, 
вливающуюся зд'Ьсь въ р. Бам^анъ. Дад^е дорога укло- 
' няется снова на востокъ и подымается во некрутому 
и недлинному склону. 

3^ переправы черезъ Калу, на крутой скал^^ усма- 
триваются обнесенный каменною стеною разааливн' 
древняго города, изв'Ьстнаго подъ вменемь Зохакова 
^ городища. На 8 верст-1 дорога входвтъ въ ущелье в 
пролегасть по сухому руслу р'Ьки. Постепенно под- 
нимаясь по оврагу, дорога доходить до водошвн ма- 
даго Иракскаго перевала. На 12-й версгЬ 
крутой, — но не длинный перевалъ. На 14 версг!^ отд^- 
/ ллетса путь на перевалъ Швберъ. Отсюда вскоре 

^ узкая и весьма взвил истая тропа круто спускается въ 

долину Иракскую. Долина весьма плодородна, хорошо 
обработана и густо населена. Дорога отъ замка Ма- 
гометь-топчв каменистая, но для колеснаго дввжев1я 
не затруднительна, исключая спуска въ Ыраксвую до- 

Долив.. Иравсвая 16 лвну, гд^ тропввва очень круто взвввается въ екал1. 



Замокъ Мавомедь 
товчв 
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ВфИтъ. 
, , ^ Съ м^ста ноиещ м дотй Ираксм! дором 

вскоре •стулаетъ въ сьузнвшуюся долаву. IIерее^вшв 
р^чжу Иракъ, дорога лрмвгаетъ оравшсъ ая берегомъ 
по весьма узкой троланк*. На 8 верстй, на дНЬвома 
берегу рйкн сооруженн два ваша; ва в-й версте до* 
лваа запяраетсд разрушеняой жрАоостью Кафнръ-Кажа, 
далЪе долина расшаряется, а на 8 верегЬ снова 
> суживается. На 14 версте на обоихъ берегахъ рЬкш 

жм'Ьютсс жея^знстне родншси; иа 18 верст1 домна 
во время дввжешя мпсс1я (24 1»1я) бнда завалена 
свФгомъ. На 20 верст! дорога вриводитъ аъ подошв! 
бодьшаго Иракскаго леревада. Подъемь 
ва перевадъ весьма крутой, но дорога широкая и 
торная; на 25 вер. дорога спускается сь перевала и 
пролегаетъ также по крутому спуску, н за т!мъ вскор! 
входатъ въ узкое ущелье. Изъ втого ущелья, у подош- 
вы спуска внтекаетъ ручей (ва 80 верст!) Дал!е до- 
рога поворачнваетъ в» югъ в х. в., в вскор! прв- 
водптъ к'ь кр. Кала-карзаръ. 

Отъ Иракской долины до большаго Иракскаго пере- 
вала дорога лроходотъ по узкому ущелью в вся за- 
валена шиферомъ, а за переваломъ становится мало 
каменистою в делается торною, всл'Ьдствю чего про- 
^ !здъ для колесных! экипажей удобенъ. Корму для 

лошадей достать нельзя, топлива также н!тъ. 
Кр. Кала-кареаръ 86 У крепости Кала-карзаръ дорога соединяете! 
съ другою дорогою, идущею отъ Калуйскаго ле« 
ревала по р. Гильджатай. Повернувъ на югъ, 
дорога перес!каетъ р. Гильджатай и всл!дъ ва т!мъ 
' небольшой отрогъ; на 2 верст! оврагъ; дал!е дорога, 

сохраняя прежнее направен1е, лроходитъ надъ рус- 
ломъ р!чки Гнльджатая, которая течетъ по весь- 
ма узкому ущелью. На 4 верст! вправо отъ дороги 
видна группа сакель, а немного дальше— оврагъ съ 
б!гущамъ по дну его ручьемъ. Крон! этого оврага, 
дорога до 7 версты перес!каетъ еще б водяннхъ ов- 
раговъ, изъ коихъ поол!дн1й вм!етъ крутые берега; 
вправо в вд!во отъ дороги усматриваются отд!дьвие 
замки. 

Въ Ю-тв верстахъ отъ вочлега крутоП спускъ прв- 

водптъ въ долину р!ки Гильдяштая, в дорога, сл!дуя 

правымъберегомъпосл!дней, привод птъ до Герденъ- 

, див ара. На 20 верст! дорога проходитъ по весьма 

( узкому ущелью, обставленному высоками, отв!снымв 

скалами; на 21 верст! бродъ не глубоки; н!сколько 

саженъ ниже брода р!ка вливается въ Гильмендъ. 

Р. Гильмендъ протекаетъ по узкой долин! ва ю. 

зап. Дорога отъ Кала-карзара до спуска въ долину мало 

камениста и пролегаегь сперва по волнистой м!стностИ| 

а дад!е по весьма узкому ущелью. Про!:<дъ для арбъ 

врзможенъ. Топлива и корма для лошадей н!тъ. 

Кр. Гердевъ-двваръ. 21 Отъ Гердевъ-дивара дорога, перейдя вбродъ че- 

резъ р. Гильмендъ пролегаетъ по отвесному карнизу в 

въ 2-хъ верстахъ отъ ночлега поворачвваетъ на югъ, 

входя въ узкое ущелье, по дну котораго стремится 

ручей, виадающ!й въ р. Гильмендъ. Зат!мъ дорога снова 

взм!няетъ свое направлев1е ва юго-восточное. Въ 9 

верстахъ отъ вочлега начинается подъемъ въ крру| 

в всл!дъ 8ат!мъ крутой спускъ въ оврагъ, по дну ко- 
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* уормо етрупея ручей. Но 1аи1р4 юерс^щмшь Ердг* 
таго' подъема дорога ■однмаетеа аа вооаншешюеп и 
■а 18 вереИ верес^каеп юдлой оврап еъ |руп- 
на Ферегаш. Ит оврага дорога вшодю ва юрд- 
сжую равшпу а, мжяуа седеа{е Юрдъ *\ шоммш' 
наетея лоетеаевно вверхъ до 18 верстн; да11е жруто 
соуепввшсь въ глубожое руем горваго ру1м, дорога 
оодвииется аа веревап Уввай (ва 19 вер^). 
Подьемъ очевь жруп; ва еос^дввxъ внсотажъ вкд4въ 
св^п. Крутой свусжъ еъ веревала врвводвп въ двжое 
узжое ущелье, въ жоторот дорога аролегаетъ Нвнмъ 
(^регомъ р^ч^л во жарввау. На 2Я-Й версг! ущелье 

* расввряетса; ва 97 вёрстй сИва дорога сооружевъ 

врекрасвнй ваиожъ Уваай; отсода дорога яовора* 
чвваетъ ва юго-западъ, в, вройда съ VI веретв, евова 
взм-Ьваетг ва правдев1е ва ю. в.; да|1е дорога, вройда 
черезъ дереаввнй кость, вняодвтъ ва сравни оерегъ 
ручье; зд'Ьсь вд^во отъ дорога красуется большой 
садъ, а вправо, на гор1(, разброса въ квшлакъ съ двумя 
замкама. На 8в верст^ въ долвв^!» мвого родввжовъ, 
которые, сливаясь въ одву р^ку, образуютъ верювья 
Кабулъ-дарьв. Дорога отъ Гердеаъ-дввара мало 1^е« 
ввста; до перевала Уввай она проходв'гъ по волввстой 
м'Ьстноетп, а дал^е^по глубокому ущелью; про^здъ для 
колесннхъ экипажей возможевъ; корму для лошадей 
достать можно, топдвва тоже. 

Сел. СерV1ашма Зв Дорога продегаетъ ва востокъ по правому берегу 
^ Кабулъ-дарьв и на 8-й версте входитъ въ улвцу селе- 

вая Такиыа, По выход! взъ селевья ва 5 версте, до- 
рога д^лаетъ крутой поворотъ. Дал1^ оаа входатъ 
въ узкое ущелье, гд! дважды, по деревявнымъ мос^ 
тамъ, переходить сь одного берега ва другой; ва- 
гЪмъ ущелье расширяется, м дорога, по^ервувь во 
направлев{ю ва с1веро-востокъ, доходвтъ до Бабулъ- 
дарьн, и ва 9 версте, по деревяввому мо^ту, переходвтъ 
ф на л^вый берегъ р'Ьки. На право отъ М90та расволо* 
женъ кпшлакъ Джатремь. Дал1е дорога троаОивдетъ во 
карввзу въ восточномь ваправлешв н вскЬр^ евова 
встуиае!^ въ додвну, пересекая ва 11 верста ручей; 
ца 12 версте иродожень деревянный мость чрезь заа- 
чительную 1)^ку, несущую свов воды въ Кабудь-дарью; 
вд'Ьво открывается пространная долина этой р^кв, гу- 
сто населенная и прекрасно воздала ная. На 13 версН 
ч Сбден1е Дзедьрезъ; на 1в верстЬ, вправо отъ дорога 

кишдакъ Земинахь, откуда дорога вдеть дад^е 
вверхъ по пологому скату. На 18 версгЬ квшлакъ 3 е- 
б у д а к ъ, а на 23 версгЬ въ долвв^ кишлажь Рустевъ* 
Хейль. На 25 версте дорога перес!каетъ два ручья, 
б^гущ1е сь севера. На 80 версгЬ.селев1е Каты-Эшрефъ, 
по выходе взъ коего дорога лерес1каетъ р^чку, 61- 
гущую съ с.-в. въ Кабудь-дарью. Дорога отъ Серь* 
чашма удобна для проезда колесвнхъ эквважей; жаже- 
вистыхъ м'Ьсть немного. Додвва Кабудъ*дарьк аса 
хорошо обработана и почти сплошь покрыта садажв. 
Корму в топлива достать можво. 



*) Остава1евя въ 1\| верстахь вправо отъ дорога. 
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у сед. Ватта-эщрефа дорога оставддете Ваб/дъ- 
Сед. Катта-эшрефъ 80 даржю апраж^ н наора»1«ется на востожъ; ва 8 ш 4 
жерст. дорога верес1каетъ дай доясшш съ руидма. 
•Дад^е дорога постепенно подввмаетсд на гору, прн* 
чемъ путь ч1хъ дадьше, т1}мъ отановнтсд круче; ва 6 
всрст^Ь дорога перес^каетъ ру^ей; ва 8 верстй жру^» 
той оодъемъ по взвидвстой тропннк^; въ 9 верстахъ 
отъ почдега мЬствость д'Ьдаетсд водвпстою в дорога 
на 11 версте проходить черезъ перевадъ Сефидъ- 
• ' какъ (Б^дая земдя); спусжъ сперва подог1й и дег&1й, 

но потом ь вскорЬ(яа 13 версте) узкая тропа веська , 
круто вводить въ додиву Ургавдвкскую, расширяющую- 
ся до 4 верстъ и превосходно обработанную и наседен- 
вую. На 15 версгЬ дорогу перес^Еветь Сужое русло 
р^ки. На 16 версгЬ вд'Ьво отъ дороги распо|оа№но 
* ссдея1е Ургандв, откуда отделяется дорога ва юго- 

западь вь гор. Газни. На 17 версте дорога пере- 
. сЬкаетъ р')!ку, текущую сь св. т. е. взь верховьевь 
Ургандикской долины; на 19 версте переправа въ 
, бродъ и подъемъ ва гористый устуиъ; зд-Ьсь вл^во 
отъ дороги разстилается громадная равнина, прекрасно 
возделанная и густо заселенная; На 21 версте отъ 
дороги отделяется влево ветвь въ прекрасный аамокъ, 
позади коего расположено сед. X у и ъ • к а к ь (Доб- 
' ^ рая земля); далее доднна съужявается и дорога пере- 

ходить ва другую, хорошо обработанную равнину. На 
26 вер. вправо отъ дороги— сед. 1галей-казы. 
Дорога отъ Катта-эшрефа, хотя каменистая, но колес- 
Сел. Калей-казн 26 пая; корму в топлива достать можно. 



Гор.' Кабуль 



15 



Отъ Ка.1ей-кази дорога направляется на востокъ, по 
прекраспо - возделанной и густо заселенной долине 
Чепгардпкской; на 4 версте дорога пересекаеть арыкъ, 
а на 6-й втягивается въ сады, которые пдуть уже 
сплошь до Кабула; ва 10 версте переправа вбродъ 
ярезъ довольно широкую реку, бегущую сь с.-в. тъ 
верховья долины Чепгардикской; далее дорогапрохо- 
дитъ по базарной улице, изъ которой встунаетъ въ 
городсмя ворота. На 13 версте дорога проходить по 
городскимъ базарнымъ улицамь; на 15 версте пере- 
ходить вбродъ Кабулъ-дарью; далее, пролегая по ал-- 
леямъ съ насаженными деревьями, доходить до ю. з. 
оконечности города, где на крутомъ холме расположе- 
на цитадель Балла-Гиссаръ. На ю. в. отъ Балла* 
Гиссара тянется громадная низменность, залитая во- 
дой, которая впродолжеп1и целаго лета не лросыхаеть 
и потому производить м1аимы, пораждающ1я лихорадки. 



Итого 527 

Примшшше. При двил;сн1и изъ басейна Аму нъ долину Кабула ба- 
I М1анскимъ путем 7» иереходъ черезъ Гинду к у шъ совер- 
шается по одному изъ двухъ переваловъ, лежащихъ 
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весьма бшако одкнъ 01!ъ другдго (верстъ 6 • Т-мь), а 
именно: по Иракскому , ибо но Хаджнхакскому. 
Сдфдуя изъ Ташъ-кургана, 6ам1аншй путь^ въ допн'1к 
р. Бам1ана, у замка Негеметъ-топчи, разд&иетсяна 
дв'Ь в1Ьтви, который соединяются по ту сторону Гиндуг ' 
куша, у сед. Када-карзаръ. ЛЪвая вЪтвь идетъ сперва, 
на малый Ираксшй пер. (въ подчиненномъхребгЬ)и за- 
тЪмъ на большой Ираксшй пер. (въ гяавномъ хребте); 
правая в'Ьтвь, изв'Ьстная подъ именемъ Кадуйскаго 
пути, идетъ сперванаперевадъПенджъ-Филц одн,>ина- 
че; Пенджъ^Пеленгъ (что, въ переводе, означаетъ* пять 
сдоновъ) въ подчиненномъ хребт'Ь, и зат'Ьмъ на пер. 
Ходжихакъ — въ главномъ хребгЬ. Протяжеше об'Ьихъ 
в'Ьтвей одинаково, и онЪ раЬно доступны для колесваго 
движен1я. Т^^мъ не мен1Ье, Калуйская в'Ьтвь предпочти- 
тельн'Ье Иракской въ томъ отношен1и, что она возможна 
для> сообщен1я круглый годъ, за исключенхемъ очень 
сн'Ьжныхъ зимъ, когда движен1е прекращается "нед^^и 
на дв']^, на три, — тогда какъ Иракская в'1^твь,всл']&Дств!е 
обледенен1я богатой водами северной покатости Б. Ирак- 
скаго пер. , становится недоступною съ конца октября до 
весны. По Калуйскому пути перев. Пенджъ-Филь гораз- 
^ до выше перевала въ главномъ хребт'Ь (Ходжихака), но 
онъ тщательно разработанъ и нисколько не затрудняетъ 
сообщен1я. По этому пути афганцы со слонами и артил- 
лерьею переходили изъ долины Кабула въ басейнъ Ок- 
са. Наша мисс1я въ 1878 году въ переднШ путь въ Ка- 
" - , булъ прошла по Иракской в-ётви (въ шл'Ь м-ц']^), а въ 
обратный, изъ Кабула, по Калуйской (въ декабр'Ь). 

По словамъ начальника возвращавшейся миссш, ге- 
нерала Разгонова, вообще весь бам1анск1й трактъотъ 
Ташъ-кургана до Кабула, серьезныхъ препятств1й для 
движения нетолько вьючнаго, но даже и колеснаго, не 
представляетъ. 

Ознакомясь подробно съ путемъ бам1анскимъ, мы должны быть 
кратки при обзор'Ь остальныхъ дорогь черезъ Гиндукушъ, ведущихъ 
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съ сЬвера въ допнц Гурбенда ш Пянджшнра. Прнчибю^то, что »Т1 пу- 
ти по большей ча^ти не посещены европейцамп.Вудъ^ Лордъ Днчъ,быв- 
шхевъэтпъм'Ьстностяхъ, усп'Ьди ознакомиться тохько съ румя доро- 
гапи черезъ Сирилунгъ и черезъ Хававъ, да и то на первый пере- 
валъ Лордъ и Вудъ поднимались лишь съ юга, до половины высоты, 
а гребень его и с'1^верный скатъ остались неосмот|»'Ьнными. По раз- 
спроснымъ св'Ьд1>н1ямъ, можно внрочемъ сказать, что на всемъ про- 
тяженш отъХаджихакадоХавака н'Ьтъ ни одного удобнаго пе- 
ревала черезъ ГинДукушъ и на вс'1^хъ исчиеленныхъ выше для пере- 
(здовъ должны быть употребляемы только лошади и яви, но не вер- 
блюды. Что до Хавака, то онъ, напротивъ, есть удобнМшхй изъ 
всЬхъ изв']^стныхъ въ Гиндувушской ц'Ьпи дотя и выше хаджихакскаго. 
Дорога къ нему съ с'1^вера, отъ Бундуза ьедетъ черезъ Н ар ынъ, гд'Ь 
есть небольшая долинка, потомъ черезъ Андерабъ, небольшой го- 
родокъ, населенный таджиками. Андерабская долина идетъ вдоль 
Гиндукуша, у самой подошвы главнаго хребта, круто падающаго на 
сЬверъ. Подъемъ на Хавакъ д'Ьлается въ самомъ верховьи р^чки Ли- 
дераба и ведетъ въ гору постепенно, ровно какъ и спускъ въ долину 
Пяджшира. Посл1^дняя густо населена, но людьми склонными къ хи- 
щничеству, почему караваны р'1^дко избираютъ этотъ путь. Отд'Ьль- 
ные всадники и небодьш1е военные отряды однако ходятъ на Хавакъ 
и даже прямо черезъ Гори и Богланъ къ Кундузу. 

Отъ м. Гори до послЪдняго города дорога описана Вудомъ, но 
столь кратко, что о свойствахъ ея нельзя сказать ничего положи- 
тельнаго, кром'Ь того, что она ведетъ ,по правому берегу Акъ-Серая. 
В'Ьроятно, впрочемъ, что трудностей большихъ н'1^тъ, потому что все 
пространство (85 верстъ) было пройдено въ 2 дня. ДалЪе къ во- 
стоку черезъ Гиндукушъ ведутъ изъ' бассейна Окса мног1в перевалы, 
дначен1е которыхъ уже мен']^е важно, ч-Ьмъ значен1е переваловъ вы- 
ше-приведенныхъ. По этимъ переваламъ пролегаютъпути изъ Бадах- 
шана, Вахана и Памира въ долины Читрала съ Мастоджемъ и Лесина 
съ Гильгитомъ. 

Сам1^й западный изъ разсматриваемыхъ переваловъ лежитъ къ 
востоку отъ упомянутаго выше перевала Анджуманъ. Онъ ведетъ 
изъ бадахшанской провинщи Мынъ-дынанъ въ дол. нижняго течен1Я 
р. Каме (Кунаръ) притокъ Кабулъ-дарьи. 
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СдАдувщШ 8ва«гешш1 перевалъ Д 8 а х ъ*Д а р а (адакая щедь) 
ведетъ отъ верховьевъ р. Вардоджа въ Читражь, прпемъ за перева- 
юмъ дуть прожегаетъ вшаъ по р'Ьчк'Ь Латка, впадающе1въКунаръ 
въ н'Ьевожькнъ веретахъ выше г. Чвтража. 

Схкдуюре да11Ье въ востоку три переважа: Аграмъ, Хартева в 
Дукеанъ *), жежапце близко одинъ отъ другого также ведутъ нзъ 
верховьевъ р. Вардоджа въ Читралъ, внизъ по р1Ьчк4 Ишу. Изъ Ва- 
хана въ допну Каме (Кунара) ведутъ два перепада:!) С ар ы-и та- 
тар акъ, названпый такъ отъ имени деревни на Пяпдж'Ь, откуда от- 
дЬдяется путь вверхъ по небольшой р'Ьчк^ и идетъ на ю.-з. на про- 
тяжение около 80 верстъ до вершины перевала, гд'Ь повора<1иваетъ 
на югъ внизъ по р. Котъ, впающей въ Каме у селенхя Буни-ахва; 2) 
Бараджиль, или Барагиль, ведущ1й изъ верховШ Сархада по вер- 
ховью р. Каме, въ Мастоджъ. Чтобы попасть на этотъ перевалъ изъ 
долины Сархада, необходимо перевалить предварительно черезъ пер. 
Ишъ-Каманъ въ отрогЁ, разд'Ьляющемъ Сархадъ отъ л1Ьваго при- 
тока Каманъ-кичу. Оба эти перевала были осмотрены однимъ изъ 
членовъ Форсайтовской мисс1и,капитаномъ Биддольфомъ, въ 1874 
году. Бидодьфъ нашелъ что оба они проходимы круглый годъ, за 
исключенхемъ н'Ьсколькихъ нед-Ьдь весною, когда таетъ сн'Ьгь и р1Ьч- 
ки сильно разливаются. 

Еще далЪе къ востоку, изъ Памира, перевалъ Дар котъ ведетъ 
уже въ долину Ясина. Этотъ перевалъ не весьма удобенъ; онъ 6 
м1Ьсяцевъ въ году заваленъ снЪгомъ, и тогда совершенно непрохо- 
димъ для лошадей. 

Перевалы Бараджиль и Даркотъ для насърусскихъим'Ьютъ 
большую важность въ томъ отношен1и, что находятся весьма близко 
отъ нашей южной пограничной черты, въ Ферганской области. Та- 
кимъ образомъ, отъ перевала Т у ю к ъ (южн'Ье Кара-куль) до перев. 
Бараджиль по прямому направлешю только около 200 вер., а отъ 
того же пункта до перевала Даркотъ около 225 верстъ. 

Пространство между самою южною. частью нашей Ферганской об- 
ласти и упомянутыми перевалами составляется изъ памировъ и нико- 
му не принадлежитъ. Зд'Ьсь кочуютъизр'Ьдка киргизы, приходящхе изъ 

*) Перевыы: Д8«хъ-дар« ■ Нуксжнъ нзсд^дованн брвтжнскжмт агеш- 
томЪ| нзв^стянхъ подъ ниевенъ Сапера нлг, еще, Хаввдьдара. Оаеав1е ■уп Са- 
пера е11.янже. 
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сосФднихъ къ востоку И западу вдадФшй; а именно: кашгарсвихъ, 
дарвазсвихъ, шугнанскихъ и ваханевихъ. Этотъ поясъ ничье! вемп, 
вероятно, додженъ будетъ рано иди поздно быть прхобщенъ въ соста^ 
ву нашихъ влад'Ьн1й, которыя такимъ образохъ примкнуть непосред- 
ственно къ хребту, отд'Ьляющему бассейнъ Инда. 

Вотъ маршрутъ изъ Ферганской области къ границамъ Читрахаи 
Лесина. * . 



МАРШРУТЪ 
отъ г. Оша до пер. Туюкъ на Памир1Ь. 

(Пройденъ и изм'Ьренъ ' мною въ 1876 году.) 



Г. Ош» (Ушъ). 

Ур. 1анг«ръ. 

Укр. Гудьча 

Рап1. укр. Кязнлъ- 
Курганъ. 



Ур. Яиги-арнкъ^ 8 



Раз. укр. Суфи- 
Курганъ. 



Ур. Ки9Ы1ь-джаръ 22 



Перев. КоЛджоп- 
дававъ. 

» Катнвъ-артъ. 

С^в. край долин 
А1ая. 

Устье ущ. Кизыдь* 
артъ. 



Верши, пер. 
вшь-артъ. 



Кж^ 



80 Подробное опасан1*е атого путндоАшя^ равно как^ 
н другнхъ путей, ведущнхъ черезъ Алайсв1й хребеп, 

44^1 см. выше (т. Г, стр. 104—114). 

, Высокая котдовина Алая покрыта превосходною тра- 
вою и достаточно орошена водою. Отъ входа.въ ущелье 

18 Кизыль-артъ хорош1е корна прекрапиются. Дорога 
становится каменпстою, особенно передъ переваюмъ 
того же имени, ^д^ тропа идетъ между грудами 
острыхъ камней, наваяенныхъ безпорядочио. Трава 
по всему пути отъ Кизылъ-арта до перевала Туюкъ 

13 встречается только местами, нногда верстъ на 10 и 
болЪе одно отъ другаго, притомъ пространства эти не 
велики, такъ что для двигающихся зд^ь лошадей не* 
обходимо, какъ подспорье, возить ячмень. Перевалъ 
Кизылъ-артъ(14000 ф.) удобный. За переваломъ до- 

16 рога не представляетъ никавихъ трудностей, кромЪ 

недостатка кормовъ и топлива (кизяка). 
8 Ущелье Малое Чонъ-су широко и путь легко мо- 
жетъ быть сд'Ьланъ колеснымъ. При сл1янш Чонъ-су 
съ Узъ-бель-су находятся пастбищныя м^ста. Отъ этого 
6 м^^ста вся долина верхвяго Чонъ-чу видна какъ на 
ладони. 



17 



26 



Верш. пер. въ кот- 
довину озера Кара- 
Куль (пер. Кичкине- 
Кизылъартъ). 80 

место близъ впа- 
детя р. Висилаевк! 
въ озеро Кара-Куль. 12 
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Ныоб Човл-с^. 29 

. Сшаие р. Чошъ-су 

Пер. Туюжъ. 20 



Итого 8]81/а 



Отъ первадА Туюкъ въ шакномъ надр&вженш въ 1878 гоцг-жъСЪ- 
верцовъ доше1ъ до озер^ Яшиль-куи. На основаншреколо€Щф01^ъ 
СЪверцова, дальн'Ьйш1№ путь отъ верховьевъ Чонъ-еу п югу ежФдующИ^ 



МАРШРУТЪ 
отъ иер. Туюкъ черезъ ммйръ Амчуръ до Киа-Ия^дя;^ 

(По С^верцову, прошедшему въ 1878 году). 

Съ верховьевъ Чонъ-су(Суовъ-чубырь)дорог&подаи]1ается напер. 
Туюкъ. Подъему 8 в. , но тодько первая полуверста крута, но подъ- 
емъ мяшй, въ которомь яегко разработать дорогу отяогияи знгзага- 
яи; да11^ до вершины перепада подъемъ крайне отяогхй. Спускъ къ 
Мургабу круче, но весьма коротокъ. ОбразующЕЯ его выгЬтренныя, 
земдистыя породы удобны для разработки дороги. Начало подъема на 
пер. Туюкъ находится на высогЬ около 14 т. ф. Вершина подъема 
около 14,400 ф. Вершина перевала передъ спускомъ немного ниже 
15,000ф. Подошва перевала въ дол. Мургаба около 14,600 ф. Мож- 
но полагать, что перевалъ открытъ почти въ теченш полугода, съ 
1ЮНЯ по декабрь. 

Спустившись съ перевала, дорога направляется вдоль р. Мургаба 
къ р1>к'1^ Акъ-су; она совершенно почти ровная, только сначала,верстъ 
почти на 20, сплошь каменистая, проходя по мелкой гальк']^. Зат'Ьмъ 
верстъ еще на 25 сл']&дуютъ небодьш1е отлог1е млгк1в увалы, съ раз- 
сЬянными по нимъ каменными валунами; дал1>е же до Акъ-су дорога 
совс1^мъ ровная, и только м'Ьстами покрыта мелкой галькой; большей 
же частью дресвяная и уподобляется естественному шоссе, проложен- 
пому по широкой долин'Ь. Переправа черезъ Акъ - су производится 

т. 11. 18 
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вбродъ^.Зл переправо! дорога, им'Ьвшая до сего времени по Мургабу 
юго-восточное вапр&влеше,113м4няетънаюго-8аш1дное,вдоар.Кафа-С7, 
къ переваду^составдяющему водоразд'Ьдъ двухъ вершинъ Аму-^Ахъ- 
су и Адичура. Этотъ перевадъ эозвышается до 14 тыс. футовъ, но 
подъемъ вообще не прим'Ьтенъ, ровном'Ьрно распред'Ьдяясь на 45 верстъ 
Только на первыхъ 12 верстахъ, у р'Ьчви Джаманъ-тагь (нижней 
части Кара-су) есть заи'Ьтные, хотя не особенно трудные подъемы ж 
спуски. Самая вершина перевала есть совершенно ровная площадь, 
на которой изъ окружающихъ горъ сходятся четыре долины, т. е. 
дв'Ь спускаются къ нему на встречу другь другу, безъ дорогъ, и двЪ 
расходятся отъ него въ противуположныя стороны долины къ Кара- 
су и Аличуру по динш с. в. — ю. 3. Ровная же и хорошая дорога съ 
незам'Ьтцымъ спускомъ идетъ по памиру Аличуръ, вдоль р. того-же 
имени. У ур. Бузулу-яръ дорога д'Ьлится: одна тропа идетъ мимо оз. 
Яшиль-куль въ Шугнанъ, и уже по скалистымъ берегамъ озера, да и 
ниже, ущельями, трудна. Ваханская же— мягкими землистыми ува- 
лами (моренами старыхъ леднивовъ) направляется мимо озеръ Сары- 
куль, Тузъ-куль и Булюнъ-куль къ Вахану, въ который выходить у 
сел. Лянгаръ-кишъ, на Пянджъ. верстъ 12 выше главнаго Вахан- 
скаго города Кала-пянджъ. 

За озеромъ Булюнкъ-куль эта дорога входить въ горную долину, 
но т'Ьмъ не мен'Ье, судя по разспросамъ, она удобна и перевалъ ме- 
жду р'Ьками Аличуръ и Пянджъ не трудн'Ье перевала Ту юкъ. Разстоя* 
ше отъ Булюнъ-куля до Лянгара три перехода^ т. е. около 100 вер. 

За Кала-Пянджемъ дороги изв1Ьстны изъ англ1йскихъ источни- 
ковъ. Къ Читралю дорога идетъ по южной вершин'Ь Пянджа, ровнымъ, 
отлогимъ подъемомъ по широкой долин'Ь, на Памиръ-хурдъ (малый 
Памиръ). Этотъ подъемъ легче, ч*мъ тотъ, который ведетъ на Па- 
миръ- Калянъ, къ озеру Викторш, Съ Памиръ-хурда къ Читралю ве- 
детъ плоскШ перевалъ — Даштъ - и - Барагилъ (т. е. Барагильская 
степь), о которомъ уже было сказано выше. 



*) Течение р'Ьби не особенно быстро. Р^^ка течетъ омутами, разд1леняни1 
мелководными перекатами. На 15 верстномъ пространстве ниже устья Мур 
габа г-нъ Северцовъ узналъ о 3-хъ бродахъ, изъ которнхъ но двумъ прошен 
Въ начале августа эти броды удобны только раннимъ утромъ, до подуденно! 
прибыли воды; тогда глубина доходить до 2Vа футовъ. Въ коац! же м-ца в 
все часы дня и ночи не глубже 1Vа Ф» На промежуткахъ между бродами глу 
бина р^ки до сажени. Высота Аксу у переправы около 12 т. ф. 
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Вообще куп череаъ Пашфъ ветруднн гь топографпмюп опоше* 
нш. ЗдЪсьн1ктъо11асныхъварнж80въ, грунтышгвШ ш рнххн!;!!^- 
ваш относпеононевысои, воды довожьно; даже еетьвое*вав1я ворка. 
Но ва то ]11Ьетность отчается необывновенною дввостш ■ пустнж* 
ностш. Еочевое насехеше очевь р-Ьдво заходвтъ сюда. Првинашю! 
населенности состовтъ въ суровости влимата^ суровости, обусховливае- 
ной высовииъ положен1еиъ страны надъ иореиъ. Страна вта удобна для ' 
нрохожден1я тольво въ тенен1и двухъ-трехъ л'Ьтнихъм'Ьсяцевъ.Зииою 
адЬсь выпадаютъ глубов1е сн^га и разгулнваютъ страшные бураны. 
ПереиФны въ теиператур1Ь очень рЪаки. Даже въ 1юлЪ и августЬ мк- 
сяцахъ (саиыхъ удобныхъ для прохожден1я по Памиру) ночью терио- 
метръ опусвается ниже О и вода въ р'Ькахъ аамерааетъ. 

Отъ Оша и Каравуля,проходитъ самый удобный путь въ Бар ъ- 
Пянджу (столица Шугнана) и далЬе къ Файзабаду (столица Бадах- 
шана). 



МАРШРУТЪ 



отъ озера Каракуль къ Баръ-пянджу. 



Оэеро • Кар*- Нуль В«р«п 
(уотьА р.Вааимвм) 
р. Чояъ-езг 

7р. Кмни-тугАй 

> Па^елр^. 



Крепость Ташъ- 
Курганъ. 

Сед. Рошарбъ. 

» Басснтъ. 



86 
62 
20 

21 
20 
14 



(Разсоросннй). 

Отъ Кара-Кудд дорога проходт по ишшъ ыадк* 

Я1ЯХЪ| сперва вдодь восточной чает озера, а зат^т 
внходнтъ въ уцедье , связнвающее жотдовкау оаера 
Кара-кудь съ р^кою Пянджемъ н ядетъ вгопъ во 
р&к1, составдяющей 11рододжен1е Чо1Ъ-су. Зд^сь ва* 
чинаютея шугнапсмя вдад'Ьн1я. Пройдя чрезъ. урочи- 
ща: Кизндъ-тугай и Пассаръ, дороса приводить хъ 
хр. Ташъ'кургаиъ, перваго ос^ддаго пункта шуг* 
нанскаго, дежащаго при соедвиеши Човъ-су съ Ахъ- 
су. Отсюда путьдЬвыиъ берегомъ Ахъ-су идетъ вверхъ 
по р^к^ до сед. Шугда, перевадивъ в^сбодько. вевн- 
сркихъ кряжей. Отъ сед. Шугда дорога поворачв- 
ваетъ ва юго-западъ на рккп Шахъ-Дару в Зучавъ, 
берега которыхъ ус*яны ос11Длыхн пувктавв. 



• Лхъ-Курганъ. 21 

• Шугда. - 20 
> Иисъ. 22 
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Се<.]рА1»тш. 


1« 


, ♦ ЛЧ^ 


п 


Гор. Баръ-Плдж» 11 


Итого 


286 



' МАРШРУТЪ 
оте Б«ръ Вя1дак« до Физавадд (Бадишасиго). 

(Розепроошй), 

Сел. Гаржпмшъ, 9 Городъ Вам - Пмдяъ дюжпъ шш м^ш^тк' блрюу 

Пмджа *) Взъ Баръ-Пмджа дорога поворочпавтъ 

Перев. Г7р!едь. 60 на вааадъ вверхъ по р&1к(, впадающей п Павдяъ. 

За 061. Гарживаномъ путь вскоре вачшпаетъ пхп 

Сел. Ура-Шаръ. 32 ^аве въ Бадахшавсвих» предЪ1ахъ, по ввсокому в4о* 

скогорью или оаиир7 Шива, представляющему ана- 

> Газавъ. 25 Ню съ Алаемъ. Пройдя Шива дорога переваливаетъ 

черезъ оер. Гург1ель, откуда поворачпваетъ къ югу ■ 

Гор. Файзабадъ. 10 идетъ ввизъ во другой р^чв^:, впадающей въ Кукчу 

^^ справа. Эта р*чка густо усеяна поселками, особенно 

' на пространстве между селев1яни Ура • шар» и Га* 

Игого 126 занъ. 

Л всего отъ оеера 
Кара^куль до Фай* 
заоада чрезъ Баръ* 
Пявджь. 411 верстъ. 



МАРШРУТЪ 
отъ озера Кара-куп до Калаа*1ума (гдаани! городъ Дарааза). 

(Разспроспнй), 

Маршрутъ этотъ совпадаетъ сперва съ маршрутомъ въ Баръ- 
Пянджъ, и отделяется отъ поед1Ьдняго у седешяШугда, следуя ввизъ 
по теченш р.-Лкъ-су, сд'Ьдующимъ обрааомъ: 



*) Но словамъ разведчика, посланнаго Гордоиопъ въ 1874 году, въ Баръ- 
Пяидже — 1&00 домов-ь, но это едва ли справедливо. 
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Оп 68. Еар^-ЕуА 
до М1. Шуги 

Кр. Вакар» 

• КмаЧКмъ 

Сел. Вещдъ 



919 



дшббшжъ. 



70 
90 
1) 
10 



• Карзиап. 8 

• Д«вр<^ 18 



10 



Отъ ее«е1^ Шугда щуп яашрамяемя «коп шшя- 
■аго Ав»-ст 10 оаруух Рувааъ, аодшемому Шу 
1шлшу\ жр. Вамаръ шрш еоедхвев!! Ажсу еьЦшшщщвжк^ 
ееть м. гор. щровнвцш Р/шап. Отсща жуть аа- 
праиается шъ кр. Ка^а($авъ, шжацую аа шивнек» 
Вав1&, бмшп ел шаденм жъ Ожсъ. Далйо жуть ежу- 
сжаетеж жвжвъ во Вавчу ■ череп ц%вь васежеввнхъ 
вувктож'ц вравнмъ береговъ Ожеа, врнжодвп жъ гдаж- 
вожу городу ДарваааКам-в-ж/жу. 



Гор. Кала-в-жужъ, 10 



Итого 



850 



МАРШРУТЪ 
оп Фа1з«в8д» (гаемрсмго) до Ниам Кли^Тка. 

(По Ошавжжу, врошедвему шъ 1878 году). *) 



Горрд« •а1жабад«* 



Сед. Кадав-давгь. 23 



Дорога жее жревя вдеть во р.Иджжу. ПержшИО-п 
жерстъ доажжа еж варожа, обработавва ■ вао^мева, 
Зат&мъ ова еъуявваетсж жи тщеДм. Ваиваетсж 
водъемъ, жорочемъ же труджий. Подъеш жрододжает- 
сж 4 жеротн. .На 1в-1 жерст^ дорога жнходжтъ ва 
верхаюю, расвжрежжую часть доджжн Иджжа| воежщую 
вазвав1е дащтж-бхдажа. Тутъ м^Ьстаостж рожжаж, 
мвого полей. Калав-давтъ жебольвой живлажь» дво- 
ровъ въ &0. 

1)ообще по всей должн% Иляжа маого жхвлажожъ, 
во они почти вс^ расположежн въ сторон^ отъ до- 
роги ж очень не значвтельнн, соетож часто тольжо 
жзъ 8—4 доиовъ. 



*) Водн во мену путж въ изобил1в; корма подножжато тоже достаточво; 
часто хожво достать ■ люцерны, но для больвая отряда ея ве хватать. Ячмень 
сеется жвтелямв, во ве вь очень большомь количестве; часто дриносять ячмень 
сь примусы) пвеввцн. Топлвва везд^ много; въ жжжиемь н верхнехь Карате- . 
гян^ (т. е. между Калаи-давтомъ и устьемъ Сорбуха и между Занцг и Малвмь 
Карамукомь) приходится для этой ц^лн пользоваться дико-растущими деревьями 
и кустами; а въ Среднемь Каратегив'Ь (между устьемъ Сорбуха и Заику) аужно 
покупать на топливо деревья изъ садовъ, такъ какъ вблизи дороги древес* 
иаж и кустарная растительность таиъ почти везде уничтожена. 
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Шселешим ■ воад^лмвм 1аеп жомшшш тмшыеш 
веретн на дв^. Зат111Ъ вереп Х(Иъ врохапмтея 
ровшая ж широкая часть (отъ.1 до 2 верстъ вшра« 
вою)до1; Даштж-бвдана,заватая я^товкал узбевеваго 
рода Каиува; поперекъ ея вроходнтъ Каратегнвевая 
граница, и на |1ей же находятся нстохи Ияява ■ 
правой вершинки Оби-гарм-дарьи, текувцаъ въ про- 
тивуподржвня стороны; водораздыъ между ними не 
вам^тенъ. На 12 версте долина съужнвается и дорога 
часто ндетъ косогоромъ, вдоль д^шаго берега правой 
вершинки Оби-гарм-дарьн; загЬмъ переходить къ 
' * л^вой ея вершивк^ (спускъ къ ней крутъ); переправа 

' на ея другой берегъ въ бродъ; есть и мостъ, но очень 
плохой. Зат^иъ все время ^дутъ по л1вому берегу 
этой л^вой вершинки до ея сл1ян1я съ правой, ло- 
томъ по левому берегу Обн-гарм-дарьи. Дорога почти 
все время проложена въ косогоре, иногда на большой 
высот1^ надъ р^кою, но грунтъ мягий и трудностей 
н^тъ; кое-гд^ видв'Ьются въ стороне небольш1я селе- 
шя, сакли въ 8—4. Обн*гармъ (домовъ 40)обнесенъ 
стеною; есть и цитадель. 

Сел. Оби-гармъ, 24 Изъ Оби-гарма дорога спускается къ р^^к^, пере- 
ходить ее въ бродъ (есть и мостъ) и загЬмъ подни- 
мается на отрогъ, отд11яющШ Оби-гари-дарью отъ 
Сурхаба. Спускъ къ последнему очень крутъ. Потомъ 
ихетъ вверхъ по правому берегу Сурхаба, и напра- 
вляется по мосту черезъ Обн-гарм-дарью у самого ея 
устья. Отъ этого м^ста до Алн-галабона долина Сур- 
хаба два раза съужнвается въ ущелье и въ этихъ и\' 
стахъ дорога ндетъ по карнизамъ, лежащимъ очень 
высоко надъ р^кою; водъемы на нихъ очень круты. 
Сами шарнизы устроены хорошо; они каменисты. 
Испортить зд-Ьсь дорогу очень легко, такъ какъ до- 
вольно много балкончнковъ. Переправа по мосту че- 
резъ небольшой ручей. 

По дороге одинъ кишлакъ, въ сторон'Ь отъ нея не- 
сколько, во все очень малц. Али-галабонъ тоже не- 

Сея. Ал-галабопк 1в большое селев1е на ручье того-же вмени. 

Отъ Али-галабона начинается подъемъ на отрогъ, 
упираю1ц1йся въ Сурхабъ; онъ не внсокъ (200—300 ф. 
надъ селешемъ), но крутъ. Затемъ по расширенной 
частя долины Сурхаба, въ конце ея устье Хакими; пе- 
реправа въ бродъ; воды по колено, но течеп1е быстрое. 
/ Далее дорога поворачиваетъ влево и идетъ вдоль во- 

сточнаго склона отропц отделяю1цаго Хакими отъ 
Мужу-харфъ-дарьи. Проложена она по склону. Про« 
ходить черезъ квшл. Мужу-харфъ. Затемъ спускается 
къ Мужу-харфъ-дарье и перехЬдитъ по мосту (есть 
и бродъ) черезъ нее версты 172 ниже селешя того же 
имени. (Оно прежде было обнесено стеною, но теперь 
бухарцы ее разрушили). За мостомъ подъемъ на от- 
^ рогъ, отделяк>щ1й долины Мужу-харфъ-дарьи и Сур- 

хаба. Подъемъ местами очень крутъ, идетъ по мяг- 
кому грунту. Перевалъ этотъ называется Мугукъ; онъ 
возвышается по крайней мере футовъ на 1000 или на 
1500 надъ рекою. Спускъ въ долпву Сурхаба идетъ 
довольно отлого. На склоне разб1юсано несколько 
кишлаковъ. За слускомъ начинается новое расшире- 
н1е долины Сурхаба, на котохюмъ стоить по середине 
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Гор. Гармъ. 



Вшшшчш-(к>яо. 



ЧпАръ, А п воетоиовп» жошщй ею 
ПомбА^н. 
Дорога на мою шроетрмствй доволыю хорошц 

!т подъема 111011101 очешь крутнп, шо ае овисмихг. 
адороНк два кашдажа: Лангаръ а Шшдощя. Сан- 
еадьжоаъ— группа юъ 4 еедепИ, расаоюжеаянп 
адап отъ Сурхаба. 

Часть дорога о» Сам-садыиша до усгм Сорбуха 
еостоатъ нзъ ряда нодъемовъ н енускоаъ х почт все 
время щдеп вдадк отъ р^хх. Местность населек- 
пая. Переправа въ бродъ черезъ Обх*даштх-С1ябъ; водн, 
гдЬ рАка течетъ однхмъ русломг» ао брюхо яошад1ц 
по нкже, въ полу*верст1 отъ устья она раадйяяется 
па рукава х тамъ води гораздо меньше. Зат1мъ до- 
рога заворачхваетъ вд^во х подяхмаетея верстн 1Vа 
по долхн^ р. Сорбуха. Бе переходятъ по мосту (очень 
пяохъ) у кишлака Поздже. Существуетъ х бродъ у 
самого устья Сорбуха, гд1 онъ разделяется на ру- 
кава; во бродъ очень труденъ. оа мостомъ дорога 
вдеть сперва внпзъ по левому берегу Сорбуха н вв- 
ходитъ.на новое значительное расширеше дол. Сур- 
хаба. Эта часть густо населена и хорошо обработана. 
Верстахъ въ пяти отъ Гарма долина съужнвается и 
дорога обходитъ три выстуши упнраюоршся въ р1ку 
по карнизамъ н ба1конамъ, очень каменистнмъ и хотя 

^ довольно широкнмъ, во не вполне безоиаснымъ. Около 
втораго выступа мостъ черезъ Сурхабъ (первый въ 
Каратегине) и на противуполохномъ берегу кишл. 
Сары-пуль. Гармъ расположенъ на правомъ берегу 
Сурхаба; въ немъ домовъ 200—800. Городской стены 
в^тъ, но устроено укр^плеше на берегу реки. Оно въ 
хорошемъ состояв 1и, но не велико, и большая часть 
селен1я палъ нимъ господствуетъ. 

88*/а Отъ Гарма первыя 10 верстъ дорога идетъ по довольво 
роввоуу месту; тутъ хотя и встречаются карнизы, но не 
опасные. Далее горы подступаютъ къ самому Сурхабу 
и поэтому дорога то ндстъ по прирЬчно I гальке, де- 
. реходя въ бродъ несколько равъ одинъ п тотъ же 
рукавъ этой реки (глубина воды по 'брюхо лошади), 

27^|ТО поднимается на довольно плох1е карнизы, которые 
ыеобходпмо было бы исправить. Н и м и ч и-б о л о ве- 
большое селеп1е, лежащее въ 1 или въ 2 верстахъ отъ 
Сурхаба у подошвы гряды, отделяющей долину этой 
реки отъ долины Оби-ясмана. Горы дотого стесняютъ 
течение Сурхаба между Нимичп-боло и устьемъ Обм- 
кабуда, что путь вдоль по реке возмохенъ только 
вимою во время самой низкой воды; летомъ же до- 
рога лдстъ черезь у1;азанный выше отрогъ, по пере- 
валу Турин. 

Прямо отъ Нвмпчи-боло начинается подъемъ на 
перевалъ Турин; онъ крутъ и местами очень каме- 
ппстъ; возвышается на 2600—8000 ф. надъ селешенъ. 
Эта часть пути тяжела. Спускъ довольно легокъ; ндетъ 
по мягкому грунту и крутъ только въ. одномъ месте. 
Зпмою перевалъ не проходимъ. Спустившись съ пере- 
вала, входятъ въ долину Оби-ясмана, текущаго иарал- 
лелино Сурхабу, но въ противуположномъ направлешх, 
т. е. съ \У. на О. и впадающаго въ Обя-кабудъ. Эта 
долина самая густо населенвая часть Каратегива. До- 
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рога нот все «ремя ждетъ мкташ. ПроМя ••) 

• подъ1»жа1>п к4 Обм-кабуду, жоторы! переходпъ п 

л г* бродъ. Р^ка эта тутъ разбивается на 8 рукава^ ^родъ 

не дегк1й,. «ажъ какъ течевае о^ бнстрое |1 гдубнм 

внше брож|| яо'шадн. Раньше бндъ мостъ ва.Обн-жа* 

буд^у выше Ханта, но онъ снесенъ снльнымъ разл* 

вомъ 1876 г. Хаитъ дежнтъ на д^вомъ берегу Обн- 

кабуда, верстахъ въ двухъ от* его устья въ Сурхабъ. 

, Это седеше домовъ въ 150. На д-Ьвонъ берегу Сур- 

хаба ' протввъ усты Оби-кабуда стоить укръпден1е 

Сед. Хаитъ. 26 Калаи-Ляби-Объ. 

Дорога ндетъ соерва йо левому берегу Обн-кабуда 
и зат^мъ сворачиваетъ снова вверхъ оо Сурхабу. Тутъ 
'^ . начинается карни:)ъ, идущ1б зигзагами, местами очень 
крутОу й подншаающгйся до 100 сажень йадъ р'Ькою. 
Вся длша карниза около 2*/] верстъ. На немъ необ- 
ходпиц иоправлец1я. Спускаются съ него къ кншд. 
Саршвъ, последнему значительному таджикскому носе* 

Пидьдонъ. 1вV|Деи^ю. За нлмъ вплоть до Пильдона дорога хороша. 

Пильдонъ отдельный садъ^лежащШ у берега Сурхаба 
Отъ Ппльлона дорога идетъ только версты три по 
ровному м^сту. З^т^мъ отроги подходятъ къ самой 
р^ке и дорога то вродожена карнизомъ, то спускает- 
ся къ Сурхабу, и ведетъ по приречной гальке; не- 
сколько переправь въ бродъ черезъ рукава Сурхаба. 
Во время половодья, вся дорога идетъ карнизами; кар- 
низы местами плохи; особенно плохъ и каменистъ 
последней, карнизъ, выводящ1й Бъ Заику. Эта часть 
дороги во многнхъ м^стахъ требуетъ гсправлен1я. 
Занку- зимовка, лежащая въ долине реки того же 

Заику. 15 пмени, въ 2^, верстахъ отъ нея. 

Черезъ Занку переправляются въ бродъ. Река рас- 
падается тутъ на рукава (2—3); воды по брюхо ло- 
шади, течев1е быстрое. Вообще бродъ не дегк1й. За- 
темъ входятъ въ боковую долину съ зимовкою Джул- 
терекъ. Дсшна эта ндетъ постепенно повышаясь съ 
ЛУ яа О. и выводить незаметно на перевалъ Д ж у д- 
т е р е к ъ, съ котораго круто спускается къ Сурхабу. 
У конца спуска зимовка Муйнакъ. За нею снова 
подъемъ на отрог?, упирающШся въ Сурхабъ. Этотъ 
подъемъ очень круто идетъ по мягкому грунту; спускъ 
же не трудепъ. Далее дорога хороша, хотя горы и 
подходятъ почти къ самой реке, но остается доволь- 
но места и дорога пе идетъ карнизомъ. Въ версте 
выше сл1ян1я Мук-су съ Сурхабомъ находится зимовка 
(очень не значительная) Думбрачи и бдш^ъ вея 
мостъ черезъ Сурхабъ. Дорога по этому мосту пере- 
ходить на левый берегъ реки; правымъ проехать не 
возможно. Отъ моста она вступаетъ на всхолмленную 
площадь, на которой, въ стороне отъ Сурхаба и отъ 
Мукъ-су находится довольно большая зимовка Д%аил- 

Джаидгавъ. 43 ганъ. 

Дорога отъ Джаилгана снова поворачиваетъ къ 
Сурхабу и переходить на его правый берегъ по мосту 
(довольнб ненадежному). За мостомъ зимовка Дивана^ 
Затемъ верстъ 6 идутъ берегомъ Сурхаба по очень 
плохой тропинке, проложенной по нагроможден1ю изъ- 
обвалившихся скалъ. Она то поднимается, то спускает- 
ся между громадными камнями, очень тяжела и не 
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бе»01асяа дк вьюжовъ. Зат!» дорога . внжодуп ц^ 
■бболышов равшшрешв, ■» жоторомъ етсвп понма 
^' А1нк-а1ма. Оп мой воелкхаей щхуп дН дороп 
къ Мало^7 Каран/ку: одаа берегот С]гриба ж ео- 
етоштъ т ряда 01еаь шохнхъ жарвповъ; ею то- 
зуютса тоАЕО жъ ажааее время. ^Ьугая врано ип% 
Лчвв-аша водаамаетс! яа аереааяъ Канка-анрак^ 
Подъевъ м^кстанж круп, во овъ вдт во мяпову 
груяту. ЗаИяъ дорога держатся вот все ва той же 
внсогЬ; ов|к вродожева въ скат^ ж ве дурва. Зат1въ 
вроходвтъ вадъ зввовхою Сарн-гуй, лежащей ва до- 
водьво звачжгелвой внсогЬ вадъ (^хабовъ. 
Квчявъ'Караную Подойдякъдо1яв^Кв1вxVxарамуxъ-су дорога 

(жаянй Варажужъ). 9в круто въ вее спусвается. Эта додвва есть восяйдяее 
Каратегавсжое вдад(в1е; во внсотамъ, огравгаваю- 
вщмъ ея съ О, вроходвтъ ваша граввца. Нвжвяя 
часть додввы занята в^сводьквнв зимоввамй^', . 



МАРШРУТЪ 
•п мрод! Гарт до города Еажа-й-хума. 

(По равсвросвнвъ св^д^в1ямъ г-на Ошаввва). 

Дорога Н8ъ Гарна въ столицу Дарваза Када-и-хумъ идетъ сперва 
ввизъ по правому берегу Сурхаба, и затЬмъ у седен1Я Сары-пул», гдк 
находится ность, переходить на л'Ьвыйберегър1^ки. Тутъ дорога раздЪ-. 
ляетсянадвЪвЪтви, снова сходящаяся у дарвазской крепости Чижь-дара. 
Одна изъ этихъ в'Ьтвей идетъ по Камчиракскому перевалу; вто самый 
прямой путь отъ Гарма къ Чиль-дар-Ь, протяжен1в его равняется вер- 
стань 30-ти. Перевалъ находится на средин'Ь этого разстоян1Я. Съ 
перевала дорога идетъ вдоль ручья Шакъ-объ, у устья котораго и рас- 
положено укр. Чиль-дара на правомъ берегу Хулляса. 

Дорога черезъ Камчиракъ доступна только л1^томъ, а потому диГ 
8ИМНЯГ0 сообщен1Я пользуются другою. 

Эта вторая дорога ведетъ отъ Сары-пуля внизъ по л'Ьвому берегу 
Сурхаба до устья Хулляса и проходитъ по ущелью, которымъ проры- 
вается р'Ька. Въ этомъ ущельи по-видимому есть очень узкое м'Ьсто; 
его обходятъ черезъ небольшой перевалъ Яфичъ,получнвш1й свое на- 
звание отъ Каратегинскаго кишлака, расположеннаго на его вер- 
шин-Ь. 

Хуллясъ только осенью и зимою кое-гд*!^ переходимъ вбродъ. По- 
этому черезъ него устроенъ мостъ ниже Чиль-дары, у дарвазскаго кн- 
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шжаха Пашап. Вее ра8стояв1е по этой 8шше1 дороге отъ Гарна до 
Чшьдары равняется около 60 веретамъ. 

У Чижь-дары лЪтняя и зимняя дороги соединяются н аатФмъ путь 
цдетъ по правому берегу Хулдяса, хорошо обработанною и густо наее- 
денной долиною. Противъ увр. Таби-да^ы находится мостъ. Таби-Да- 
ра расположена на лФвомъ берегу Хулляса,въ 24 верстахъ отъ Чиль- 
дары. 

У Таби- дары дорога оставляетъ долину Хулляса и направляется 
въ кишлаку [Сагри-^даштъ. Этотъ посл'ЬднШ стонтъ на р^к^Ь того же 
имени, впадающей въ Хуллясъ н'Ьсколько выше Таби-дары. До1ина 
Сагри-дашты въ своей нижней части переходцтъ въ узкое, трудно-про- 
ходимое ущелье, поэтому имъ пользуются только зимою, когда снЪга 
д-Ьлаютъ недоступною прямую дорогу изъ Таби-дары на Сагри-даштъ; 
Л'Ьтомъ же изъ Таби-дары поднимаются прямо'на перевалъЗахъ-бур- 
си. Все разстоян1е отъ Таби-дары до Сагри-дашта по прямой дорогЬ 
равняется 16 веретамъ, а по зимней— 24 веретамъ. 

За Сагри-даштомъ дорога ведетъ черезъ Дарвазск1й хребетъ, слу- 
жащ1й зд'Ьсь водоразд'Ьломъ между системами Сурхаба и Пянджа. Для 
прохода сдужитъ перевалъ Хобу-рабатъ. Опъ ниже перевала Захъ- 
бурси, но каменистее и круче его, особенно спускъ. На южной сто- 
роп'Ь его расположены другъ противъ друга на берегу р'Ьви Хумбоу два 
кишлака Хобу и Рабатъ. До нихъ отъ Сагри-дашта считается 24 
версты, и столько же отъ нихъ до Калаихума. Эта послЬдияя часть 
пути очень тяжела; она идетъ вдоль по ущелью р. Хумбоу, по узкимъ 
карнизамъ, устроеннымъ то на правомъ, то на л*вомъ берегу рЬки, 
которую часто приходится проходить по мостамъ. ВсЬхъ мостовъ на 
этомъ участке 15-ть. Въ разширенныхъ частяхъ ущелья разбросано 
н'Ьсколько кпшлаковъ. 

Такимъ образомъ, по кратчайшей л'Ьтпей дорогЬ отъ Гарма до 
Кадаи-хума считается, по разспросвымъ св'Ьд'Ьшямъ, 118 верстъ, а 
именно: 

Гармъ. 

Вершина перевала Камчиракъ. Гб 

Чиль-дара 14 

Таби-дара 24 . 

Сагри-даштъ .... 16 
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Св1. Хобу . . . . . ; 24 
Кап-в-хут. ' ..... 24 

Кажа-и-хумъ паходнтся на правомъ берегу р. Пявджа. Онъ и- 
давна бшъ етолщею Дарваза I реаиденщею дарвавскаго ша. И 1е- 
верь, посж'Ь дрвсоединеш Дарваза къ Бухаре, онъ остался павныхъ , 
ёдшшистратнвныхъ пунктомъ. Хухская цитадель ситается очевь 
сильною. Въ городе считается до 100 домовъ, следовательно около 
500 челов'Ьвъ жителей. РЪка Пянджъ течетъ адЬсь одшшъ русломъ и 
его течете на столько спокойно, что осенью и зимою черезъ него воз- 
можна переправа на лодкахъ; въ полую воду практикуется переправа 
нагупсарахъ. 



МАРШРУТЪ 
отъ Куляба до г. •айзабада (бадакшашскаго). 

(Ражоросвой Н. И. Кородькова *). 
Веретъ. 
Г. 9ул«бф. Дорога отъ Куляба все время жолеешаяэ сверва 

ровная, а потонъ прояегаетъ средя яевнсоквхъ хоя- 
новъ. Бяизъ сел. Сахтн пронсходятъ перелрава яа 
гупсарахъ чрезъ р. Ляу. Сед. дедятг яа д^нъ бе- 
Сед. Саятн, 28 регу. Наседеао таджиками. 

Отъ Самтн дорога идетъ ущедьемъ яа ра8етояв1в 

2 ташей; зат^мъ ущедье расширяется въ додияу, яо* 

крытую хорошими травамв. Дорога все время ходес- 

вая. Въ кр. Ч1абъ| жнвутъ таджики. 

Кр. Ч1абъ. 28 Отъ Ч1аба м^стность ровная, иивмеявая. Дорога 

удобная, колесная. 
Кр. Рустакъ* 80 Рустакъ наседевъ таджиками. 

Отъ Ру стана два таша — степь, а дад^е около Ь% та* 

шей — ущелье. Дорога колесная. У седешя яроисхо- 

двтъ переправа на л^вый берегъ Кукчн по деревян* 

Сед. на д^вомъ ному мосту, по которому арба пройти не можетъ. 

берегу Кухта(Кара* Жители селенхя— тюрки. 

дввъ?). 45 Отъ сед. Караднкъ (?) дорога идетъ по м^стностм 

яаселенвой. Дорога удобная, колесная; еед. Аргу на- 

Сед. Аргу. 45 селено тюрками. Изъ сел. Аргу дорога идетъ вверкъ 

по р. Кукча по м']^стпости степной. Дорога колесная. 



*) Равспранппадся афгавецъ изъ свиты Абдурахманъ-хана, два раза ^здиввий, 
во привазанш посд1дияго, въ Кабулъ, черезъ Бадакшанъ , перевадъ Нуксаиъ, 
Чвтрадь и Диръ. 
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У Фдй8«бм« пронеходт аерв1рам т ■р«м1 ^« 
реп р. КукчА во ехшствеан^жу деревмгаому коет7| 



Гер. Ф1йа|^адъ. 



13 



я* етодьхр 
•рб». 



широкому, что во яемь кожеть вройпг 
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МАРШРУТЪ 

т Хт1ыа (Тмъ-кургма), черезъ г. ФаймОадь (ФадакшашекМ), 
1шкашн«ъ, Кааа-Пявджъ до Ташъ-кургам и Сарыкм*!. 

(Имл^довАнъ по вору1е|1ю брвтаясмго врамтедмтм Мжрао» шъ 1868—69 



году 



•■Г4. ШИЬ. 



г. Хулысъ (Тавъ- 
курганъ) 
вебод. сед. Лвгарвкъ 9 

Родвикъ Лбд%нъ. 90 

Караблгъ, веб. сел. 23 

Гор, Кувдузъ. 7 



На освов1^н1и сдовъ г*па Матв%ева, дорога вдет« 
по м^стностн роввой, вустнввой, мадоводво!. До- 
рога Д1Я дввжев1я вполвй удобвад, водесвад. 



Кр^востца Хава* 
бадь. 

Сед. Тадвхавъ. 

Сед. Леъ. 

• Гврдабъ. 

Гор. Руетавъ. 

Сед. Аджашвмъ. 



Городъ Кувдузъ въ 1379 году отдожвлсв отъ аф- 

гавсваго владычества. Городъ этотъ сдаввтсв свовнъ 

вездоровымъ илвматомъ. 
127} КрЬвостца расводожева ва ар. берегу рЪкв. Селе- 

В1е окружево развалмвамв. К-шмать здоровнй, 
1вУ| Сед. Гврдабъ лежвтъ ва вр. берегу Кукчв. Пва 

очевь бистра. Переправа вровзводвтсд ввлавь (ва 
2 гуосарахъ). 

Въ сел. Лтамжалъ около 40 домовъ. 
18 Сел. [Савхавъ-дара ваключаетъ около сотвж домовъ ■ 

расволожево по скдову горы. 
1 1 СтолвцаБадакшава— Файзабадъвъ 1878 году отд'Ьлвл- 

ся отъ Афгаввстава. Зд^сь, какъ сказаво вшве, есть едва- 
87«ственвый деревявный мостъ черезъ Кукча. Р1ва гду* 

бокал, быстрая в течетъ въ крутыхъ берегахъ во ка« 



*) Мирза шелъ взъ Кабула. Отъ Кабула до Ташъ-кургана путь Мврзы яе 
вриводвтся, такъ вакъ есть русская съемка и оввсая1е, врнведеваое выше. Отъ 
Ташъ • кургава до Файзабала въ 1878 году П1к>шелъ гев. шт. волковввкъ Мат- 
в^евъ, во опвсави его путв пока в'Ьтъ, хотя съемка я вровзведева ямъ. Отчетъ 
о вутя Мирзы вом^щевъ въ Керог( оГ Ше М1гга'8 ехрЬга^юп Сгош СаЬи! Ю 
Ка^^аг. Ву Ма^ог Т. О.Мове^отепе Е. Б. См. Доцгоа! оГ Ше К. 0.8. уо1.: 
Хи., стр. 132 и сл^д. Выдержка помещены г. Мииаевымъ въ ядаваемой кввг% 
Св11Д'Ьв1я о стравахъ по верховьямъ Аму-дарьп. 
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и 1 


Гор. 1«1мбак 


.12 ! 


Не 6. ее!, Чшшчяи 


1» 


9 Чоирмъ 


10»|, 


> 10117X10 


в«/, 


« Т1рга1№нг. 


в 


> Зебакъ. 


1в , 



Не 6. СО!» 3(|рджА1^> 
Гор. Ишмшвмъ. 
Деревушко Г«зда. 

€ ШекАрбъ. 

> Орекшдъ. 



Кр. Каи-оижъ, 1в 

Деревушжа Резъ- 
XА■V 17 

9 Петур». 



Зжмовжо Деголо- 



> Щтуръ 2'й. 12 
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16 мшетому руелу. Города ототъ рееооюа е ю^п упоШ 
до1п% моль м еровом у берегу Кужп. Вт дцшу го* 
родъ реетшуть и гкжооко вереп! тогдв жак» шж- 
рп% ожоло жолуверетн. Города же Шмйеп еНжъ. 
Жателж тижжжн. 



И» •ойажбиж Мжраа Ж11«хап 24 дежжбрж 1868 
года жрж сжльжой мятелж. Доропц жо ем сложен^ 
бнлж очежь дураж, тажъ что вёрхош йхжп жевоз- 
можжо. Осжовнважеь же вж вожжвжж1яхъ оджого ту- 
земца, ж%ежо1ьжо разъ ходжвшаго жвъ ♦а1аабада въ %- 
бакъ ж дал^е, жуть втоть, жроходяпмй жом^етжоетж 
васелеавой| вполв^ удобежъ ж можетъ бнть жолее- 
жнмъ. 



;г Зебац^ ожоло 20 домовъ; жжтелж таджжжж. От- 
сюда отделяется дорога въ Чжтраль, жо жоторо1| же , 
смотря жа раабож с1агоуое1, врожсходжтъ ояшвлежжоо 
торговое дввжеж1е, 

Иаъ Зардхааа Мжрза оереваджль черевъ хребетъ н 
жажравжлся вбродь черезъ р%ку, тежущую жвг Чжт- 
раля. 

Городъ Ищжашжмъ лежжгь жрж входе въ Вахажсжую 
должву, весьма влодороджую ж густо засележвую, 

Отъ Ишкашвма до Кала-жяжджа ведегь жебольвим 
ж весьма аатрудвнтельная трошшка. На вутж мало 
деревень. Мврза со свонмж свутнжкамж много стра- 
далъ отъ холода (овъ шелъ въ январе). Ожеъ жа- 
столько замерзЪ| что всюду можно было вереходнть 
черезъ него. Бъ такомъ подожеж1Ж ре1Еа жаходжтся 
отъ декабря до марта; въ остальное время черезъвее 
трудно переправляться, ж это нужно считать одною 
жзъ пржчвнъ, почему торговцы выбнраютъ зжму для 
верехода жзъ БадвЕшана въ Кашгаръ ж обратно. Дру- 
гою првчнжою жужпо счжтать откочеважхе кпргизовъ 
въ более ЖЖЗК1Я места, вследств1е чего варававн ме- 
нее подвергаются грабежу. 

Въ кр. Кала-пянджъ было около 200 *) чел. гар- 
жжзоиа. 

11атуръ есть ио(иедн1& жаселевжнй пувжтъ Вахаж- 
ежой долины. Здесь нужво делать запасы для даль- 
жейшаго пути, тахъ какъ жа протяжеж!ж восьмж во- 
1б*/|Реходовъ жв«:его доста1ь нельзя. Вообще отъ Ив1ка- 
шжма до Натура дорога была очень дурна. Нуж* 
но было ежедневно по несколько разъ переходить , 
замерзшую реку. Летомъ эта дорога же-: 
проходима. Но страна до этого места, хотя ж ве 
очень плодородна, во хорошо населена, ж ожоло по- 
селковъ всегда можно ивйтж хорош1я места для воч- 
леговъ. 

Долвва рархалъ-Вахавъ съ севера ж съ юга огра- 
ничена высоквмв грядами горъ. На вижнихъ скло- 
нахъ вплоть до Натура еше были видны стада. Че- 
резъ 20 миль за Патуромъ близъ Лангара горы но- 
степенно замыкаются п образуютъ узкую теснину, по 
которой течетъ река. Еще далее къ с. горн лерехо- 
дятъ въ нвзк1е холмы Памирскихъ степей. 



И 



*) По Троттеру въ Кала-лявдже не более 150 че д. жвтелей. 
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Р. Сархм^ 
Лаиаръ. 



•1Г«. жшмь, 

12 

18 



'К«фП8в1аят1ов« 
■а (разв.). 13 



Озеро Глаъ-Еуль 
(Ой-кулц Гуежиюе 

01.)- ^ 

Отоявка ■вПвив- 
р^ срехш хохиовъ. дЗ 

Ур. Ажгтвшъ. 20 



Пройдя семь миь оп Пвтура З-го, ■пввввтвея* 
ишш должен бвл остввовжпся ноювап т са^. 
На четвертшй день оутх оть Кала-вацджа шналвеь 

ВС& трудвоств вутешествЫ во вамврсвш стевяп. 
Переходы длвввк а мйствоеть вуепшши Нав-1 девь 
вутвжки достигла Лавгара, отвуда отдйлаетса дорога 
на ю-в. въ Кавжутъ ала отраву Ханва. 

Отъ карг, зваовка отд^л1етса хорошаа дорога въ 
Гильгитъ в Банжутъ. Отъ Лавгара горн мало по калу 
уменьшалась до поватнхъ холиовъ а была тавъ ве« 
значительны, что вутешественнака затруднялась ва«- 
ходить свой настодщ1й вуть. Мврзадостагъ открытой 
долины, имеющей четыре вли пять мвль въ шврану. 
Зд^сь находилось небольшое замерзшее озеро, вото< 
рое им1*ло 2 или 3 мили въ длину *). 

Отъ озера м^стность очень печальная а вустиввая* 

Отсюда Мврза двивула ввизъ по р^в^, которая 
была довольно значительна и текла на востокъ. 



Отъ Лкъ-таша дорога улучшалась; ва троваик^ 
было мало св'Ьгу в лутвикн вадЪян првзвака жввот- 
вой жвзвп: стадо сернъ попалось на встр&чу. ^I^томъ 
зд^сь мпого всякой дачи. Отъ Акъ-таша пугвнкисл1- 
дбвали внизъ по течев!с р^ки, бегущей зд^сь среда 

Лесная поросль 18 ва.1уновъ. На иочлегъ остановились въ низкой л^сиой 
поросла, изобилующей хорошею травою. М^сто удоб* 
вое для ночлега, такъ какъ есть кормъ и топливо. 
ПроГця отъ этого м^ста трв ивли, путвикн увидЬли 
ллодородвую долину Сарнколъ и вскоре были у ст^нъ 
Ташъ-кургана. 

Кр. Ташъ-курганъ. 6*/) Кр^пость находится въ развалинахъ. Она была выг 
строена, по предашю, Лфрос1абомъ. Фортъ вродолго* 
ватъ, пм1>етъ въ длину около мили, а въ ширину около 
четверти мяли. Башни и сгЬны были сложены изъ 
тесапаго камня. Въ Ташъ • кургав^ сходятся дорогв 
озъ Бадахшана и Читраля въ Кованъ, Яркендъ и 
Кашгаръ. ^Всто это и до свхъ поръ считается вна- 
чптельнымъ. Кр^пость расположена въ цевтр% высо- 
кой сдрыкольской долины, ограничеввой съ севера 
Чпчпкъ-дававскими горами, съ востока обрывистою 
ц'Ьпью Каидаръ, съ юга и запада посл%днимн отрога- 
ми Памирскихъ горъ. Равннва простирается на 80^ 
40 миль по ваарав.1ен1ю съ запада на востокъ; шири- 
на ея огь 12 до 18 миль. Дал^е до Кашгара путь 
не оппсывается, такъ какъ изъ Кашгара черезъТашъ- 
курганъ прошелъ въ 1874 году подп. Гордоиъ съдру* 
гимн членами форсайтовой миссга и состави.1ъ бол^е 
обстоятельное опнсан1е пройденнаго пути. 



*) Тутъ въ разсвазД Мурзы проиаошда путаница.* Озеро это онъ назнваетъ 
Памиръ-куль ила Барватъ-яссипъ и изъ западной оконечности выводвтъ одавъ 
изъ истоковъ р. Пявджа. Это' озеро очеввдно есть Газъ-куль, изъ восточ- 
ной сторовн котораго вытекаетъ р. Акъ-су. 
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МЛРШРУТЪ 

(ИасНяомшъ м ■1ипм*ви> бряпмсжшхо прщшжгелаепш туышшшмъ р«зИ|Х« 
^ппи>ю— еашарохъ (■8в%стпшъ еще юд» шеяен» хаехдьдара) *>. 

Саобръ вышбдъ 18ъ Пешавера 12 августа 1870 г.1, пройдя по* 
едЪдоватедьно деревнп Насатъ ш Джелала, 14 августа достпгъ сед. 
Даргап, дежащаго на границе Свата. Селеше обнесено глшяною 
сгЬпою около 40 ф. въ вышнну и 3 ф. въ ширину; жители разбой- 
пики. На другой день утроиъ путешествеппикъ оставплъ деревпю,и, 
перейдя черевъ хребетъ Иадакапдъ, въ почи дошелъ до Аладанда. 
ЗдЪсь находится ревиденцЫ правителя Свата. Городъ Аладандъ со* 
стоить И8Ъ 300 каиенпыхъ доииковъ. 

16 августа, выйдя иаъ Ададанда, путешественники черезъ под- 
торы мили достигли рЪки Свата, черезъ которую должны были пере- 
правляться съ поиощью багровъ. Къ почи они достигли группы дере* 
вепекъ Учъ. Въ трехъ деревняхъ живутъ патаны, въ четвертой жи- 
тели именуютъ себя сеидаии. 

17 августа, путешественники достигли небольшой врЪпостцы 
Се рай. Зд'Ьсь они подверглись таиоженпоиу сбору. Другой таможен- 
ный сборъ они заплатили въ сел. Шаиши-хана, куда путники на- 
ши дошли въ тотъ же день. Ханы, управляющее этими деревушками, 
подчинены правителю Бажура. Страна Бажуръ разделяется на три 
области: Жандалъ (Мянкалай), Навагай и Шахръ; каждая иаъ этихъ 
областей управляется особымъ ханомъ. 

Въ тотъ же день путешественники переправились черезъ р'Ьку 
Пянжкора и на ночь остановились въ селенш Воткаи. Страна отъ 
сед. Учъ до р. Пянжкора составляетъ область Тадашъ. 

18 августа, къ ночи путники достигли Мянкалай. Городъ этотъ 
состоитъ изъ 1000 каменныхъ домовъ и есть наиболее значительный 
и обширный во всей провинщи Бажуръ; онъ лежитъ въ ея под- 
раздЪденхи Жандалъ. 



*) л Иау11(1аг'8 1оигпеу (Ьгои^Ь СЫега! 1о Ра!гаЪаа 1п 1870. Ву Ма]ог 
Т. О. Мот^^ошепе см. I. оШхе К. С. 8ос., то1 ХЬП стр. 180 ж слФд. Видерж- 
ки приведены г. Мвваевнмъ въ издаваемой книг^: Св%д^шд о стравахъ по 
верховьямъ Лму-дарви. 
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Выйдя наъ Иянвалаи 20 августа, путещественшшдостнгп еех. 
Канбадъ, иав'Ьетваго своихъ воровс&имъ наеелен1б11ЪлНа схЬдующМ 
день, переваливши черезъ гору Жанбатай (12 т.ф.), они достигли 
кр1Ьпости и седен1я того же имени. Всходъ яа гору очень крутъ; се- 
верный склонъ ея покрыть густымъ сосновымъ яФсомъ и по гор'Ь 
множество источниковъ. 

22 августа, въ вечеру, путешественники достигли деревупшиСур- 
батъ, лежащей въ области Диръ. На полпути они миновали крепость 
и селен1е Бандаи, нахъдящееся на границ'Ь области Бараулъ. 

23 августа, путешественниЕИ пришли въ городъ Диръ, сбстоя- 
щШ изъ 400 домовъ. Правитель Дира уйравляетъ и Чатралемъ. Въ 
окрестностяхъ Дира лежитъ много деревень, населенныхъ кафирами 
(с1агпушами),8анимающимися разбоемъ. Купцы обыкновенно остана- 
вливаются въДир'Ь, и только собравшись въ значите льномъ числ'Ь, 
иногда до 200 челов']^къ, пускаются, въ дальн'ЬйшШ путь, но и при 
этихъ услов1яхъ они. подвергаются нападешямъ со стороны кафировъ, 

Такпмъ же порядкомъ двигаются купцы и изъ Чатраля въ 
Диръ. 

Чатрадьско-дирская дорога открыта для караваннаго движен1я 
только въ течен1и двухъ съ половиною м'Ьсяцевъ — съ конца мая до 
половины августа. Въ зимн1е м']^сяцы сн']^гъ, а въ жарк1е — разбои 
препятствуютъ движен1Ю. 

Изъ Дира путешественники вышли 25 августа и въ тотъ же день 
достигли сел. Кашгараи. На сл'ЬдующШдень, въ сопровожденш 25 
челов'Ькъ, они отправились по дороге въ Чатраль и достигли сел. Га- 
жоръ, обитаемаго только въ л'Ьтн1е м'Ьсяцы. 

27 августа, переправившись черезъ горы Ляхори,(до 14,000 ф.), 
путешественники достигли сел. Ашретъ. Множество железа нахо- 
дится въ небольшой р'Ьчк'Ь^берущей начало у горъ Ляхори. Сел. Аш- 
ретъ особенно страшно купцамъ;зд'Ьсь постоянно много кафирозъ- 
разбойниковъ, которые обыкновенно обстр']^ливаютъ путешественни- 
Бовъ въ продолженш всей ночи. Такъ они поступили и съ нашими 
путниками. 

Оставивъ 28 августа Ашретъ, путешественники пришли ночью 
въ сел. Дарошъ. Въ сел. Галатак'Ё,лежащемъ въ Читральской обла- 
сти, они отпустили своихъ вооруженныхъ провожатыхъ. Въ Дарош'Ь 
есть кр'Ёпостца. 
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29 Августа, путешественник дошли до Шаши-дара, иебольша- 
го ее1еи1я, лежащаго на берегу р'Ьки того же имени. Череаъ эту р^- 
жу, впадающую въ р. Вунаръ^перешщутъ мостъ. 

Провинфя Читрадь соетоитъ изъ н'Ьскожьвихъ небольшихъ дере- 
вень и отдЪжьныхъ дворовъ, разбросанныхъ на значительно! иЪет- 
' ности. Хотя страна эта лежитъ на высот1Ь 7,000 ф.,но л'ЬтрмъздЪсь 
очень жарко. 11равлен1е немного лучше кяфирскаго; правитель зани- 
мается торговлею рабовъ. 

30 ав17ста, путешественники дошли до сел. Бруцъ, а 31-го до 
Читраля, гдЪ пробыли до 5-го сентября 1870 года. Въ этотъ день 
они оставили Читраль и къ вечеру достигли до сел. Шоготъ. 

Выступивъ 8 числа изъ Шогота, путешествевникЕ достигли сел. 
Шали, а 11 отправились въ сел. Гаркарри, гд'ё пробыли до 13 сен- 
тября. 14-го они оставили это мФсто и достигли деревни Овиръ; въ 
продолженш ц1Ьлой мили дорога на этомъ переход'Ь очень опасна для 
вьючныхъ животныхъ; путешественники должны были перетаскивать 
вьюки на людяхъ. 

15 сентября, въ полдень,путешественники достигли подошвы пе- 
ревала Ну не анъ. Отдохнувъ, они начали подниматься въ тотъ же 
день, но должны были остановиться на ночь на полпути. Подъемъ 
очень утомите ленъ. Начиная отъ подошвы, перевалъ покрыть сн1Ь- 
гомъ. Сильный в'Ьтеръ дулъ въ продолжен1и ц'Ьлаго дня. 

16 сентября, путешественники пустились въ дорогу въ три часа- 
па полуночи, продолжая подыматься *). 

Въ сел. Дайголъ, лежащемъ на границ'Ё Бадахшана,они пробы- 
. ли ц^лый день. 

18 сентября, они дошли до Зебака. М'Ьстоэто состоитъ изъ вось- 
ми деревень, лежащихъ вблизи другъ отъ друга. 

Зебакъ лежитъ въ долин'Ь, пм'Ёющей въ длину отъ даухъ до трехъ 
миль и, со всЬхъ сторонъ, окруженной горами. 

Три Р'Ьки, одна изъ Яркенда, другая изъ Дайгола и третья изъ Сан- 
глича соединяются около Зебака н дал'Ье направляются въ Файзабадъ. 

21 сентября путешественники дошли до сел. Сафедъ-да- 
ра,« а 22-го до сел. Суф1анъ. Страна кругомъ этого сел. производить 
плоды всЬхъ родовъ. Особенно много ябловъ. 

*) Высота иеревада Нуксавъ 17,000 ф. 

т. II. 14 
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23 сентября,— Л рдаръ, 24— Рабатъ н 25— Файзабадъ. 
^ Хавидьдаръ возвращался тою же дорогою до Зебака, куда 11р1- 
быхь 2 ноября. ЭГ-го онъ прошеяъ Сангяичъ, 4-го ^вторую деревню 
того же имени. 5-го быль у подошвы перевала Дора. Перевалъ Дора, 
хотя и не тавъ затрудцителенъ, вакъ НувсансвШ, но опасенъ по при- ^ 
чинЪ кяфирсвихъ шаевъ *). 

6 ноября путешественники перешли черезъ перевалъ и остано- 
вились у подошвы на противуположной сторонЪ. 7-го прибыли въ сел. 
Лотво, въ Читральсвой области, 8-го въ Дарошъ, 9-го въ Шоготъ. 
Отсюда хавильдаръ шелъ прежнею дорогою и 13-го девабря былъ въ 
Пешавер'Ь. 

О другомъ 11утешеств1и того же хавильдара имеются тольво саиыя 
кратв1Я св'ЬдШя. Выйдя изъ Кабула, Хавильдаръ направился на с. 
въ Чаривару и перешелъ черезъ Гиндувушъ перевадомъ Саръ-олонъ. 
Спустившись въХинжану, онъ пошелъ прямою дорогою въФайзабадъ 
черезъ Нарынъ и Ишвашимъ. Отсюда онъ отправился въ Кулябъ че- 
резъ Руставъ и переправился у Самти черезъ Овсъ. 

Направляясь дал^е на с. -в. онъ проше^ъ Ховалинъ и Сегри-дештъ 
до Калаи-хума, столицы Дарваза. 

Отсюда хавильдаръ прошелъ оволо 50 миль въ ю.-в. направленш 
по правому берегу р. Овса. По дорог1> онъ сворачивалъ въ Кала-Ванчъ. 
Навонецъ онъ достигъ врайней пограничной дарвазской деревушви 
Язгхуламъ. Отсюда его вернули назадъ по привазанш Дарвазсваго 
хана, въ то время воевавшаго съ Шугнансвимъ правителемъ. ИзаЬ- 
дован1е хавильдаромъ р1Ьки приостановлено въ разстоян1И одного дня 
пути отъ Пигиша, самаго нижняго пунвта, до вотораго доходилъ съ 
противуположной стороны туземный изсл'Ьдователь, посланный въ 
1874 году вапитаномъ Троттеромъ. Хавильдаръ вернулся въ Файза- 
бадъ; оттуда онъ отправился въ Ишвашимъ и пошелъ внизъпо рЪв'Ь, 
но былъ опять остановленъ шугнансвимъ правителемъ. Принужден- 
ный вернуться изъ Язгхулама въ Кулябъ, хавильдаръ отправился на 
' 3. по странамъ на с'1^верномъ берегу Овса, странамъ, хорошо обсл'Ьдо- 
ваннымъ руссвимп путешественниками. 



♦) Перев. Дора им4етъ отъ Г в до Ш!^ т. ф. высоты. 
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•п г. Жулдац 1ере» сея. Суйдугц горим ■имди Тип, ЧеСш!, 
Тмкаугц ммк амад^^го б^п юз. сарат* до ст. Лемпской. 

(И9СI^до^мъ КАП. ЛарЬювшмъ п 1875 году.) 

Велеть. 

Оп Кулджн ДО С]гДдзгш Хорога «>1гомм. ГСй. пара- 
рутъ от» от|шц1« Ажтнвъ-нмедьсЕо! до г. К/лджн). 
Г. С^йм^п^ 40 . Оп С7^^^^ш дорога кдеть аа с^веръ сперм шо 

.гЬвую сторовх р. Сарн буаааа, а яотою еауеаает* 
еа на ■■змеиную долгау, занятую сиоапшт оавиа- 
ив, огородам* и садамм суйдувскмп жмтелей (дуя- 
гааъ). № 18 верстахъ отъСуДдува дорога вовора^ш- 
ваетг па с. з. ж перес%ваетъ иевнсоаую гряду предго- 
рШ Талкинсжаго хребта; затАмъ ровпнмъ отлогшп ло- 
гомъ доходить до входа въ тапмнсаое ущелье. До- 
рога эта легко можетъ бнть прнспособлеиа - для ао- 

. Вход» ва 7Щ. Тал- лесвой 1здн *). 

■а. : 85 Отъ входа въ Талаиисаое ущелье до озера Сай- 

рамъ-яоръ дорога проходить по бывшей тахъ вазнвае- 
мой хптайской Императорской дорог1 изь Кульджн 
(разрушевной) въ Пекпиь. Ова иожеть быть колее- 
вою в теперц если сделать кое-каш воправвв. На 
этомъ пути въ ущельв было устроево квтайцамв 18 
деревянныхъ мостовъ, в)ъ которнхъ въ вастрящее 
время в^ктъ ни одного годнаго для проезда экипажей. 
Ущелье обильно поросло л1сомъ (ель, береза, освва, 
яблонь, урюк%, талъ, боярншникъ, рябява в пр.), мо- 
гущимъ дать готовый матер1алъ для неправ аешя мо- 
стовъ. По пути и теперь остались развалины кжтай- 
скнхъ станц1й. Подъемъ на перевалъ начинается за. 
Южя. берегь ов. четыре версты до озера. Подъемъ не трудный. 

Оайрамь-ворь. 25 Спускъ отъ гребня перевала до озера всего около 

200 саж.;зд:Ьсь находятся развалины хитайскаго пи- 

( > ;;. . кета К ара та шъ. Талквнское ущелье самое удобное 

изъ вс^хъ, ведущихъ черезъ хребетъ того же имени. 

Отъ развалинъ Кара-ташъ дорога разветвляется; 

одна, бывшая Императорская, идетъ на в. ваДжинъ- 

хо в дал^е въ Манасъ и Урумчы, а другая^ зд^сь 

описываемая, поворачиваетъ на западъ къ Лепое; эта 

последняя идетъ сперва вдоль озера, опСшк его, а 

потом ъ направляется на перевалъ Чебаты (7670 ф.) 

Переваль Чебаш. 89 Дорога здесь пе требуетъ почта впкакихь Ж(еора-' 

влешй, чтобы быть колесною. Топливо, корма в вода 

везде есть ♦♦). 



.*) Эта дорога короче той, которая вдетъ черезъ сел. Чинъ-ча-ходзн в Лау- 
вугувь ва шееть версть, во за то последняя ю входа въ Талквнское ущелье 
совершенно колесная, 

**) Изъ Нл1Йско1 долввы въ котловану Сакрйма, кроне Талквнской дороге, 
есть еще две, который вдутъ по притокамъ Лкъ-су, черезъ перевалы Уластай 
в Лкъ-су.— Этв нутв соединяются съ . Талконскимъ у западнаго берега озера 
Сайрамъ; они удобны только для вьючйаго двнжен1я, и притохь ие во всякое 
время годъ. 
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Доли р. Боро- 
Т0Л1 (7 мош. Две* ^ 
збай н Наста!). 12 



Брохь черезъ Бо- 
ротолу. 10 



успе р. Кокотал^ 20 
перев* Кара-тау. 20 
Ст. Лепевнсхая. 46 



Итбго 246 



Ог% вереваха Чвбатн вуп вдатъ во ущелью того' 
«о аховв ва с4веръ до р. Уртувъ-аарн/ 8 воротъ, 
врв чемъ въ ваетояцое время овг годевъ лоь для 
вьючваго дввжевЫ. ДФсъ в вода есть, во вормовъ вв 
ва вутв, вн ва ур. Уртувъ-сарн в1тъ. На рЬв^ Ур- 
тужъ-сарн, хотя в есть ородъ, во лучше бнло-бв уст- 
ровть мостъ. 

Отсюда дорога до выхода въ дол. Борото л н вдеть 
черезъ вер. Тоскауръ, водъеиъ ва воторвй вачв- 
ваетса на 5 верстЬ отъ р. Уртукъ, Высота перевала, 
во Ларюнову, 6400 ф. Дорога, аакъ в^ючаая, ве 
трудная. 

Отсюда до брода черезъ р. Боротолу путь удоб- 
ный, такъ что вожно-бы было даже 1хать ва колесахъ. 

Въ долив! Горотолы Евргввв-кызаа заавмаются 
хл^бооашествовъ. 

Отъ брода на р. Боротолы. (у холма Богдо) дорога 
вдеть ва западъ вверхъ по рЪк! (по обовмъ бере- 
гамъ) до впадеша въ нее притока Кокоталъ. Отсюда 
она поворачвваетъ ва с, и вдеть по ущелью до пер. 
Кара-тау. 

Отъ пер. Кара-тау дорога спускается вввзъ во ущ* 
р. р. Арчалы и Лепсы до ст. Лепсввской. Отъ брода 
ва Боротод! до Лепсы дорога всключвтельпо вьючная 
в проходимая только въ 1юв!, 1юл'1 в август! м!- 
сяцахъ. Въ остальное время глубоше сн!га д^лаютъ 
про^здъ очевь трудвымъ. Устровть зд!сь колесвнй 
путь невозможно ). 



МАРШРУТЪ 

•тъ Кульдж! въ^Трумчв 1 дадЪе въ Баркудь 1 Хмн и% Кштисквй 
(Императорской) дорог1Ь. 

г. Купцам.. 

Г. Суйдувъ. 40 

Вх«д*»ущ.Тт..85} "»'^**"'"""""'^"Р"^- 

Южв. бор. свара 
Сайрамъ. 26 



*)Отъ р. ьакотала (т. е. отъ поворота оввсаввой дорога ва став. Левсввсвую) 
есть кочевая дорога, воюрая идетъ вверхъ во р. Боротол*, во постевевво съ- 
ужввающейся долине последней (70 верстъ), и зат4мъ ва вор. черезъ хребетъ 
Алатау (кокъ-суйскШ) до ставвцы Кокъ-су. По этой дороге иожво вроходвть 
только съ мая во октябрь. Въ остальное время, вследствие глубоквхъ сн^говъ, 
нро*здъ верхомъ иевозможенъ. Высотаиеревала Кокъ-су 1 1,000 футъ (во Ларю- 
вову). 
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^^епА. 28 

Тмяпу. 80 

Сбж. Тахкши. 14 

^ Дщюп-хо. 47 

Куш-тамь. 89 

Пш. Тотохо! 15 

• Курту-кунл. 10 

• Дохбад«. 19 
^ » Будхадм (Пур- 
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Отмц раним. 



Ромаа, бемюдшм етахц м^етамк 
очевь мадо. 



Раза. г. Каркара* ' 

усу. 22 

Ста. Куйтувъ. 22 

• Лвцаа-хаа. 20 
» Хоргооъ. 25 

• Ушвъ-усу. 20 

Сед. Манасъ их 

Каага. 40 

Стц. Днъ • бадга« 

сунъ. 21 

• Тугурхаъ. 26 

• Хутукбай. 83 

• Лоиовъ. 83 
Сед. Гуаъ-вонъ. 40 
Гор. Урумча. ' 22 



Стц. Хей-гоу. 26 

• Фу-кавъ. ' 24 

• Дв-цюань. . 20 

• Цввъ-шуД. 97 

• Савь-тай. 88 
Сед. Цзвмса. 84 



I Роввад, безадодваа етеаь, м^станв аесп, 1кн^ц 
' очевь надо. 



Хараатеръ дорога топ «о. Вг Куйтувъ врxxо^^[xтъ 
съ е*1. дорога ваъ Чугуиаа. 
Стеоью; траве хорошк, 

Роввад степь. 

Тоже. 

Тоже; треврава черезъ р. Мавась. 



Роввад стевь. Къ Лоадову траве хорош1а. 



По сдабо водввсток, васедевво! x^стяост■. 

По сдабо водвастой в хорошо васедеввой ж%б*ми 
ста. Урумча бндъ аогда— то бодьавш 1^ щатущхмъ 
городохъ; внв^ раззоревъ. 

шъ Урухчх 1ъ Хамж можво йхата двука аутйхх. • 
череаъ ТурФ^^ (хороче)н черезъ Варкудь (удобвйа) 
Беремъ посдЬдвюю дорогу. 

Хорошо орошеввою раввввою. 

Сдабо воднвстою м^ствостью. 
Вдодь подошвы горъ. 
Тоже. / 

Тоже. М^ствость хорошо орошева ручимв съ Бор* 

дооды. 
У лодошвн горЪ| степью. 
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Гор. Ту- 
Сел. Кяпй. 
Стц. Муруй. 

> Акъ-тавп. 

> Уланъ-усу. 
» Сэбж. 

Сел. Гашуеь. . 
Стц. Урту. 
Чжуба-цюавь. 



99 
89 
25 

22 ] 
22 ] 
80 ' 
29 
85 
29 



Стц. С8*уцзв. 80 

Гор, Баркуш. 8( 

Стц. Койсу. 8в 

> Суаъ-шу*та1». 41 

Нап • шап< 



жхэу. 

> Хей 

фа>ь 



чжаяь* 



8в 
27 
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1* ' . •■ . 

То«о; 1оро№ тйоп щтщоп, • 

По отрашй хорошо ваеаюняой ■ орошвпой. . 

Степио, у подошвн горъ. 

Тоже. 

Тоже. ■ , 

Вдоль р11К1. Отсюда можю йхап въ Варауль |лх 
прямо череаъ Гу-гуай (60 в.) яла почтовою дорогою^ 
а хмевво: 

По оредгорммъ Тяш-шава. 

Тоже. 

Вдоль подошвн горъ. 

Тоже. 

Пере1зд& черееь горн. 

Спускь вдоль во р1<1к^. 



Гор. Хамя (Во* 



80 По раввав^. 

Отъ Хама черевъ степь до г. Авь-ея аа р..Вулув* 
гарй по самой трудной, весчавой стешх 470 в. 

Въ Авь-сн дорога воворач:9ваетъ аъ застав Цаа- 
юй-гуавь н потомъ черевъ г. С^-^жеу ждетт да^ 
въ Пекину, до котораго отъ Хами 8,641 в. *). 



*) Наршрутъ этотъ отъ пакета Хустая нзвлечевъ- хаъ аввгв Вевювова:. 
«Овнтъ в.-об.-руссвжхъ грааацъ въ Аз1В>, т. I стр. 60— '62* 
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МАРШРУТЪ 



(По ЛаришовхХ 



ОмД| 



пет 



Рммяпевк до- 
рога и вер. Вор<н 
гоетп 1 Иьжягщшъ 

11ер, Борогосуп 



40 



96 
10 



См. Маааръ 
Гор, Кулыил 



2в 



Соа. Джпъ-хо яешмп и бнвше! Инв^амфв»!! 
вавепой дорог*. Отсюда ■рамой вуть въ Купджт 
щдетъ вв |>го-8вввдъ в до вход* в^ ущодке Вор17е1а 
воюсвнВ. Путь вдет! во еоювцеввтону н гдввв- 
етову грувту, еремм обрвботвввнхг воле! н хуто* 
ров», воторне востевевво р/кя/кят^ тввъ что отъ 18-й 
верста до 88-й увке ве встр^иется вж воды, вк вод- 
вожввго вормв, 

(Н% входа »ъ ущелье Боргуета до равьедавевЦ 
дорогь, ведуяпхг черевь веревыя Ворогосувг 
■ Педнчан!, дорога тольво вьючвав н щдетъ во 
уввому, свадвстому ув|0лью, часто варввзамя ж вере- 
ходя съ одвого берега ручья ва другой (бродя). Эту 
дорогу трудво разработать длв волесваго двжхеввя. 
Подвоашаго ворма ва всемъ вутж в*гь. Товлвво есть. 

Отъ рааъедввеи1я дорогъ до вер. Борогооувв 
(оголо 8000 ф.) тавже трудво врвсвособвть дорогу 
для волесваго дввжев1я, тавг вавъ ввмою (съ овтября 
во апрель) она вавалввается св*го11ъ. 

Отъ веровала до выхода жзъ ущелья Борогосувъ 
дорога тавже трудвая, вдетъ лжбо варяизахж» лжбо 
. по осыцямъ важней. По всежу ущелью Борогосувъ,^ 
вавъ по ту, такъ в во сю сторону перевала, есть л^съ 
(ель, береза, тополь, талъ ж др.), а отъ разъеджневы! 
дорогъ«н до сел. Мазара хороя11е ворма. На всемъ 
проетранств* въ горахъ л^тув>тъ вжргвзц родовъ 
ба&булатовъ жвызаевъв вадмнвж чеварж. 

Отъ выхода жзъ ущ. до сел. Мазаръ дорога воле-с 
вал; она продолжаетъ ждтж вввзъ въ р*чвй Борого- 
сувъ; только ва 15 ж 16 вер. дорога проходжтъ че- 
резъ такъ называежня борогосунск1я ворота 
(600 сажепь) ж зд^сь она вьючная. 



Селев1е Мазаръ (тпражчввсвое) расввжуто жалежь- 
вжжж групиамж на 10 верстъ во долин* р. Борою- 
сувв. Отсюда до Кульджв дорога вдетъ во И л {1 ов<^ 1 
долине, заселенной таравчажж ж воврнтой вочтв 
47 сплошь волямв, садажж ж огородажж.' 



Итого 149 
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МАРШРУТЪ 



•тъ ил. Джшв^хв черезъ врохвдъ 11елвчи% дв Кужьдж!.* 

(По Ларювову). 



В«рвп. 



Сел. Джнн»-хо 

Разъедгаеше до- 
рогъ 66 

(См. предыдущШ * 
ларшрутъ) 



Пер. Целнчн 



21 



Р. Турсунъ 



28 



Долша р. Пжлчавъ 82 
(^. Пегачавъ 12 
Гор. Кульджа 12 



Путь описап въ вредцдущеш иаршруН. 

Отъ разд'Ьдени дорогъ пеличанск1Д вуть поворап- 
ваетъ па западъ, вверхъ по ущелью рйвв Тогуръ-су 
до пер. Пелнчн. 

Дорога вьючная. Перевала отлопй, 1сягЖ1&, удобвнй. 
Л'Ьсу по путл много. Отъ перевала до р. Турсувъ 
(првтокъ Джаргалапа) дорога вдеть по волввстоА, 
возвншенаой долин% южнаго склона К у ю а ъ-т н, пе- 
ресЬаая до 15 небольшихъ р'Ьчекъ правыхъ притожовъ 
Джаргалана. Долина лежитъ на высоте 6000' в съ 
октября по май покрывается глубоквмъ снФгомъ. Въ 
это время дорога неудобна для проезда даже вьючвымъ 
способомъ. 

Огъ р. Турсуяъ дорога подымается на горн н вдеть 
по водоразделу р^къ Джоргалана в Пелнчава, ва вы- 
соте до 4500 ф. До саваго выхода ва широкую долв- 
ну р. Пелпчанъ (32 версты) н^тъ воды, кром^ ве- 
бодьшаго к.1юча ва 7-й версте отъ р. Турсувъ. По 
дороге есть л^съ. 

Отъ выхода на широкую долипу Пелвчава дорога 
вдетъ по левой стороне долвны вдоль силошвыхъ 
пашней п огородовъ. 

Отъ сел. Педичанъ до Кульджп дорога вдетъ по 
сплошь заселенной части Ил!йской долины. » 



Итого 166 



Сравнивая два посд1Ьдц1е маршрута находимъ, что разстоян1е 
ихъ почти одинаковое, но борогосунскал дорога удобн'Ье для разработки, 
такъкакъ она проходить по гористой, неудобной м'ёстности только на 
протяжен1и 54 верстъ и возмолсна для движен1Я во всякое время го- 
да; дорога же черезъ перевалъ Пеличанъ идетъ по гористой м'Ьст- 
ности на протяжеши 106 верстъ, и кром1Ь того съ сентября по май 
заваливается глубокимъ сн']^го)1ъ, такъ что движен1е вовсе прекра- 
щается; но за то съ мая по сентябрь пеличанская дорога предпочи* 
тается караванами, такъ какъ идетъ по бол-Ье мягкому грунту и бо- 
л1;е изобилуетъ водою и подножнымъ кормомъ. 



0\дШей Ьу СлОО^ 1С 



—217 -^ 



МАРЖРУТЪ 



•п ушит 1шжур€Кф1 Купджв череп мр. Тажкш п Юп 

пДскую гкевшу до р§звиип впега Чпдиа. 



(По Лар1оио»у). 



Рмв. Ку^^, 



Гор. С^ймуп 

Рдзв. кнт. шпета 
Акъ-таоп (я% оверй 
Сайрама) 



12 



Разрушеявая ажтайсжая (кавджурсжаа) Вудкджа 
■азнвается еще воюю. Этоп городъ бвп освовавъ 
кнтайцамн въ 1766 году н разрушенъ дунганаш »ъ 
1865 году. Зд^сь бкио м^сто1гоебнван1е гевералъ- 
губерватора (цзянь*дзювя) всего ШШокаго края. Го* 
родъ лежать ва вравомъ берегу р^кв Ил, а въ во- . 
^п^тора верстахъ отъ вего врв впадевк въ Ижв рйкн 
Сарн-будакъ красуются еще н вовнвй р^ям^^т»!»" 
бывшей русской фактор1в. 

Отъ Кульджи до Суй-дува x^ствость вредставляетъ 
ваброшеввнм оашви, волузасохши деревья, вавущен- 
выя кававы, орошавш1я в^когда воля. 

Путь отъ Суйдува хо оз. Сайрамъ черезъ Талкк 
оввсавъ выше (си. маршрутъ отъ Кульджв до Левей). 
Отъ развалввъ ввкета Акъ-ташъ дорога вдетъ во во- 
сточвому берегу озера Сайрамъ, по бившей кнтайско- 
векввской почтовой (Императорской) дороге. Ова 
вполв^ удобяа. 

Раз. ввкета Бама 84 Отъ пикета Б а м а императорская ; ^рога вродол- 
ф хается прямо ва востокъ в вдетъ на Мавасъ в Уру- 

мчи; каптагайскШ же путь направляется на с1^еръ ж 
идетъ по ровной местности до предгор!й горъ Да- 
б о т ы (10 верстъ); тутъ путь колесный; дал^е дорога 
вдетъ по безпдоднымъ и каиеввстымъ горамъ Да- 
боты йДжнте-бетеу (30 верстъ) — путь вьюч- 
ный, и наконецъ по долии^ Боротолы до брода ва вей 
па ур. Сарбукъ— 20 верстъ. На всемъ 60 верстномъ. 
пространстве отъ Бама до Боротолн есть только 
одна р'Ьчка Дабаты, пересекающая дорогу въ 25 вер- 
стахъ отъ Баиа в въ 35 верстахъ отъ Ек>ротолн. 

На ур. Сарбукъ есть разваляны квтайскаго ввкета, 
вазываемаго Кррулъ в также развалввы учвлвща, гд'Ь 
приготовлялась некогда манджурск1е мальчики въ 
должности свящепиослужителей. Переправа вбродъ 
черезъ Бо1ютолу, на ур. Сарбукъ, иротивъ раза. 
Кррулъ, не во всякое время года возможва *). Еше, 
въ 25 верстахъ отъ этого брода, черезъ Боротолу 
есть каменный мостъ, построенный еще китайцами; 
мосгь этрть нын! находится въ полуразрушеииомъ 
виде. По долин! Боротолы зимуютъ киргизы родовъ 
кызаевъ и байбулатовъ; часть ихъ занимается хлг1бо- 
пашествомъ на пространств'Ь отъ возвышеввостя Бог- 
до (верстъ 50 выше пикета Кррулъ) до камеиваго 
моста. Пашни расположены по обоимъ берегамъ Бо- 
ротолы, полосою до 5 верстъ ширины, что состаЪитъ 



Ур. Сарбукъ, на 
ВоротохЬ 



60 



*) Для экипажей ова совершенно невозможна. 
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Р. Бурга^еу 



Ввхохь въ Кмт« 



Разв. 
дал 



иощадь мад^лияой аемл ожмо 50,000 деелшп. 
Больше всего вас^вмтея просо, заНмъ ■шепц» щ 
н овееъ. Поля орошаются арнаамн, внведеннянн шаъ 
Боротош я квъ рйчевъ, впажаюцвхъ въвее. На это! 
доживи можно и]1^ть до 200,000 десатжвъ орошевноД 
земля. Множество раввалнъ хуторовг, ооселаов», 
: сл^дн ааброшевннхъ яолей и арнжовъ сввдЪтельсгву* 
ютъ, что зд1к;ь когда-то существовала большая осед- 
лость. По словамъ выв^ кочующихъ кяргнзъ, зд^сь 
'до 1863 года жили калмыкв; киргизы же пришлв сюда 
лишь въ 1865 году1 
Отъ брода на ур. Сарбукъ дорога направляется на 
. '^ с. -в. и до р. Бурга-су ровная, колесная. 

15 Р- Бурга-су протекаетъ въ 4-хъ верстахъ отъ во- 
дошвн горъ Лла-тау. Отсюда дорога идетъ по пред- 
гор1ямъ Ада-тау, пересекая ключи: Айна-булакъ, 
С и л а у, Т а р т ы, О т о-б у л а к ъ, зат1мъ им^ится 
между гранитными скалами и безллодными горами 
Ч а г д а до бнвшаго кнтайскаго пикета Каптагай. 
Отсюда, обходя зигзагами несколько гранитныхъ вер- 
швнъ горъ Чагда, она круто спускается сначала .въ 
загроможденное наносными камнями, а дал^е въ за- 
росшее камышемъ ущелье Кара-даванъ, по кото- 
рому и идетъ до выхода въ долину, называемую Кап- 
тагайскою тесниною. 
По словамъ капитана Ларюнова, этотъ участокъ 
60 дороги неудобонроходимъ даже и для вьюковъ. 

Отсюда до развалинъ бывшаго пикета Чвндалъ 
(иначе Чиндаланъ) дорога идетъ по Каптагайской 
долине; она ровная, колесная. 
20 На всемъ пути отъ р. Бурга-су до пик. Чнндалъ, 

а также и по горамъ Чагда и Чиндаланъ оби- 

1ателей н^тъ, если не считать гнездящихся въущель- 
Итого 251 яхъ разбойпиковъ конокрадовъ (баравтачей). 



пикета Чнв- 



М АРШРУТЪ 

отъ овкет! Ак^ташъ (ва оз. Сайрам'Ь) черезъ Такивза ■ ур.Т1К€1ь- 
гень, до оикета Чнпдадъ. 

(По Ларюнову.) 



Раав. 
ташъ 



Сел. Такдавза 



90 



Ур. Такельгевъ 24 



См. предыдущ!) маршрутъ. Отъ разв. Лкъ-таша 
дорога идетъ по бывшей Императорской дороги, че- 
резъ разв. пикетовъ: Бама, Хустай я Тохумту 
до сел. Ташанза. ЗдЬсь путь совершенно удобный 
колесный. Отъ сел. Ташанза дорога отделяется отъ 
бывшей императорской и поворачвваетъ на с^веръ къ 
ур. Такельгень. 

На ур. Такельгень р. Боротола раздЬляется ва ве- 
сколько рукавовъ, взъ ковхъ главвнхъ тря, вазывае- 
мыхъ К а р а-с у; этямв [указами рфка я впадаетъ въ 
озеро Э б н-н о р ъ. Переправа вбродъ черезъ эти ру- 



0\дШе6 Ьу ^з00^1С 



— 819 



«ам трудшц мша ур, Тмешвп въ 16 верепжъ 

. ппетм щ&р^т Борот^яу уже опсмвшй въ вреди- 

/\ г ^ . - >Я^^ »»РЧР1»*. шаурмртивюшй ввтасжШ хоеп. 

Жсп шжлп жервфъ »тап моеп, то вуп удлптея 

, , ., * ,,. . .,. . ■• 80 мреп. , 

_ ' , ' .. , VI , От* ур. Таквлгвжь дорога щхетъ еш11а1а <1б 

Дредгормгор^ЧАг ' . ворст») ишипмж, а вотот оаюншваш! ж весхвш 

»<«• ... .1^ (10 в.) до ицса иредгорШ горъ Чагода. Отсюда 

дорога цдетъ въ ■ро11ежутв& мешу гораш Чагода ■ 

: .« . берегокъ овера Эба-аорц сва1а1а по солончаковому 

, ,1 , грунту, а оотомъ во дресвяному, безводному н не- 

^ ,. нм^|щему никакой растнтеаноотя внють до онввшго 

квтайскаго пикета Чяндаданъ, гдй съ 1867 года 

■ быль выетавлевъ руссий отрядъ оодъ нменемъ Кав- 

Равв, вмк. Чмвда* _ тагайскаго (впосл1дст11н снятый), (» 

'^^ ,1 .. .'^ На всемъ опнсааномъ пути жнтеда нажодятся тоя^ 

-■ ■ ' ;"" '/ ■ . ко въ с. Та11анза (кнтайцн) н его окрестноютяп (ко^ 

чевне. кажмнкв-чекарн) н на ур. Такельгенъ внмт^отъ 

Итого 156 кнргнзн рода байбулатн. 



МА'РШРУТЪ 

•п н^*- икет! Чшдиа, во еЪв. берегу оз. ЭФшнорй, череп сел 
, Шло до разв. КарVкара-у€у. 

(Но Ларховову). 

Равв. ннк. Чнндап Отъ пикета Чиндадъ путь идетъ во дреевявомуэ 

безводному и невм^ющему никакой растительности 

пространству до ур. Уданъ-колъ (ТрVкуи). Зд^сь 

имеются небодьпие родники прАсной водн, а въ во- 

• лрерст^ отъ родниковъ есть м^стонаxожден^е крас» 

ной еолн, которою пользуются вс& кочевники боро^ 

тольекой долины. Это небольшое соленое озеро (Т)|зъ- 

' куль) лежнтъ въ 2-хъ верстахъ отъ озера дби-норъ. 

Отъ ур. Улавъ-колъ дорога направляется вдоль с^вер- 

берега оз. Эбн-норъ по дресвяному и песчаному грун- 

> . ту, лишенному всякой растительности. 

Такой характеръ дороги продолжается до яиъ, 
' вм'Ьющихъ видъ колодцевъ и оть которыхъ начинает- 
ся болото. Ыа всемъ этомъ протякенш (50 верстъ) 
н'Ьтъ воды годной для питья. Озеро Эби-норъ имйетъ 
воду сильно горько-соленую; берега его отлоги имея- 
' • . . кн; груитъ побережья солонцеватый. Берега ю.в. ча- 

>^ ' сти покрыты непроходимыми камышами, берега же 

^ с. 3. части открыты, и кром^жндкнхъ кустовъ сак- 

Яш у ов^ 9(Й1*иоръ 60 саула, лишены растительности. На озер^ иного птицъ: 
> \- ' гусей, утокъ и куликовъ; въ води рыбы в^тъ. 

Высота озера вадъ уровнемъ моря 940 футовъ.Отъ 
ямъ дорога поворачнвяетъ на в. по дресвяному н 
частью мягкому еодовцеватому грунту, вдоль болотъ 
Эби-норъ, до развал, пикета Ядза(Куланъ) на быв- 
шей китайской дороге изъ Чугучака въ Каръ-кара- 
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Рев!. П1к! Яхза' 



100 



Разв. ожжета Чепеза 86 



ус/. На згтомъ.црбтяжен!! есть врФевм вода (аъ бо- 
лоте Эбя-НОръ) ж ХОрошШ ПОДВОЖННЙ ВОрМЪ, во Толь- 
ко 1Ъ сторон! пути, въ раастоян!! ожодо верстн. 

У раза. Яда а огаснваемая дорога, жакъ сваэано, 
внходнтъ на Чугучахскую, хоторая, по сдовауь ту- 
земцевъ, отсюда вплоть до Чугу«ака холесвая. Учлс- 
тохъ ея, направляющ1&ся къ югу, отъ иикета Ядза, 
идетъ на ник. Чепеза и пролегаетъ соерва но со- 
юнчакамъ'и пескамъ, а потохъ по заброшевннмъ по- 
лямъ. У пикета Чепеза расположенъ хятайскШ хара- 
о удъ и тутъ же устроена ими переправа на паром! 

Разв. хит. вихета 25 черезъ р!ку КШтынъ. Дал!е до ся^дующаго пикета и 
потомъ до сел. Шахо дорога также колесная. 

Селеп1е Шихо населено джуягараии около бОдво* 
ровъ; тутъ же имЬются три кр^оостцн (кургана) по- 
строеннця китайскими войсками въ 1872 г. Гарни- 
зонъ зд!сь простирается до 4000 % (въ 1875 г.). 

Дорога также колесная. 

Куръ-кара-усу былъ недавно еще большимъ горо- 
домъ. Нын-1> •л^^еь^ съ разр^шешя начальника китай- 
сваго отряда, поселились до 50 семействъ калмыковъ. 
Куръ-кара-усу лежитъ на большой пикетной дорог! 
(Императорской) изъ Кульдхи въ Манасъ и Урумчи. - 



Сел. Шихо 



Разв. Куръ- кара- 
усу 



20 



12 



Итого 288 



МАРШРУТЪ 

етъ инк. Чк1Д1ДЪ до пикета Ядза, вдоль южоой оодошши Бардук* 

скшъ горъ 

(По Ларюнову). 



Пжх. Чжядадъ 
Отроги Барлукс- 

хихъ горъ 80 

Р. Лаба 20 

Р. Турангулъ 20 

• Луяандн 7 

• Кокъ-сай 8 
» Чугуръ-ратм 5 
> Челгай 7 

р. Бурга-сутай 18 

' Соедннен1е съ чу- . 

гучакской дорогой 17 

Итого 127 



Огъ Чпндала путь идеть сперйа по дресвяному 
грунту теснины Капгагай, а потохъ по низкимъ от- 
рогамъ Барлукскихъ горъ, иазнваемнхъ буграми 
Уланъ-холъ, гд^ залегаютъ пласты разлнчннхъ цв^- 
товъ кварца. . 

ПересЬкшн р. Лабу (гд1 виднк сл^дн разработки 
золотыхъ ир1нсховъ) дорога, идетъ вдоль подошвн 
Бурлукскпхъ горъ, пересекая р^чки: Турангулъ, 
Дуланды, Кокъ-сай, Чугуръ-гатн, Челгай и 
Бурга-су тай. Огсюда дорога, обойдя мксъ горъ 
Кардншъ-кара-дыръ, соединяется съ Чугучаксхою 
дорогою вь 15 верстахъ отъ пикета Ядэа. 

Упомянутые ручьи весьма маловодвы, тахъ что для 
того, чтобы достать ее, необходимо удаляться въ 
ущелье отъ дороги версты на 2—8. Въ горахъ есть 
ЖИДК1Й д1и;ъ. Вообще же вся степь отъ подошвы Бар- 
лукскихъ горъ до озера и болота Эби-яоръ шириною 
около 20 версту совершенно безжявнениа и, кром^ 
р^дкихъ кустарниковъ саксаула, лишена всякой ра- 
стительпозти. Вотъ почему населея1я зд^зь н^тъ ни* 
какого. 
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МАРШРУТЪ 



•п Кулмж! Д^ К1Т1йч1>кет1 и шерм. Куцгеек. 

(По Лартоиову). 



Го11. Кжжшщшик. 



Ъ9р€Г., 



Моеп1Ар.Км№, 
■рн ввходй ее т 
гор1. Аврааъ 



Отъ К^мьxжш до кштаДскАго моста черем р.КАшъ,* 
дорога ■деп 00 правому берегу Идвйсжо! долам, 
ааселенвоД таравчами и пожрнтой садамш ш юда^га. 
Дорога жодесвая. Не доходя одной верст до моста 
есть срррот> ки сед. Мазаръ» лежащему отсюда п 
а верстахъ^ (О дороге мвъ Кудьджм до Мавара см. 
46 внше).. *** 

^ Отъ мёота дорога мдетъ. ма юго-востох1 также пра- 
вою стороною р. Ин, я отъ м^ста сд1ани1 Текеса съ 
Кувгесомъ,-7-ло правому берегу посд^дняго^ до бро* 
да, находдцагося' при в11адео1м въ Кувсесъ^ |гЬчаа 
Цагмн. 

На дтемъ нростр|(яств^ дорога тояыю вг одномъ 
м^сгЬ не волесвая, а нмевво: въ 25 верстахъ ' отъ 
моста, гд% р* Иля^ приближаясь жъ отрогомъ хр(|бта 
Авралн» обр^ауетА обрнвпстне берега, всл1дстЫе 1ею 
дорога отъ^ ^того м^ста тянется на 20 верстъ во м^- 
ствоств, верес^ченяой логамя я жамеяястнмя ;вад7' 
яамя. ■■-' ' •■. ,.' , 

Бродъ на Кунгесй. 100 Шврмва Кувгеса у брода 20 саж , глубява 1 VI ар)Ь* 
Отъ брода до развалнвъ Кптай-пякета дорогу, 
ядетъ по об^вмъ сторонамъ р. Кувгеса, хотя я во ' 
ровной м^стяоств, во вересЬкаемой крутнмм допшя 
^0 р1чекъ, ваадающихъ въ Кувгесъ. 



Кятай-пнжетъ. 



Итого 925 



Цримгьчанге. Отъ Кукьджи до Китай-оикета есть дорога и по л4во- 
му берегу р. Иди; но она мен-Ье удобна, ч'1&]1Ъ только 
что описанная. 

Сравнительное неудобство ея заключается въ томъ, 
что, посл'Ь переправы черезъ р. Или, на пароме, про- 
тивъ г. Кульджи, приходится совершать еще двФ пере- 
правы черезъ рр. Текесъ и Цагму. КромФ того, подоб- 
но тому какъ и на нредъидущей дороге, протжвъ впа- 
дения р. Кашъ, для обхода обрывистыхъ и высокнхъ 
беретовъ р. Или, путь проходитъ по каменистой мест- 
ности, пересеченной логами и усЬянной крупными ка- 
меньями. 
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МЪсто Китай-пикет?» названо такъ потому -дто 
эдЪсь, когда • то, быль китайшй никетъ. Еын« на 
втомъ мФстФ семирЪченскою сотнею Ьго коннаго нож- 
ка, стоявшею на нозицщ иъ 1874 г., быщ воэведены' 
избы, сараи, кухни, погреба и т. п. 



; МАРШРУТЪ 

отъ Кт1в1кета,черезъ иербвадуТнгутыНараПдогор.Карашара. 

• (По Лар1ояову). 

КятАй-кжхвтъ * Отъ КатаА-пикета дорог* нхетъ сперм лодверстн - 

по додвв!» на воетокъ, а потомъ жруто поворачиваеп 

■а югъ н идетъ черезъ невнсок1А перевал» Увгутъ 

' (6800 ф.). Какъ вьючная дорога ата весиса удобна н 

1 легко хожетъ быть приспособлена для колесной 1адн, 

Леревадъ весыса удобевъ, Спускъ приводить въ до* 

лппу Цагнн« V 

р. Цагма. 7 Отсюда дорога идетъ иагорвою допиою Цагм1ц 

, имеющей протяжев1я 60 верстъ въ длину и отъ 9 до 

б верстъ въ ширину. Долина вта, составляя какъ'бн 

уступъ хребта Карата^ покрнта сочники травами, а 

окружаю|ц1е ея склоны горъ л&сомъ (ель в друНе). 

Средняя высота дтой долины отъ 4000 до 7000 ф, 

Зд^сь небольшое пространство занято пашнями тор- 

гоутовъ. Отъ спуска съ перевала Унгутъ на перевалъ 

|т Наоатъ 28 Наратъ дорога идетъ на западъ. вверхъ по додвн^ 

«ер. рить. ^9 Цагмн, л11вымъ берегом ь. Перес^кшв пять веболь« 

шихъ р^чекъ, воадающихъ въ Цагму, дЬрога перехо- 

'^ ' ;1р,< дитъ по броду на правый берегъ. Пройдя отлогвмъ ло- 

. . , ;, гомъ, загЬмъ черезъ возвышенную пдощадь, в пере- 

' '^ с^ьши два отлогнхъ лога, образующнхъ источники 

Куигеса, дорога подходнтъ къ водоразд-Ьду Наратъ. 

Подъемъ къ перевалу 17з версты. Высота пер. 10600 

** г : ; ф^ Дорога вьется по косогору. На перевал* дорога, 

,., } ; ; обо^я два начальныеотлопе лога р. Южнаго Нарата, 

^ ' по отлогому гребню л^ваго берега этой р^ки спускает* 

ч. ; .' /: ;: 1; ся на ровную долину Малый Юдду8ъ.На всемъ этомъ 

протяжеа1н вьючной дороги только 20 верстъ, но в 

^ ' •'* ' " ' ': ^ этотъ участокъ легко можетъ быть лрвспособленъ къ 

' ; . . :ь ; ; ,.г ] колесной 'кд*. Перевалъ Наратъ въ зимнее время, 

по случаю гдубоквхъ спЬтощ иеудобопроходим1. 

[V. VI .1 I ! / 1 1 ; . Отъ спуска съ яср. Наратъ дорога идетъ по с*верной 

, , , / , сторон {} болота мадаго Юлдуза, у подножий горъ Юлзятн. 

. ' ' Перес1}кши четыре маловодныя р^ки, дорога право* 

),. ; ;.!;>: днтъ КЪ священнымъ ключаиъ Юлзяты, вытекаЮ" 

Ключи Юлзятн, 87 щимъ взъ горъ того же ииепп. 

Отсюда по ровной местности дорога праводитъ къ 
мысу горъ Баюпъ-хошъ. На всемъ 65 ве])стномъ про* 
тлжснш отъ пер. Наратъ дорога колесная. 
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Оп шиеа БАю^^Vxошъ дорош 1й1ршме1с« м 

рравф! етор2М1* р. НинШ-Хлднкъ щмь воюшвш горъ 

6шп-жош4. ДересНккшж Немдыво 1а11епетшп р^* 

П«р. Кртна. ЬО оеп р1гаежъ, дорог* тпоют ш% шоку&щу шш мр. 

Котялк Додъемъ легко, огмН& (10 мреть). Ввеоп 

, г ■ V яеремии Котвдь- 10500 ф. Весь 171» до юремп 

Итого отъ К«т»1- удобшмй в дегжо можотъ бить сдйжанъ жомсвнмъ. 

■тта. 122 ^^ яеревада Котшь до К»раш«ра г-иъ ЛарЦцо- 
шмъ ибЬшми тожьжо раасдроеннл сНдШя от» тор- 
Г07Т0КЦ, рввавшжхъ п Карашар^. На оевован1ж отш 
разспросрвъ оказ11мется,1то отъоер. Котн л дорога 
Г. Варааюъ. 75 "Д^^ сперма во горвой ]гЬстноств внвзъ во ущеию < 

. мтт^ . ^^ Капчихи— 55 веретъ, вос1^ чего внходвтг на рав* 

авву, во которой вдеть ва вротяжев1в еще 20 вер. 
до Карашара. 



Оть Квтай-вввета. 197 
Л оть Пушьмжш. 422 



Отъ Китай-ишета по направлен1ю къ Карашару есть другая до- 
рога черезъ проходъ Адун'ь-куръ. ПосдЪ переправы вбродъ черезъ 
Кунгесъ у Китай-пикета, дорога идетъ правымъ берегомъ р. до при- 
тока еяУиастая (10 веретъ), будучи все время колесною. У рЪчки 
Уяастая она раздваивается: одна вЪтвь (верхняя) идетъ бдиже къ 
гораиъ, по волнистой местности, пересЬченной глубокими оврагами 
съ. крутыми берегами и усЬянной большими каменьями; на р1чк« 
АршанЪ она соединяется съ другою в'Ьтв1Ю (нижнею), которая, посл1Ь 
рааъединен1яу р. Удастая, входитъ въ узкое каменистое ущельер. Кун- 
геса, зм'Ёясь по правому ея берегу по опаснымъ карнизамъ, крутымъ 
откосамъ и косогорамъ. Длина дтой в'Ьтви 25 веретъ, верхней же— 
35 веретъ, которая, хотя такимъ образомъ и длинн'Ье нижней на 10 
веретъ, но удобнее. 

По соединен1и обЪихъ в'Ьтвей у устья р. Аршана, путь идетъ по 
правому берегу Кунгеса, сначала по крутому склону, пересЪкая глу- 
бок1Я и каменистыя лощины, а потомъ по отлогой покатости долины 
верхняго Кунгеса и постепенно приводитъ до водораздела Адунъ- 
куръ (10,000 ф.), откуда также постепенно спускается на равнину 
Мал. Юлдуза. ЗдЪсь путь этотъ соединяется съ путемъ на Карашаръ, 
описаннымъ выше; путь втотъ обилуетъ л'Ьсомъ и кормовыми трава* 
ми. Въ вершин'Ь р. Аршана есть горяч1я минеральныя воды. 
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МАРЩРУТЪ 



отъ г. Кульдж! череаъ ■ерешиы Ушпп^ НанпкУласпйдоУртмчщ. 

(По Дар1овову). 



Перст». 



КуАДжа. 




КнтАЙ-пвжетъ. 


225 


Пер. Наратъ, 


86 


Кж. Юдзятн. 


87 



297 



^ С1мв1в р. р. Са- 
рнвъ-усу к Загнета. 60 



Пер. Удастай (За* 
гаста). 85 



Гор, Урумчв. 



1вО 



Путь ндетъ 00 маршрутацъ, одвсанвимъ мше. 



Отъ ключей Юаятя урумчняекаа дорога отдЦмт- 
ся отъ Карашарсжой ■ ваораилетсд прамо аа в. во 
дресвявому грувту внс^овой равяввн мая. Юдд|8а(о?ъ 
8 т. до,9 т. ф.; в до Ыяя1м р. р. Сарнвъ-уеу.ш 
За г и ста ова кояеевая. 

Отсюда дорога ставовнтся хорошею вьюмою, Ш ва- 
правяяется оо правому берегу р. Загнста, вересйвая 
шесть маяоводныхъ русеяъ. Отъ устья рйчкв Арга- 
снва она отяогвмъ подъемомъ дояхвн верхвяго Загм* 
ста првводитъ къпервваду Уяастай (12800 ф.) вях 
Загыста. 

Путь этотъ легко можетъ быть сд11авъ волесвнмъ. 
Отсюда о пути до Урумчв имеются только расвросвна 
св^д^в^я, на освован1в которыхъ вамъ известно толь- 
ко, что дорога вдеть по южному склову горъ Арга 
смнъ, прв чемъ какъ вьючная дорога удовлетворвтельна. 



Итого 542 



Лримтьчанге. Отъ перевала Уластая отд'Ьляется вьючный путь вниаъ 
по долин'Ь р. Уластая на соединеше съ путемъ, веду- 
щимъ черезъ перев. Котыль въ Карашаръ, Дорога сое- 
диняется въ долине р. Капчиха. 
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МАРШРУТЪ 
оте Ктйнешепц череп вер. Дагитъ п г. Карашап^. 



Лшрсты, 
Хятай-шампк. ' 

Пер. Увгутъ (Ц»пи), 7 



Бродъ черезъ Б. 
Хадыкъ. 12 



Ур. Лдтнвъ'Кааъ, 20 

Начало ущ. р^к■ 
Б. Хадшса. 12 



У1Ц. р: Сахымъ*тохА. 19 
Пер. Сахнмъ-тоха. 10 
Выходъ изъ горъ 
на раввину Карашара. 60 
Кр. Карашаръ. СО 



(По Дар1ово1у.) 

См. иаршрутъ отъКвтайнгакета чере&ъ вер. Увгутъ 
в Наратъ до Карашара, 

Съ веревада Увгутъ дорога воворачвваегь црпю 
ва югъ, во холмвстой м^ствоств (б верстъ) до входа 
•ъ ущелье р. С^в. Дагнтъ в, вройдя во каме)ввст6ку 
подъему этод р^кв в спуску во р. Южвнй Дагнтъ 
(всего 12 веретъ), внходвтъ ва долвву Юддуза. Про* 
ходъ Дагытъ гораздо хуже арохода Наратъ, вотому 
что яа всемъ своемъ протяжев1в, 12 верстъ, хавъ во 
р1чк'Ь С. Дагытъ, такъ в по рЬчк'Ь Южв. Дагнтъ за- 
громожденъ обвадпвшвхвся съ горъ гровадннхв ка- , 
меньями в им'Ьетъ крутые в камеввстые подъемы в 
спуски. Щсдь Дагнтъ прорЪываетъ хребетъ, вхевуе- 
мый Наратъ; высота веревада 11,270 ф. Дяя вьюч- 
ваго дв11и(еи1м проходъ этотъ удобевъ; для вояесяаго 
же сообщения разраиотка очеаь трудва *). 

По ВЫХ0Д11 па долопу Юлду;)а, карашарская дорога 
поворачвваетъ на юго-востовъ по холмвстой м^ство- 
сти в првводвтъ къ броду че^реаъ р* Большой Ха* 
дыкъ. Бродъ вменуется Ховгуръ-мервё-амнвъ 
(см. описание р. Хадыкъ). 

Отъ бро.т дорога шстъ по северной сторов! долв- 
вы Б. Юлдуза, по холмистой м^ствоств до р. Загнста, 
а дал'Ье по ровпоц м'Ьстиости до ур. Ллтнвь-Казъ 
ва р. Саармппъ. 

Отсюда дорога идетъ по л^вой сторов^ р. Саармввъ, 
по местности также ровпой, в входвтъ въ ущедье р. 
Бодьшаго Хадыка. 

Ущелье очень узко л ска^тнсто, почему в путь во 
ущелью только вьючный. Путь зм1птся во вравому бе- 
регу ущ. п, дойдя до ущелья р. Сахымъ-тоха, круто 
П0Б0])ачиваетъ вверхъ по сей последней **). 

ЗхЬсъ дорога пдетъ 10 верстъ по ровной долвв^, а 
заткмъ по крутому подъему входвтъ ва горы^ высота 
когорыхъ 10 т. ф. 

ДалЬе, по разса1>осамъ нзв'&ство, что дорога вдетъ 
по горамъ до выхода на Карашарскую долвну. Зд^съ 
она веудобонроходпма, такъ что по вей возможно 
двигаться только л'Ьтомъ съ легквмъ вьюкомъ. 



Итого 200 

Л отъ Кудьджн. 425 

*) ДвЬиаднать верстъ за1гадц'1^с иерсиала Дагыта, черезъ хребетъ Наратъ есть 
еа\е вереваль Хариуръ, который еще хуже Дагыта, такъ какъ не допускаетъ 
даже дввжеи1я съ большими вьюками. 

**) У поворота дорога вверхъ по р. Сахымъ-тоха, черезъ р. Б. Хадыкъ есть 
единственный бродъ во всей восточной окранв!» долины Б. Юлдуза. Черезъ этотъ 
бродъ идеть на западъ хорошая вьючная дорога, сначала ущельемъ р. Хадыка, а 
потомъ вдоль юи^наго края болптъ п долины Б. Юлдуза. 



т. п. 



15 
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Нзъ Бодьшаго Юлдуза на Малый существуетъ вьючная дорога, ко- 
торая ндетъ сначала по р. Южный Саарминъ (40 в.), пртомъ, пере- 
валпвъ черезъ хребетъ Саарминъ, сл'Ьдуетъ ущедьемъ р. С'Ьв. Саар- 
минъ (10 в.),отБуда выходнтъ на дол1гау Малаго Юлдуза и соеданяет- 
ся съ путемъ, идущпмъ отъ Китай-пикета, черезъ перевадъ Котыль и 
Харгасты въ Карашаръ. 



Пути во долонЪ р. Каша. 

Отъ гор. Кульджи дорога въ долину р. Баша ндетъ черезъ сел. 
Мазаръ (47 в.). До Мазара путь совершенно колесный (см. выше). Отъ 
Мазара на востокъ кочевая дорога идетъ по холмистой правой сторонЬ 
Д0Л1ШЫ Каша, а потомъ, не доходя 12 верстъ до сел. Уластая, разъ- 
единяется. Одна в'1^твь идетъ ближе къ горамъ, по волнистой м'Ьстно- 
сти, перес1^ченной глубок1ши лощинами и оврагами рЪчекъ и усЬян- 
ными крупными каменьями до р']&чкп Джиргилты. Другая же в'1&твь, 
пройдя 10 верстъ по холмистой м'Ьстности, и, оставивъ въ 2-хъ вер- 
стахъ въ сторон'Ь селенхе Уластай, спускается по крутому каменисто- 
му увалу на низкую долину Каша и пдетъ близъ берега рЪки чер. сел. 
Уластай (другое сел. т. ж. и.) и Нилки, по ровной м'Ьстности (45 
верстъ) до р. Джиргилты. Отсюда, всл'1;дств1е сжат1я долины р. Каша 
отв'кснымп скалистыми берегами, дорога круто поворачиваетъ на с1^- 
веръ и сл-Ьдуетъ по каменистому ущелью р. Джиргилты, а соединив- 
шись на 5 верст'Ь съ верхнею дорогою, идетъ по волнистой м'Ьстности, 
5 верс'гь,до р. Цаце *). 

Отъ р. Цаце путь сл'Ьдуетъ прямо на востокъ и, пройдя по волни- 
стой м'Ьстности 6 верстъ, спускается въ долину Каша и идетъ правымъ 
берегомъ р']&ки на протяженш 50 вер., до брода черезъ Кашъ,находя- 
щагося противъ прохода Оваты. Перейдя бродъ (11/, арш. глубины) 
дорога направляется къ югу по мягкому ущелью р. Боргуста, поды- 
маясь постепенно отлогимъ подъемомъ на протяжении 15 верстъ до 
пер. Оваты. Отсюда дорога спускается зигзагами по отлогимъ пока- 
тостямъ южнаго склона хребта Авралы. (12 в.) и выходнтъ въ долину 
Кунгеса. 



*) Отсюда есть дорога на с.-в. мимо Баргативскаго минерадьпаго источм- 
ка, черезъ перевадъ Бар га ты на сед. Джнпхо; но она проходима тодько п 
Д'Ьтнее время и то съ ведцаимъ трудомъ. 
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Перевюъ Оваты есть самый верхней съ Баша на Кунгесъ и удо- 
бопро10Д1Ш1^ Д1Я вьювовъ ВО всявоб врсня года. Ниже этого прохода, 
череаъ горы Авражы есть еще два перевала Джиргидты и Басты, 
гораздо мен'Ье удобные. 

Отъ упомянутаго выше брода черезъ Кашъ на востовъ идутъ хо- 
рош1я дороги по обоимъ берегамъ р'Ьки до самой ея вершины, гдФ од- 
нако он1Ь превращаются, всл'Ьдствхе непроходимости снЪжнаго хребта 
у верховьевъ Каша. Препятств1емъ тутъ сдужатъ быстрый рЪчва^впа* 
дающ1я въ Кашъ. 

Изъ долины Каша есть дорога въ сел. Шихо, которая идетъ по р. 
Ыюнкту, адал'Ье,переваливъгоры, спускается на долину р. КШтынъ. 
Однако, дорога эта неудобопроходпма даже и для легкихъ вьюковъ. 



М А Р Ш Р У Т Ъ 

отъ ставмци Левсмнекой, черезъ ущ. Джанъ-асу ■ кмт.омкетъ Амати 

до Нанаса. 

(составленъ купцохъ Каменсквмъ). *) 

Тт. Депонковая. 

В«рсть. 
Перепр. вбродъ че- 
резъ р. Читъ-Тевтекъ. 7.) Дорога изъ Леисы идетъ на деревню Гераснмовжу н^ 
перес^кши р. Читъ-Тентекъ, встунаетъ въ ущ. 
Пер. Кызыль-агачъ. 20 Джанъ-асу, которое разработано длж тележнаго 

пути. Кормъ и вода по всему пути ЕИ^жтзя. 
Кудь-чагапакъ (за- 
мшшь озера А1а-&у1ь. 20 

Ур. Сары-булакъ. 20 

* Сары-кегень. 25 

» Узунъ-будакъ. 15 

Берегомъ р Купь. 80 

БнвшШ кит. пи- 
кетъ Лматы. 25 



Итого 225 



ДО 



итого тло 

Отъ Аматы до Шихо (420 верстъ) путь кодесний, равно хакъ ж огк Ш«хо 
> Манаса. . 

*) См.Тур. В'Ьд. 1877 г. 7 шня. КаменскШ рскомендуетъ этотъпуть жакъ крат- 
чаПш1й Д1я торговыхъ сношен1Й между Серпопольскимъ п Капальскпмъ у^здамя 
съ одцон стороны и западными провин1Цями Китая съ другой. 
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оть г. Кулмж! черезъ иеревалъ Чючалъ до пкета Музартъ (I 
зиц1я Тяиь-шав€К1го отряда)'*'). 



В«Р€Т1. 



Г. Кудьджа. 



Перепрам черезъ 
р. Пдн. 



1-й сухувъ-спбо. 6 

Се^енье Ка&накъ. 8 

> Канъ. 20 

Входъ въ Чапчадь- 

ехое ущелье. 8 

Вершива перевала. 27 
Протпву оолохн а я 

подошва перевала. 24 



Переправа вбродъ 
черезъ Текесъ. 67 

Пвкетъ Музарть. 40 



Вся дорога »та,8а нсключешецъ н^Еоторнхъ мйстъ въ 
Чапчальсхомъ ущельи, удобвадлядвжжен1я колесвнхъ 
экипажей. 11распособлев1е ущелья для колесвой ^вдн 
также возможво безъ большвхъ затрать. Вода, кормъ 
в топлвво всюду есть. 

Переправа черезъ р. Или блвзъ Кульджн вровз- 
водвтся на трехъ вебольшвхъ паромахъ. Шврвва 
р^кв зд1сь до 80 сажевъ; правый берегъ очевь крутъ. . 
Всд^дств1е быстроты теченья, особенво врв в^тр^, 
переорава производится, очень медленно. 

Отъ м'Ьста переправы до входа въ ущ. дорога удоб- 
ная, гладкая, изр-Ьдка пересекаемая оврагами. 

Отъ входа въ ущелье, верстъ на 15 местность воз- 
вышается полого в дорога превосходна, во загЬмъ 
вачпваются подъемы в спуски; кром^ того валуны в 
крупная галька также представляютъ немаловажную 
помеху для колесиаго сообщен!!. По м^р^ првблвже- 
в!я къ вершвн'Ь перевала ущелье покрывается расти- 
тельностью (ель), которая прекращается на высоте 
самаго перевала, следовательно высоту .перевала мо- 
жно опреД'Ьлить около 9 тыс. футовъ. Спускъ съ пе- 
ревала удобнее ч^мъ подъемъ; тутъ местность спу- 
скается полого и иетъ большихъ камней на пути. 

Отъ южной подошвы перевала дорога поворачива- 
етъ на западъ и пдетъ сперва Атынтаускою лощиною, 
а потомъ долиною реки Текеса. Лощина и долина 
изобплуютъ превосходными настбищными местами. 
Воды лзобил1е. 

]'лавное русло Текеса у места пёреоравы до 100 
саж. ширины. Берега низше, твердые, дно также 
твердое, покрытое мелкою галькою. Высота воды фута 
на трп; течение быстрое. 



Итого 202 



*> Путь это«ъ взеледовавъ мвою въ 1672 году. 
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#п мкеп НузартА череп уцелье Музартъ де г. Акеу. До мкеп 

Назагь-Фешъ ■рейдеп ммю въ 1872 году* а ди1е мкются ри- 

сои^яыя €вкд1кв1я. 



Поцвди Тяжмдажежао 
отрщда. 


Варсть. 
Входъ въ Музарт- 
ское ущежье. б 


Вераика перевала. 


60 


Лжжетъ Мазаръ- 
башъ 


12 


Пнж. Тамга-Тааъ. 


20 


» Кайлекъ. 


12 ' 


• Тупракъ. 


15 


. Музартъ-аур- 
ганъ 


82 


» Казшъ - бу • 
акъ. 


14 


» Ауатъ. 


12 


. Джам». 


35 


• Кентъ-алеви. 20 


Постоялнй дворъ 
Тав№-ляигеръ. 


18 


Городъ Авъ-су. 


22 


Итого , 


267 


Л отъ перваго пн- 
жета Мазаръ-бааъ 
до Ажъ-су. 


200 



Путь этотъ весьма водробво оввсап внве, ври овн- 
сан1в Музартскаго ущелья (см. томъ 1^ стр. 67—67). 



Отъ пвжета Тамга-тааъ дорога совераевво удобо* 
вроходвма. 
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МАРШРУТЪ 
отъ Чкгучака до Шно. 

(Пройхенъ купцоиъ Масховнмъ.) 



ЧухутАЖк 



Мальгоуръ. 


Овустъ* 

80 

* 


Кудьдвн*. 


80 


Эшмь. 


26 


Чапевзи. 


60 


Гурту. 


20 


Тутай. 


80 


Шарахудусунъ. 


$5 
85 
25 


Шихо. 


25 


Толу. 
Яматы. 


880 



МАРШРУТЪ 



етъ выюда кзъ ущелкя р. Бдрскоунъ, вверп м этому уцел1кЮ| но 
И1вр1вдев1ю къ Учь-Турмву* 

(По Каульбарсу.) 

На всенъ пути есть «ода, корхъ ■ топливо (л^съ, 
тезекъ). 



Внходъ изъ ущ. р. 
Барскоуиъ. 

Сл1яше р. р. Бар- 
скоуна, Керегеташа 
н Денгереме, 

Ночдегъ на Сырт^, 
въ б-п верстахъ къ 
югу отъ перевала 
Барскоунъ. 



80 Дорога проходитъ черезъ крутве, глубоив и ваме* 
нистне овраги. Дал^е схЬдуютъ глубоие бродн; ва- 
т^иъ л^съ съ большими каменными глыбами; путь 
вьючный. 

13 Отъ ночлега дорога круто поворачиваетъ на западъ 
до впадешя р. Карегстао1а| затЬмъ переходить вбродъ 
Барскоунъ, и, повернувъ опять на югъ, обходить во 
боковому оврАгу веороходлмаго въ втомь и^сЛ, вер- 
сты на двФ, ущелья этой р^кв; спустившись аагЬиъ 
опять къ руслу р-Ьки, дорога часто переходить сь бе- 
рега на берегъ, по каменистнхь косогорамъ, и,нако- 
иецЪ) подымается не круто на вершину перевала. Во- 
обще путь мало удобный; за переваломъ почва до то- 
го пропптана водою, что лошадь на каждомъ шагу про- 
валивается до кол^нь въ мокрую гальку. Въ 5 вер- 
стахъ отъ вершины перевала есть для ночлега сухая 
горка. Вода есть; топливо кизякъ. 
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Ве^«тъ. 
М^сто ешшЫ р. р. 
Яакташа ш южямо 

БарскоувА. 28 Дорога щеп ва юго-востожъ оо Снрту, керес^- 

каетъ юж. Барскоунъ ■ 8ат^иъ входап въ уще1ье р. 
е^в. Джнтвмъ-су (почта протнвъ аер. Джуука). 

Подъемъ яа оер. Джнтнмъ-бехь весьха^ удо- . 
бевъ, около 5 в. С1пгекъ хуже, во его легко обратвть 
въ колесвый пуп. Товляво-^кваякъ. 
Дод. Сарн-герв», Дорога вдеть около 7 верстъ по р. Яакташу, вере- 

блваъ 08. Укуринъ- ходвтъ ео вСродъ в вступаетъ въ аврокую долвву 

куль. 29 р. сйв. Акбедь-су. На вочлегЪ квзяку мало. 



Итого 96 . 

Отсюда черезъ перевалъ Бедель дорога приводитъ въ КашгарскШ 
городъ Учъ-Тур#анъ, до котораго отъ оз. Укурпнъ-куль около 100 в. 
Со стороны Акъ-<у и Учъ-Турфана черезъ перевалъ Бедель прошелъ 
въ 1877 г. штабсъ-капптанъ Сунаргудовъ. 

По словамъ г-на Сунаргулова,все разстояше отъ Аксу доКарако- 
ла около 340 вер., а Учъ-турфапъ отстоитъ отъ Аксу на 82 версты* 
Вотъ маршрутъ г-на Сунаргулова. 



МАРШРУТЪ 

•тъ гор. Аксу черезъ г. Учъ-турФапъ м веревадъ Бедель п игр. 

Караколъ. 

(По Суваргодову, прошедшему по этому пути въ 18Т7 году). 

Гор. Аксу. Изъ Аксу дорога восемь верстъ вдеть садашвкв- 

шдакамп, по низменной местности, занятой водь рвсь» 
, счвтающ1йся лучгаш1ъ во всей Кашгар1в. * Дорога ва- 
сыпная. Зат1>мъ начинается грунть весяавый в черезъ 
три версты пронсходятъ переправа вбродъ черезъ вер- 
вый рукавъ р. Аксу. 11осл1!ДН1Й седьмой рукавь отсто- 
итъ отъ перваго на ра:)стоянш трехъ верстъ. Для ков- 
ныхъ п п^шеходовь устроены прочные мосткв, во ар- 
бы переходятъ вбродъ выше моствковъ. 

Бъ половодье сообщенхе на арбахъ черезъ р. Аксу 
прекращается. Поел!» переправы черезъ Аксу вачвва- 
К'тся снова кишлаки, поля и сады до самаго ночлега. 
Дорога все время хорошая; пп въ водЬ, ви въ кор- 
махь, ни въ топлав-П недостатка н^тъ. 

Сел. Барввь. 82 Отъ сел. Барппъ дорога вдеть по м^ствостн васе- 

лепной: ова вполп'Ь колесная в удобная. Бода вездк 
есть. Шдножпаго корма н^тъ, во въ попутвыхъ селе* 
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Сед. Башъ-дгма. 27 



Ур. У&*т«лъ. 



23 



В«реп. • 
Сел. Ача-тагъ. 26 нихъ можно достать клеввръ, ячмень ж токлжо. От* 
сед» Лча-тагь до гор. Учъ-Т^рфана . характер* доро« 
пг прежв!й. 
Гор. Учъ-Турфанъ. 24 Гор, Учг - Турфап ве аелия^ у жркпостцн рас- 
положено около полусотни домовъ н ядегь радъ да- 
во<1екъ. Базарные дни бнка1>гь но повед^льшIкамъ в 
четввргахъ. 

Отъ кр^оостп по дороНЬ къ перевалу Бедель куль- 
турный оазлсъ продолжается еще па 15 верстъ. До 
ночлега дорога хорошая, вполне колесная, воды вдо- 
воль; топ.1ива тоже. Подножлаго корму я^тъ, во кле- 
веръ можно достать въ попутпмхъ селен1яхъ в на 
ночлегЬ. 

Зд'Ьсь быль постъ кашгарскШ в аД'Ьсь же жвветъ 
несколько челов-Ькъ, которые держать лошадей в ча- 
баровъ. Кром^ того, п11Сколько семеАствъ заввмаются 
хл*бопашествомг. Отсюда пдутъ дв^ дороги въ Каш- 
гаръ (с1;верпая п южная). 

Отъ поста Башъ-агма дорога вскорЬд'Ьлается вьюч- 
нбю л пдетъ въ гору по камснпстой местности, беэ- 
водноГ(, покрытой р^дкпип кустарниками ишкара. 
На 19 версте дорога ллпнпымъ и круглнмъ спускомъ 
выходптъ на 1у6чку Уй-талъ и идетъ л^внмъ бере- 
гомъ ел до уроч. Уй-талъ, гд* караваны останавли- 
ваются па иочлегъ, такъ какъ яд'Ьсь им^ется хорошая 
вода и топливо. 

Отъ ур. Уй-талъ версты черезъ три дорога .пере- 
ходптъ па правый борегъ (бродъ) р. и втягивается въ 
оврагъ съ крутыми н обрывпстымп берегами. Выйдя 
и:5ъ оврага, верстъ черезъ 9-ть, Д01К>га снова выхо- 
дпгь па рЬчку Уй-талъ, я перейдя н-Ьсполько разъ съ 
одного берега па другой, прпводигъ къ рябату Ага- 
' ча-кулъ, сложенному изъ камней. Пд'Ьсь есть н^ско.1Ь- 

КО КОМПатЪ для ПрО^ЗЖИХЪ КуПЦОВЪ л КОНЮШеНЪ 1.1Я 

лошахей. Въ ст^иаxъ рабата проделаны бойв»1Цы. Отъ 
у р. Уй-талъ дорогу сопровождаютъ съ обоихъ боковъ 
ВЫС0К1Я горы— справа Кукрюмъ, а съ л^ва (съ юга) 
ч Чал мат а. Горную а))тпллср1ю провести можно. Во 

время раз.1пва (въ 1к>н^ м^сяц-Ь) р^чка УЙ-талъ раз- 
ливается л на п'Ьсколько дней сообп^ете прекра- 
щается. 
Рабатъ Агача-кулъ. 29 Иодножпаго корма мало, топливо есть. 

Отъ рабата Агача-куль пъ 27а верстахъ начинает- 
ся крутой и длпшшй подъемъ наукр. У рта-курган ъ 
Подымаются 20 мвпу тъ, не считая остановокъ для пере- 
дышки лошадей. Подъемъ мягк1й; по время таян1Я сн^- 
говъ скользсБ1й И очень трудный. 

Укр. Урта-кургапъ построено на небольшой пло- 
щадке; оно нм'кетъ впдъ четыреугольника, 60 шаговъ 
въ квад1)агЬ, съ глппобптпымн сгЬпамн, съ двумя ря- 
дами бойнпцъ. Зд^сь во время проезда Сунаргулова 
гарнизонъ состоялъ изъ ста челов!Ькъ; и люди жало- 
ва.тпсь на голо^ныя боли, будто бы происходившая 
отъ разреженной атмосферы. 

Саженяхъ въ 400 отъ Урта-кургана къ северу 
начинается уже подъемъ на перевалъ Бедель. Этотъ 
подъемъ еще круче и длиннее перваго. Тропинка 
вьется злг;щгамп. 
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В*нть. 



Ур, Варшумь-гшйе. 24 



Ур, Джау-джурвЕъ. 60 



Суваргудовъ йОАШШШясш 40 миуп, же сигм бн» 
врернвннхъ обтмомп дм отднха. 

Вьючннхъ дошадей тщив м вереввахь вржвяч* 
вне въ атому д^ду варвудьв^нвш вв гребв^ Беден. 
Нв гребв1 вереввлв, вв вебодьшой вдощвдв^, етовп 
падении рвбатъ, воторвй бндъ заввтъ вроводвв- 
камв варавановъ в джвгвтаюг ввъ Уртв-вургавв. Вв- 
соту Бедедя г. Суваргудовъ счвтветъ тнсячъ въ 15 
ф. в. у. м. Кавъ самнй веревадъ,тввъ в и^ещ ввже 
его лежащ{я во об^ сторовн, востоявао воврвтн 
дьдомъ. Самое удобвое время ддя дввжев1я черезъ Бе* 
дедь, во сдовамъ туземцевъ^ восдА вервнхъ ввседъ 
1юля, когда м^стноств ва сЬвермой сторов^ веревада 
освобождаются отъ такъ-вазнваемаго жедтаго свФ* 
га (сарн*варъ), выпадающаго въ середнв^ марта. 

Спускъ еъ Бедедя (уже въ нашвхъ вред^даxъ) го- 
раздо удобнее подъема. На 9 версгк съ правой сто- 
роны обварухлвается догъ н р^чва С а р н-ч а т ъ. 
Этпхъ же вмепемъ назнваются и горн, справа в сд^- 
ва, вплоть до яочлега ва ур. Караудъ-твпе, Вся 
дорога отъ рнбата Агача-кудъ вообще трудная даже 
какъ вьючная; м^^тамп преграждается вадунамв. То- 
плива в^тъ, нужно запасать его еще за Лгача-ку- 
ломъ. Подножный кормъ по сиуск^ съ Бедедя отлич- 
ный. Топливо зд^сь кпзякъ. На ур. Караудъ-твпе 
вдючъ, въ Боторомъ воды немного. 

Съ ур. Караулъ-тнпе дорога сперва ндетъ по ущелью 
р^чкд Бедедь-су, взвиваясь на 7 в 8 версгЬ во кар- 
низамъ. Всрстахъ въ 14 отъ ночлега приходится пере- 
валивать чсрезъ кряжь Бедедь-агызн (ротъ Беде- 
ля); подъемъ длпппнй, но не крутой. 

Но спуссъ гораздо круче. По с^уск^ дорога напра- 
вляется къ Иштыкъ-башу. На 26 версте отъ вочдега 
приходится д11дать снова небольшой перевадъ, во спу- 
ски съ котораго дорога внходнтъ ва горвое вдато 
К а р а-г л р у. 

Въ 34 верстахъ отъ вочдега дорога иерес^каетъ 
р^чку Кара-сай л вс.1^дъ зат'Ьмъ подымается. на 
широкую долину А к ъ-б ель, служащую м^томъ ко- 
чевокъ квргвзъ Иссыкъ-кульскаго уЬзда. Внсокая до- 
липа эта продолжается до другой бод^е нвзкой до- 
дины р. Д ж а у-д ж у р е к ъ. ёодн Кара-сая н Джау- 
джурека впадаютъ въ Нарннъ. Топлива в^тъ. Вода 
(въ март'Ь) бы.та только въ двухъ м'Ьстахъ въ Иштн- 
к^ и Джау•джурек^. Подножный кормъ на Иштнк^ 
хорош1Й. * 

Отъ Джау-джурека дорога на 9 верст* вачвваетъ 
подыиаться и носходптъ на плато А р а-б е д ь. Зд^сь 
вл^во отъ дороги видны перевалы Барскоувъ в 
3 а у к у, черезъ которые караваны ходить только 
д^томъ. На 18 версгЬ отъ ночлега дежлтъ мадевькое 
озерко, за которымъ начинается перева.1Ъ Кашка- 
с у. Подъемъ КЪ нему непначительный, но зд*сь сви- 
репству ютъ жесток1е бураны. 

Спускъ очень трудный: массн острыхъ камней за- 
громождаютъ путь; крон* того, онъ очень ддввевъ, 
такъ что требуется для проезда часа два времевв. 
Наввсающ1я на склонахъ горъ гдыбн дьда часто 
падаюгъ на дорогу. 
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Ввреть. 

По выходе на р. Кашка-еу, пошляется шервве 
ельвокъ. Въ 40 верстахъ внходнтъ съ ^^вой сторона 
ущелье р. Заукн, въ которую впадаетъ К а ш к а-с у , 
и дорога идетъ уже по ущ. Заукн, поросшему ель- 
пикомъ. Она очень трудная, такъ какъ постоянно пе* 
реходитъ съ одного береда р^кн на другой ■ кром^ 
того вся завалена валежнпкомъ. Только на 56 вер. 
дорога становится ровною. На 63 версгЬ встр^чается 
первый аудъ Иссыиъ-кульсвнхъ кпргизовъ. Зд1№ь до- 
рога отд-Ьдяется отъ Заукн вправо и прнводнтъ въ 
русскую деревню С л п в к н н о. 
Топлива по пути до Кашка-су в'Ьтъ; водн тоже, а 
ч кормъ (въ наргЕ) начпиался только со спуска на р. 
Сех Сллвкнро. 75 Кашка-еу н то не въ большомъ количестве. 

Отсюда до 1Саракока 37 верстъ хорошей колесной 
Гор. Караколъ 37 дорогой. 



Итого 346 



ЗИРШРУТЪ 
отъ СуФм-кургана до вог|1а11ичиаго пикета Пркешташъ. 

(По Куропаткпну). 



Суфх-хурганъ. 
Ур. Сары-кучукъ 16 

* Ташъ-уй 18 

• Пке^вкезякъ 16 
Иостъ Иркештамъ 17 



Между ур. Сары-кучукъ п Ташъ-уй дорога прохо- 
дить черезъ перева.1ъ Терек ъ-даванъ (13' т. ф.), 
перевалъ нетрудный. 1ьакъ перевалъ, такъ н вообще 
весь ПУТЬ отъ Гульчн и Суфн-кургана до Пркештама 
разработанъ д,1я колесиаго двна:еп1я. 



Итого 



06 



МАРШРУТЪ 
отъ Иркештана до 1|ашгара.ч 

(По Куропаткпну, прошедшему въ 1876 году). 

Ирхештамъ. Дорога отъ поста Пркештама къ посту Егннъ идетъ 

дв^ версты шпрокпмъ уступомъ праваго берега р^кв 
Кизылъ-су. Грунтъ слегка каменистый. Встречаются не* 
больш1я пашип. Зат^мъ, дорога спускается къ доднну 
Кизылъ-су, по крутому логу, носящему назван1е Сарн- 
булакъ. йерейдя неглубокимъ (въ октябре) бродомъ 
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черезъ Кнашъ-су, дорога првбдвжается жъ вравоЗ 
еторов^ долган, жоторою я пдетъ ожою 2-п верстъ 
подъ отвесною сгЬною ш^ жовгдомерата. Зат§11ъ до- 
рога д1)даетъ нелначнтельввй поворотъ въ заавдвохъ - 
напраиевш во воросшему жтстамв руслу руиа Конъ- 
Ишугъ (вара савогъ). Зат^иъ, вересхкшв оврап 
Ч а X а я д и, водымаетса урочив^мъ Тожай-банв 
ва вагорье, вазываемое Кара-бидь (черное ва- 
горье) въ 6-тн верстахъ отъ ночлега. Зд'Ьсь дорога 
. сперва проходить оо швровому плато, поврытому хра- 
щемъ, н сд1иавъ небольшой перева.1ъ черезъ незвачв- 
тельный отрогъ, вст}'паетъ на ев^е большее нлато, 
тоже покрытое хрящемъ, н яат^мъ по очень крутому 
скалистому спуску входить вь долину Иттнгъ 
(жприая трава). ЛНстпость Кара-бв.1ь весьма вустнн- 
на. Находясь на высоте 9300 (|>. надг уровнемь моря 
(по анероиду) , Карабиль представляеть высокое 
нагорье съ весьма неправильными нагромохдев1ЯХ1 
яевысоипхь скалистыхъ и лншенныхь растительности 
горъ. Спустившись въ пгарок1й логъ Лттыгъ, дорога 
принимаетъ восточное направление, которое я сохра- 
вяетъ до поста Егпна. Пройдя логомъ около 2^1 
верстъ, дорога выходить на долину Бгина, представ- 
/ ляющую еще бол'Ье ч'Ьиъ Иттыгъ контраста съ Кара- 

бплемъ. Долпна этой р^чкн сахенъ въ 80 шпрпвы, 
на сколько глазъ ооаволяетъ вид^^ть, 1^усто заросла 
крупннмъ л'Ьсомъ тополей, таловъ и кустарнпковъ. 
Перейдя рЬчку Бгпнъ черезъ неглубокШ бродъ, до- 
рога ирпводптъ къ посту Бгину.(собран1е дорогъ). 
Пость Егввь. 20 Постъ Ёгипъ состоптъ изъ 4-хъугольной глиняной 

ст'Ьшш по 15 саженъ въ стороп-Ь. Отъ посга до1юга 
продол хаетъ идти берегомъ р. Егина, пересЬкаеп 
небольшой поперечный логъ (въ этомъ м^сгЬ дорога 
требуетъ пспраглен1я) и загЬмъ, перейдя на правыА 
берегъ, приводить къ ночлегу на небольшую, покрытуи 
травою поляну, окруженную старыми тополями и та- 
лами. Топлива и воды н'Ьть по логу Тожай- 
б а ш п п К а р а-б и л ю. Въ долинй Егина и Иттука, 
по обпл1ю подпожпаго корма и въ особенности топ- 
лива, мохно располагаться зпачительнымъ отрядомъ 
па иродоляьятельное время. 

Отъ м1>ста ночлега у поста Егина дорога перехо- 
дить на правый берегъ р. Егина, которымъ я сл^- 
дуетъ по ШП1ЮК0Й, покрытой каменьями и покатой къ 
Р'Ьк1! площади. Ьысок1Я отв-Ьсныя горы прихыкають 
почти вплоть къ левому берегу р'Ьки. Дорога, следуя 
пзгибамъ р'Ьчкп, пересЬкаеть несколько неяначитель- 
ныхъ логовъ (требующнхъ для обработка въ колесный 
путь исправлеи1и) Зат'Ьмъ спускается въ расширив- 
шуюся долпву Бгипа и идеть ею вь юго-восточномъ 
вапраолеп1И до В11адеп1я р. Егина въ Кпзылъ-су. До- 
лина Бгипа густо заросш л'Ьсомъ крупныхъ тополей 
и таловъ, кустовъ обл^пиxи, шиповвика и др. Мвог1е 
тополя пм'Ьютъ въ д^аметр^ до 10 вершковь и годны 
для ностроекъ. Въ семи верстахъ отъ ночлега р^жа 
Бгинъ вливается въ р. Кпзыль-су, носящую зд^сь 
местное название Ясъ-Кнчу и дорога идеть 'да^^е 
долиною этой р^кн въ сЬверовосточцомъ паправлея1И 
до укр. Улугчата (И верстъ). При сл1яшя двухь 
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помявутыхъ рЪчекъ на правом-» берегу Квзылъ • с^ 
, стоить незначительный постъ Награ-чаддн. Четыре- 
« угольная станка этого поста съ балнями для флаиаи* 

ровашя — окружена еще второю стенкою въ 2 фута 
высота. Ширнпа долины Киаылъ-су, доходя при 
сл1ян1и ея съ Егиномъ до 250 саженъ, дал^е расши- 
ряется до версты; она богата ^Лсомъ^ местами густо 
иокрывающнмъ ее. Б гаже къ Улугчату л1юъ р^- 
д^етъ. Въ трехъ верстахъ отъ поста Наг р а-ч а л д н 
дорога переходнтъ на правый берегь рЬхи (неглубо- 
кимъ бродомъ), поднимается на уступъ этого, берега 
и идетъ имъ до 2\') верстъ. Въ этомъ м^ст^ путь 
латрудненъ большими глыбами хонгломерата, аагро- 
^ можжающпми дорогу. Зат-Ьмь дорога по крутому логу 
спускается снова въ до.тину р-Ьки, которою и идетъ 
до Улугчата. Долиною дорога перес-Ькаетъ несколько 
логовъ и щелей и мЬстами идетъ по сильно -камени- 
стому грунту. Не доходя версты до Улугчата, въ 17 
верстахъ отъ ночлега долина р. Кизылъ-су лринима- 
етъ съ севера р. Учь-ташъ, и расширяется до 2V2 вер. 
Дорога, переваливъ черезъ небольшой отрогъ, скры- 
вавш1й Улугчатъ, подходитъ къ нему. 
Укр. Улугчагь. 19 Укр. Улугчатъ лежнтъ въ низмип'Ь и окружено 

командующими высотами. Оробенно удобенъ для распо- 
ложен1я артпллер1п спускъ съ вышеупомянутаго от- 
рога, черезъ который ведетъ дорога изъ Егина. Улуг- 
, чатъ довольно большое укрЬпленхе челов. на 200 гар- 
низона. Подножнаго корма достаточно .гашь въ 
окрестпостяхъ У.1угчата. Топлива и л^снаго мате- 
р1ала много по всему переходу. Вода всюду хорошаго 
качества. 

Дорога отъ Улугчата идетъ сперва долиною р. Ки- 
зылъ-су, правымъ ея берегомъ по мягкому грунту, 
поросшему сначала колючкою, а потомъ еще и Ч1емъ. 

ЗатЬмъ начинаются тополевый и таловый л'1са. Р^ка 
идетъ подъ л'Ьвымъ отв'Ьснымъ берегомъ. Верстахъ 
въ 4-хъ отъ ночлега дорога переходить на .тЬвый бе- 
регъ рЪки (довольно глубокий бродъ). Дал^е начинают- 
ся густыя заросли тальника, въ которыхъ много дичи 
(фазановь). Въ 6Vа верстахъ отъ ночлега дорога 
снова полходитъ къ правому берегу долини, а весною 
и л^томъ лепится надъ рЬкою, карнизомъ, тенерь об- 
рушеннымь. (Осенью можно пройти ложемъ р'ЬкиК 
Да.1'Ье карнпзъ спускается къ самой р'Ьк^ и выложенъ 
со стороны ея бревнами. 

Карнвзъ кончается воротами, миновать которыхъ 
нельзя. За воротами выстроена караулка; недалеко 
^ . отъ этого м'1»ста добывается каменная соль. Дал^е до- 
рога, следуя изгибу р'Ьки, поворачиваетъ на югъ и 
идетъ то высокимъ берегомъ, покрыты мъ большими 
глыбами конгломератовъ, то еиускается къ ложу р^ки. 
На этомъ у часта* путь труденъ и годеиъ только для 
рьючныхъ обозовъ. Р^ка течетъ тихо; она широка я 
не им'Ьетъ бродовъ. Долина покрыта л*сомъ. На 9 
верст* начинается самый трудный участокъ пути до 
Уксалыра длиною около версты. Больш1я глыбы кон- 
гломератовъ местами совершенно заваливаюгь дорогу| 
вынуждая ее лепиться, на нёбольшихъ правда раз- 
стоян1яХъ, узкими карнизами. Карнизы эти могутъ 
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Пап легко разрушёвн шесеашшжш мтожшш. ЗаНп 
дорога еоусклется ш широкую, оожрятую щебаемъ 
0Т10Г0СТ&, во которой ж вдеть около 2-хъ версп. 

Въ 12-ти верстахъ отъ воиегв дорога вовора1Я- 
ваетъ на востокъ въ шврокой доп Тугаракъ-оаа%* 
сай, которнмъ ж идетъ 10 верстъ, востепевно водн- 
1 маясь до перевала ШуръЧ^улака. Подьежъ втоть 
првконц'Ь значителыю крутъ. Высота веровала '920Оф. 
Отлопй свускъ вдеть во догу Шурь-булаБ^саЙ» ^ 
во местности того же характера, что ж водьемь, 
с^^дуя течению р^чкв Шуръ-булакь (съ горько-соле- 
вою водою). Р'Ьчка эта вронадаеть вь в^тв верстахъ 
отъ своего пачада. 

Въ 10-ти верстахь оть перевала дорога водходвтъ 
къ укр. Машруоь и вроходвть въ 60 шагахь черезь 
ворота) устроенцуя вь обороаительвой ст^нк^, выве- 
денной отъ укр'Ьиленк. Обойтв это укр^влев^е, во 
видимому, трудно, но взять его легко. Оно окружено 
командующими высотами, съ которыхъ его легко раз- 
рушить артиллерШскимъ огнемъ. 

Пройдя ворота Машрупа, дорога спускается 
въ додииу р. Уксалнра узкимъ и крутымъ корн- 
доромъ вежду отвесными стенами. Спускъ на столь- 
ко ддипенъ и крутъ, что оруд1я можно спускать толь- 
ко на людяхъ. Глииистый спускъ грунта при незначн- 
тельвомъ дожд^ додается скользкимъ, при чемь всад- 
нику лучше спешиться. Горы, на которыхъ стоить 
укр. Машрупъ, составляютъ правый берегъ р. Укса* 
лыра. Л'Ьвый берегъ состоитъ изъ н'Ьсколькихъ широ- 
кихъ терассъ, изъ которыхъ блилшбшая къ р^к^ 
весьма немного выше уровня воды. Самая долина р. 
Уксалыра шириною до 100 саж. и покрыта огромными 
таловыми деревьями. 

Между укр. Машрупъ в Уксалыръ, 5 верстъ, дорога 
идетъ долиною р^ки и только недоходя 2*/з версть 
до Уксалыра подинмается на первую терассу, которою 
ж подходить къ укр'Ьплешю. Подъемь по осыпи весь- 
ма крутъ. Долина р. Уксалыра передь хр1шостью свль- 
* ■ во болотистая. 

Укр'Ьплеше довольно ничтожное,— ч:тоить иа среди- 
не долины, на л'Ьвомъ берегу. Топливо и л^сной ма- 
терьялъ обильны въ долинахъ Кизылъ-су ж Уксалнра. 
На остальномъ пути есть только колючка, иодиож- 
наго корма осенью недостаточно для самаго незна- 
чительнаго отряда. Вода хороша только въ р. р. Кы- 
зы.1ь-су и Уксалыр^. Въ р. Шуръ-булакь ова горько- 
' соленаго вкуса. 

Укр. Уксалнрь. 40 . Первыя три версты отъ Уксалнра дорога вдеть 

долввою р. Уксалыра, поросшею хЬсомь. Вл^во отъ 
дороги (къ сЬверу) за небольшою грядой горь много 
зимовокъ-киргпзовъ. Въ 3-хъ верстахъ отъ укр. до- 
лина расширяется и принимаетъ иазваше М а р а л ь- 
Тугай (Марал1й-лугь). На Маралъ-Туга^ много зи- 
мовокъ. Дал1}е дорога поворачиваеть къ с^веру во 
шврокой долине Кошъ-укы (ПТИЧ1Й ночлегь). Прямо • 
по долине Кизылъ-су »детъ вьючная дорога въ г. 
Упалъ, который, по разспроснымъ св^д^и^ямъ, лежвть 
' отъ Уксалыра въ 16-ти ташахъ. Долина Кошь-укы 

постепенно съуживаетея до 100 сажевь. Бе окаймляють 
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И(«реть. 

ПОЧТИ отгЬсвня горы нзъ уцдотиевной краевой гджны. 
Эти горн къ востоку отъ дороги восатъ вазванве 
Ёдкы-вйдяу вли Е^кы-юртн (^I^товки лошадей). По 
долив*! растетъ много тадоввхъ деревьевъ. Въ З-хъ 
верстахъ отъ сво^та долина Кошъ-укы снова рас- 
ширяется и отходптъ отъ дороги къ северо-западу. 
Она тянется верстъ на 10-ть и составляетъ прекрас- 
ную литовку для скота. 

Въ долпи^ видны зимовки съ запасами с%на. Доро* 
га, перейдя несколько небольшихъ уваловъ, поворачи- 
ваетъ въ 9-ти верстахъ отъ Уксалыра къ востоку и 
втягивается въузк1й коридоръ, иосящШ назваше Ма- 
ч л а г ч а т ъ. До входа въ этотъ коридоръ путь отг 
Уксалыра можстъ считаться колеспымъ. Дорога идетъ 
по коридору шприпоо отъ 6 до 15 шаговъ между от- 
весными стенами въ несколько сотъф}товъ изъ уплот- 
ненной глины. Бъ в^сколькпхъ м^стахъ эти ст^ны 
идвисаютъ иадъ дорогою. Два раза дорога идетъ сту- 
пенлми и два раза, оставляя корвдоръ вследствие его 
неудобства, делаетъ небольш!е обходы, съ незначи- 
тельными, но крутыми подъемами. Коридоръ идетъ 
весьма иавплисто. Длина его до 2-хъ верстъ. Проло- 
жен1е по немъ колесндго пути потребуетъ большихъ 
работъ. Защищать этотъ коридоръ легко и испортить 
можно весьма быстро. Обходъ коридора для пехоты 
возможеиъ. За коридоромъ начинается подъемъ узки- 
ми .югами и частью по карнизамъ ва горн Курукъ, 
перевалпвъ черезъ которыя, дорога встуоаетъ Въ ши- 
рокий, по безп.^одиыГ1 логъ Курукъ-сай (сухой логъ). 
За логомъ дорога идетъ по откосамъ по скользскому 
плитняку, место это называется Тайгакъ-ташъ 
(скольэск1й камень). Далее следуетъ второй леревалъ, 
менее значительным, чемъ первый, за которымъ до- 
рога спускается вълогъ Куча-булакъ. Логъ этотъ 
весьма узокъ и местами переходптъ въ корвдоръ. 06- 
разующ1я его высоты имеютъ чрезвычайно причудли- 
выя (|юрмы. папомпнающ1я огромныя ст1)оен1я, башни, 
стены и проч. 

Въ немъ течетъ ручей Куча-булакъ, который, 
прнпявъ слева ручей О й-б у л а к ъ, ир1обретаетъ 
общее назваше Кичикъ-Ш уръ-булакъ. Вода 
этого ручья горько-соленая, какъ па то указываетъ и 
самое назвап1е. Въ 17-тп верстахъ отъ Уксалыра до- 
рога упирается въ горы Блкы-яйляу, круто пово- 
рачиваетъ на северъ и идетъ несколько сотъ саженъ 
по широкому, какъ бы искусственно выроввенному, ко- 
ридору и натуральному шоссе. Кичи-Шуръ-булакъ, 
протекающей по этому коридору, прорывается вправо 
(къ востоку) узкой щелью, и дорога, следуя прямо, 
вступаетъ въ трет1й небольшой, но весьма изви.1истый 
и |ЗК1Й коридоръ Буръ (известь), образованный из- 
вестковыми скалами. Для п1>оложен!я колеснаго пути 
по этому коридору потребуются весьма значительный 
иороховыя работы. Далее дорога выходить въ долину 
Катта-Шу ръ-бу л акъ, следуетъ около версты 
этою речаою и затемъ, оставивъ ее, по пебольшимъ 
карнизамъ и откосамъ, доцускающимъ двпжец1е толь- 
ко въ одну лошадь, доходить до горъ Кургашинъ-. 
канн, делаетъ довольно крутой подъемъ на эти горы 
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н еще бол^е хрупшъ соусжожъ внжодт иш долву 
р. Курглшннъ^Авв (сганцом! румдшшъ^яш^Л' 
вонъ берегу котораго внстроеп р'лблтъ (аа^зжШ 
домъ). Топлива ва пути недостатоию. Но въ в^ежол- 
жнхъ верстахъ отъ Кургаошвъ-жанн разработнваетеа 
каменвый уголь. 

Подножваго корму тоже мало. Вода на 
всехъ переход-Ь горько-соленая. Вода я ноиегЬ въ 
1Шатъ-Курга«яяъ- р. Кургашннъ-канн хорошая, 
^цд^ 27 Отъ рабата Кургашнвъ*кавн дорога воднн* 

мается на уступъ враваго берега, которвмъ в сл1- 
дуетъ около версты равнвнвою м^ствостью. Зат1мъ 
сл^дуетъ подъемъ на горы Кургашивъ-вавн. Подъ- 
емъ врутъ, камениотъ, узокъ н требуетъ разработки. 
Съ перевала с^^дуетъ незначительный спускъ вълогъ; 
дорога перссЬкаетъ этотъ логъ и поднимается по осы- 
пп на 2-й перевалъ, мен^е крутой, называемый Б и* 
3 м л ъ-Д а в а н ъ. Оь атого перевала открывается ве- 
личественный впдъ ва обширную котловвву/ весящую 
в^скольио м'&стныхъ ва;)ван1й (въ различвыхъ ея ча- 
стяхъ): Бака, Кизнлъ-ой, Баидагуганъ и 
Т е р е к ъ. (Ппрпна котловпны доходптъ до 8 верстъ, 
длина до 20 верстъ. Высота ея поднятая надъ уров- 
вемъ моря составляетъ по бароме1'рпческоху ваблю* 
деп1ю до 7000^ Въ котловнн1 и окрухающихъ ее 
горахъ сгрупнаровано киргизское населеше рода чув- 
багпшей, въ чнсл'Ь 1000 кибитокъ. Спускъ въ эту 
котловину крутъ и идетъ по скользскому Плитняку 
ступепяма. IIосл^ этого спуска дорогу вплоть до г. 
Кашгара можно считать колееною при сахыхъ ве- 
звачптельныхь исправленгяхъ , которыя задержать 
только головную часть отряда. 

Спустившись съ перевала, дорога идетъ вдоль те- 
чсшя р. Бака-булакъ (ручей .«ягушекъ) по уро- 
чищу Булакъ. Дорога, пройдя верстъ 7 равниною, 
приближается къ горамъ К и з ы л ъ-о й и верес^каетъ 
несколько незначительпнхъ логовъ. Зат^мъ горы Ки- 
зылъ-ой отходатъ въ южномъ направлен1В, а дорога 
продолжаетъ следовать прямо на востокъ и снова вы- 
ходвтъ на равнину; Ручей Бака-булакъ, которымъ 
дорога сл^довала первые 5 верстъ отъ подошвы пе- 
ревала, прорывается къюгу черезъ Квзылъ-ойск1« 
горы и вливается въ Бизылъ-су. На участки по Бака- 
булаку н'Ьстность называется Бака. Дал^е котло- 
впна носитъ название Кизылъ - ой (красные овраги) 
вплоть до поста Канджуганъ, гд'Ь она принима- 
етъ это цазван1е. Отойдя отъ горъ Кизылъ-ой, дорога 
идетъ несколько саженъ по каменистой м'Ьстиостн; 
ЖйлЬе начинаются кочки съ растущимъ на вихъ ч1емъ' 
и кустаривкомъ, а за ними около версты дорога идетъ 
болотистою местностью, затопленною разливомъ р. 
К у 3 ъ-г у н ъ, которая, выходя изъ горы Кузъ-гуиъ, 
течетъ по котловине въ южномъ направленш, и загЬмъ 
пройдя черезъ горы Кизылъ-уй, соеднняется съ Кизылъ- 
су. Р-Ьчку Кузъ-гунъ переходятъ въ 15 верстахъ 
отъ ночлега по неглубокому, но вязкому броду. За 
бродомъ близъ дороги начпнаютъ попадаться все 
чаще л чаще зимовки съ хорошими курганчамн ж съ 
запасами сЬва. 
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В«ретъ. • 

Въ 19-тн верстахъ отъ воиега дорог» снова под* 
^ ' ходить къ горакъ Кизшъ-ой, опбаеть яхъ подошву 

въ юговосточномъ иаправдевш, перес^каегь р. Канд- 
жугавъ, берущую начало нзъ горь Кузгунъ-тау и, 
сдбдуя д'Ьвымъ берегомъ это& р^кн, подходить къ 
посту Кандхугаиу. Постъ Кандхугань состоить 
нзъ неправильной 4|юрмн четырехугольной сгЬнки сь 

боЛнПЦаМИ, сь Н-ЬСКОЛЫШМИ крытыми П0]гЬщеН1Д11И 

внутри. Вторая станка оеодо двухь футовь высоты 
икрухаеть пер]^ю. Кавджугань значить омытый 
кровью. По предашямь, на этомъ м'ЬсгЬ была бодь^ 
\ ^ шая битва между монгольскими и тюркскими народ- 

ностями. Тооловонъ могуть служить кустарники и ч1й, 
встречаемые ыа дороге. Вообще я^е топлива по пути 
' недостаточно. 

Подножный корм ь— -въ изобндш (чШ), хотя и 
не вполне удовлетворительнаго качества (осенью). При 
мирномь движен!и топливо, фуражь и скотъ могутъ 
быть доставлены въ изобилш киргизами рода чунба- 
гишей. Вода въ рЬякахъ Бака-булак^^, Кузгуне и 
Канджуган^ осенью сдегка солоновата, но въ питье 
годна. 
Постъ Кавджугань. 32 Дорога, следуя р. Канджуганъ, втягавается въ щи- , 
рокое ущелье, окаймленное горами, обнаженными \\ 
лишеиными растительности. Справа (съ юга) Канд- 
' ' жуганъ, съ л-Ьва (съ с*вера) У р т а-Б у л а к ь (сред- 
н1й ручей). Ширина ущелья доходить до 250 сажень; 
у ДНО поросло ч1бмъ и рЬдкпми кустами. Въ 7 верстахъ 

отъ ночлега въ р. 11ьапджугань вливается ручей Урта- 
Булакь. Еще дал^е въ 12 верстахъ отъ ночлега, до< 
рога выходить въ широкую до двухь версть доли- 
ну Карванкуль, которою и сл-Ьдуеть по южной по- 
дошве образу ющпхъ ее Карванкульскихъ горь. Прой- 
дя этою долиною две версты, дорога пересекаеть р. 
Урюкъ (въ которую въ этомъ месте впадаетъ реиа 
Кавджугань) и, иройдя съ версту по левому берегу 
этой реки, выходить на вторую обширную котловину 
Минь-юзь*дала. Бродь черезъ Урюкъ довольно 
глубокь. Вверхь по речке Урюку (берущей начало 
нзъ Урюкскнхь горь) ндеть дорога на постъ Лгачь* 
ч а т ь и далее вь укр. Ч а к х а к у. Путь этоть, по 
разспроснымь сведенЫмь, весьма трудный; местами 
, надо вести лошадей вь поводу. Котловина Минь- 

юль-дала пмееть овальную форму около 15 -ти 
версть по длине и 9-ти версть ширины, и дорога 
следуеть по средине втой котловины вь восточномь 
ваираьлен1и, а река Урюкъ отходить вь юго- восточ- 
номь направлении. По вей идеть дорога къ г. Упалу 
1лежптъ въ местности Капка постъ Каика. Поверх- 
ность Минъ-юлъ-дааа представляеть открытую равни- 
ну, покрытую галькою, делающею путь по ней за- 
труднительнымъ. Ее покрывають только кустики иш- 
кара ''). Въ 16-ти верстахъ отъ ночлега выстроена 
мулушка, которая можеть укрыть въ непогоду не- 
сколько человекь. Не далеко отъ мулушки дорога 
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мрееАжаеп ■ббошю! водгай «рш», опедевш! 
шг% р.Урю1* п посту Мжп-шу. Этопюеп теше 
состою жзъ 4-хъ7годмо& стшж еъ ф1ашшру1мип1ж 
башнямп; м фас! по 36 сажевъ; внутр! есть нй- 
цостъ Ниъ-тъ. 80 сволыю жрнтып П01г6щев1&« Стйнн очень тошш. . 
, Постъ внмядвтъ весьма оярвтно, а вйсвоАво садовъ 
я вашвя врндаюгь ему жмдой ввдъ. Подможмаго 
аормаятоодмва 1гЬтъ. Ехъ, равно жавъ н скотъ, 
могутъ доставать жнргазв рода чунОапшей. Вода есть 
почти на всемъ переходи н хорошаго хачества. 
Отъ Мннъ-юла дорога ндетъ ДОЛИНОЮ р^Ен Сндада. 
. Долину эту составиютъ съ юга горн Мунш, съ с^ 
вера горн Лхъ«Ташъ. Въ н^екоIькнxъ верстахъ 
' отъ ночлега дорога перес^каетъ сухое русло Ахъ- 

таша, посл^ чего вся местность получаетъ яазваше 
ЛкъТаша. Глшшстыя горн Акъ-Ташъ, сперва до- 
вольно ипачвтелъныл, постепенно понпжаютсж и на- 
хонецъ дорога слйдуегь тольхо подъ отв1;снымъ А- 
внмъберегомъ долины. Въ 10-тн верстахъ отъ Мниъ- 
юла горн кончаются и дорога выходить на Каш- 
гаревую равнпну. Лередъ внходохъ на нее дорога, 
проходить мимо старинной, построенной китайцам» 
сторожевой башни, теперь почти разрушенной ^). 
Раввпна иокрыта галькою и рФдкими кустами ишкара 
п не лм^еть ни корма, ни топлива. Она затопляется 
водою изъ горъ М у с ь-т а у почти вплоть до кишла- 
ка Лавгара. Ьь 19-ти верстахь оть Мпнь-юда дорога 
перес^каеть арнкь Лндижань-Кичнпь. Бродь 
• черезь этотъ арыкъ даже осенью вм^еть нисколько 
ба1'Ье аршина глубины. Для вьючныхь дешадей пере- 
брошено н^сколько стесанныхь бревенъ. Дал^е черезь 
4V2 версты дорога пересккаеть второй арпкь. Оба 
. они беруть начало взь р. Кизылъ-су. Оба первона- 
чально текуть вь с^верномь направлен1И, а потомь 
описываютъ дугу и направляются кь востоку парал- 
лельно дороге. Вдоль арыковъ разсажены ртдко де- 
ревья и выстроены небольш1е рабаты. Не дохо- 
дя до кпшлака Л ангара, версты три вправо оть 
дороги (къ югу), выстроены вь направлевга иерпенди* 
кулярномь кь ней, четыре сторожевыхь рабата вь 
полуверсте одпнь оть друааго. 
Когда местность затоплена водою изь Кизиль* су, 
^ эти постройки указывають ваправлен1е на броды че- . 

. резь арыки. 

При самой сильной воде сдедуеть брать направле- 
ние на самый южный рабать. Кпшлакь Дангарь со- 
ставляетъ начало культурной полосы, которая иде^ь 
до Кашгара. Вънемь несколько сакель; довольно зна- 
чительныя пашни п много тутовыхь и другихь де- 
ревьевь. Корма и топлива по дливй перехода 
неть, но вь Лавгаре можно достать то и другое. 
Сботъ можетъ быть пригнапь вь требуемомь количе- 
стве нзь окрествостей г. Кашгара. Вода вь взобилш 
и хорошаго качества. 
Сея. Лавгарь/ 2в^) Дорога ндетъ садами кишлака Лангара; затемь 



е^ Окою »то!1 ностройки отдеаяетсл впраио тропа кь селен1ю Му-ши. 
п. т, 1в 
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Кр. Явгшпаръ. 



сие кончаются ж дорог4 вётуолеп ■• к^етвоетц 
по&рвтую ^а^ижою. Пройдя участок^ покрытий пиь- 
кою, дорога вступаетъ на глянкстую ж^етюетьщ ко- 
торую глубоко прор^анваетъ. Дорога тутътакъ уша, 
что арба мохетъ пройти съ трудомъ. Ы^скодько хо« 

^ . стиковг годны топко дхя вьючваго обова. Зат^мъ на* 
чннаются пашни, потоп деревья и дорога незаметно 
втягивается въ кишдакъ С а р м а н ъ. Веретъ ва 6 
до города Кашгара дорога уширяется. Городская егЬ« 
на открывается только за версту отг города; сады 
оканчиваются въ 200 сах. и обраэуютъ эспланаду, 
сильно изрытую ямами. Около городскнхъ воротъ по- 
стройки првмнкаютъ вплоть къ городской сг1нЪ н въ 
этомъ м^ст'Ь къ ней можно подойти безъ потерь. Го« 
родъ заишщевъ городскою сгЬвою и передовою обо- 
ронительною стенкою, устроенной навершин^ эскар- 
па. Ст^на сильной профили, по на большемъ своемъ 
протяжении лишена банкета. Оруд1й нйтъ. Вообще, 
если повести атаку прямо на крепость Днги-шаръ, 
то можно разсчитывать па сдачу г. Кашгара безъ 
боя. Дорога отъ 1Сашгара до Янги-шара пролегаетъ 
частью редкими строен1ями и садами и потомъ пере- 
сЬкаетъ болотистую местность, составляющую до.1иву 
Кизылъ-су. ^ерезъ эту местность проложено прекра- 
сное шоссе. Кр^пость Янгн-шаръ окружена десят- 
комъ курган чей, въ которыхъ пом^щаются войска. 
Курганчи эти подкодятъ съ северной стороны къ 
кр'&постпымъ воротамъ на 60 шаговъ. 
17'/) Кр'Ьиость Янги-шаръ весьма сильной профили и ки- 
тайской постройки. Брать ее открытою силою, не 

* пробивши предварительно бреши, рискованно. 
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МАРЩРУТЪ 
оп Кашгара до гор. Лксу. 

(По Куропаткиву.) 



Г. Кашгаръ. 



Сел. Яндамъ 



1в 



Сел. Шапталж 821/} 



Отъ Кашгара до сел. Яндамъ дорога ждеп по 
культивированной м'Ьстности и соверш. удобная ддя эки- 
пажей. Ни въ вод!), ни въ корми, ни въ топливй не- 
достатка н'Ьтъ. 

Отъ сел. Яндама характеръ дорога тотъ же. Ме- 
стами попадаются солонцы, почему дорога очень вяв- 
хая. Топливо повсюду; фуражъ и скотъ могутъ быть 
доставлены жителями. 

Воды^ въ попутныхъ арыкахъ въ изобил1и. 

Отъ сел. Шалтали солонцекъ меньше и дорога удоб- 
нее. Воды, кормовъ и топлива много. 
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Сед. НЬшбшп^ 



Н 
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Дорог* иолй хорошм. Вох7 шшшо достет» т 
»рвжовъ I оружовъ въ во1]гпшп сешвиосъ. Тоган 
ю— жодоЧка, соцювождающм ^юро^^. 

Шъ Явп-абата хорош внхохпп» въетовь. М^ет* 
■ость соловцемтм» рожрятм нвогх* союшювяпш* 
же буграмж. Л^ток» дорош ввбп% ж етрмщво пии 
шц въ рвсвутжцу— доведмя грязна. На 20 верстй до* 
рога яерее^ваег'ъ вроетранетво въ ^9 верста евпво 
весчавв1шдювъ«На 28-1 версте дорога выходвтъ ва 
р^жу Квзняъ-су, до воторой водн во доро^^в^тъ.То- 
вявва везд^ мвого. Фуража во вутж в въ рабаН (ва 
вочлегЬ) в1ть, во дорога вообще вводам водеевая. 

Рабатъ Куврюжъ— 4-хъ угояввнй дворц въ сторо« 
Рабатъ Куврвм» 28 вй жотораго 20 саж. 

Отсюда дорога вдетъ% во м^ствоств ваепю еоюв- 
цеватой, частью весчавой; ова хотя в водесвая, во 
тяжелая. Фуража вФтъ; топявва вдоволь. Вода ва 
воч^Iе^^ хорошая. 
Ур. Урдавжввъ 40 Огг ур. Урдаклвка дорога втягвзается въ турга- 
> в о в ы й ***) я^съ в вдеть вмъ до сахаго воиета. До- 

рога свдьво внбита в вшьва. Тоиявва въ взобвд1в, 
кормовъ мало, даже весною. Свотъ вадо гвать еъ 
собою. Вода ва вочлегЬ въ взобвлв (арнвъ взъ Кв« 
Рабатъ Кара-Кш* знлъ-су). 

Рабатъ Кара-Кндчвнъ т1хъ же разм^ровъ, что в 
оредыдущгй. 

Дорога вдеть по врежвему д^сомь; ова вводв^^ хо« 
рошая; водн и топлива много, фуража В'Ьтъ. 

Отъ раб. Тшурга дорога вдеть сперва д^оомь, а ва 12 
в. встуоаеть на обширную камншевую подяву, кото- 
рая тянется вплоть до р. Кашгаръ-дарьв. На 20 вер. 
дорога входить въ Маралбашввск1я водя в воседкв. 

Вообще дорога хорошая. Вода ва всехъ вереход^ 
есть Фуражь (клеверь и содоху) мояшо достать ва 
базаре въ Маралбаш^. Толдвва много. 

Марадбаши маленькая деревушка взъ 40 — 50 да- 
чугъ съ несколькими мелочнвмв давкамв в одвою 
кузницею. 
Сед. Ыарибашв 27 Отъ Маралбашв дорога сперва вдеть во м^ствоств 
возд^лавной; а съ 11 верстн вачиваются товкея ве- 
ста, версть ва 5. ЗатЬмь, подходя хъ вочдегу за семь 
йерсть, дорога проходвтъ также камншевввв заросля- 
ми в потому трудна особенво весвою. Есть в^скольво 
объездовъ. 

Топливомь в фуражемь служить камышь. Водя взо- 
бил1е. 

Седешв бедное; содержить до 50 лачугъ. 

Въ первой половине перевода разлввн Кашгарь- 
^ дарьп делаютъ дорогу местам в. топкою. Особенво 

трудно одно место верстахъ въ 7 отъ Чарбага, где 
происходить переправа черезъ Кашгаръ-дарью. Длина 
этого участка 400 саж., которыя необходимо всвра- 
вить капитально. Вода на переходе есть; на вочдеге 
она ииеетъ болотный вкусь. Фуража въ кишлаке Тум- 
шу|(ь много. Топлива достаточно. 
Сед* Тума1укъ 28 Сел. Тумшукъ состоить изъ 40 -^ЬО дворовъ. 



Рабатъ Тшурга 



26 



18 



Сед. Чарб*ъ 



24 



*) Тургакъ^оеобнй ввдъ тополя. 
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В«^стъ. 



Сех Чаднръ 20 

Сед. Лжа-вудуп» 17 



Ставц. ДжАйдн 20 



Сел. Чвдявъ 17 



Рабатъ Шуръ-ку- 
лукъ 25 



Сол. Сай-арыкъ 22 



Рабатъ Чукъ^алъ 25 



Гор, Ажсу 



20 



Дорога вдеп едерва во солонцеватой мАствостНу во* 
крытой буграми н гребенвииомъ; на 17 версте— вачж« 
вается л^съ, который вотомъ становится гуще. Дорога 
хорошая. Корма в фуража я'Ьтъ. Топлива вдоволь. 
Воды много и она хороша. 

Отъ сел. Чадыръ дорога также хорошая; воды и то- 
плива вдвволь. Фу1>ажу мало. 

Отъ 2 до 11 версты дорога дерес^каетъ глубоки 
песчаные наносы, почему трудна. Дал^е она идетъ до 
ст. ДжаЁды по ровной, солонцеватой н'&стности, кой- 
гд11 поросшей мелкими кустами гребенщика и ко- 
лючки. 

Станщя Джайдн состоитъ изъ н'Ьсколькихъ неболь- 
шихъ построекъ. Топлива на всемъ нереход'1 довольно; 
фуража н^тъ. Вода на ночлеге дурнаго качества (со- 
леная.) 

Отъ Джайды дорога идетъ по ровной, солонцеватой 
местности, норосшей гребенщикомъ, колючкой и куй* 
рюкомъ; она удобная. Воды на переходе н^тъ, на 
ночлеге же она слегка солоноватая. Топдива много. 
Фуража н:Ьтъ. 

Въ селен!н Чилянъ до 20 дворовъ. 

Отъ Чидяиа дорога идетъ открытою степью. Доро- 
га твердая, хорошая. Топлива много. Фуража н^тъ. 
Вода на ночлег* достается изъ двухъ колодцевъ, глу- 
биною въ 4 саж. Она слегка солоноватая. 

Отъ рябата Шуръ-куяукъ также степь местами пе- 
счаная, бугристая; местами галька. Приближаясь къ 
сел. Сай-арыкъ, м']Ьстпость становвтся сильно солонце- 
ватою. Дорога хорошая. Вода на ночлеге достается 
изъ прудовъ. Топливо и фуражъ въ сел. найдти можно. 

Отъ Сай-арыка дорога хорошая; она проходитъче- 
резъ н'Ьсколько седеп1й. Только у кишлака Ай-куль 
(гдЬ есть низменность), весною она топкая. Вода въ 
изобплш и хорошаго качества. 

Фуражъ можно достать въ деревпяхъ. Топлвва на 
путп в^тъ. 

Отъ рабата Чукъ-талъ дорога идетъ по м^стности 
населенной и м'Ьстами хорошо обработанной. Ова 
впблн* хороша. Вода, топливо и фуражъ есть ва 
всемъ пути. 

Городъ А к с у имйетъ въ окружности около 2 вер. 
Городъ обпесенъ довольно хорошею стеною съ банке- 
томъ, по безъ эспланады. 

Въ ст'Ьн'к четверо воротъ, изъ которыхъ южные 
называются К у ш ъ-к а б у к ъ, северные Сучи-кабу къ, 
западные ~ Сабунъ-кабукъи северо-западные 
Акъ-ташъ-кабукъ. 

Улицы узки и неопрятны. Лавки б^дны. 
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•пгар. 



МАТШРУТЪ 
ет«я|1е п декабре щ ятр* 187«— 77 года. 

(Весь щуп жо^ес1I|Д). 



!»• 



Тбр. Аяют 



В«Р€ТЪ. 



Ое1.Иш11т 



Сед. Джамъ 



18 



18 



Отъ Лкеу дорога ороходпъ ю м^стжосстиасе^емю!, 
■окрытой м промежутЕап медду ееден{а». с^еиоа 
оорослямн Ж0ЛЮ1ЕН. Дорога •Ю1н4 хороша,^ только на 
18-& верстЪ, уже подхода къ вочдегу! а^жходвтеа 
д'иать дово1ьво крутой спуска ъъ руже! Пашиъ. 
Тооднвомъ сжужнтъ колючка; дрова можао/ доставать 
въ пооутиыхъ седешяхъ. Фуражъ также. 

Вода на ночдегЬ добывается нзъ ручы Пакнп хо- 
рошаго качества. 

Отъ сед. Ишдянчх путь ядетъ также но 1I^ствосп 
васеденной. Дорога хороша. Водн много. Тоыню— 
кодючка. Фуражъ на ночдегФ можно достать въ сед. 
Джамъ (150 дворовъ) и въ окрестностяхъ. 

Отъ Джама дорога вскоре вступаетъ въ м^ствостц 
имеющую степной характеръ. Она не васедева. Въ 87а 
верстахъ отъ вачдега крутой спускъвъоврагъ Уду гъ- 
яръ. За оврагомь м'Ьствость ставоввтся все бакЬе ж 
бод^е бугристою и нокрнтою кустамв гребенщика. 
Кров^ уповявутаго спуска, дорога удобная. Товдпа 
иного Воду на ночдеНЬ берутъ изъ пруда. Въ сед. 
Кара-юдгунъ до 60 дворовъ. 
€е1« Кара-юдгувъ 20 , Отъ сед. Кара-юлгунъ до рабата Двурга дорога очень 
хороша в дегка: она почта все время проходить но 
хорошо убитому хрящу, представляя родъ естествен- 
наго шоссе. Въ 17 верстахъ отъ Кара-юдтуна дорога втя* 
гввается въ узкое ущелье, шаговъ 70 ширины, кото- 
рое легко защищать. Вода на пути соленая, а на 
ночлег'Ь, въ рабагЬ— хорошая изъ ключа. Топлива 
и фуража в'Ьтъ. 

Первые десять верстъ отъ ночлега дорога вдеть 
по м'Ьстностп ходмветой, двкой в ненаседеияо&. Груить 
дорого устланъ хрящемъ; дорога прекрасная. Ш 11 
версте путь перес4каетъ долину р. Музартъ-дарьв 
которая заседена^сбольшими иоседками; иа12верст& 
мостъ черезъ арыкъ. Въ 1'/} верстахъ отъ моста б'Мний 
кишлакъ Шахъ-дара. 

Въ З^и верстахъ отсюда еще одииъ хорошхй мосп. 
Дал^е дорога подходить почти вплоть къ правому бе- 
регу р. Музартъ-дарьв. Кое-^д^ встречаются селе- 
н1я и залущенныя пашни. Въ коиц^ перехода переправь 
вбродъ черезъ Музартъ-дарью. Местность на раастоя* 
Н1И 15 верстъ до ночлега у сед. Кушъ-тамъ вокрвп 
мелкимъ Ч1емъ и тнзганакомъ. Дорога на всемъ ну* 
ти хорошая; участокъ ея до выхода въ долину дишеиь 
воды, топлива и кормовъ. На долине же недосталв 
во всЬхъ трехъ предметахъ н^тъ. 

Вода на ночлеге хорошаго качества. Фуражъ мов* 
но достать въ селен 1н и въ окрестностяхъ. « 

Отъ сед. Кушъ-тамъ дорога идетъ но местносп 
пустынной, и только въ 22 верстахъ отъ ночдеп 



Рабатъ Джурга 



Сед. Кушъ • тамъ 
(нтич1й ночдегъ) . 
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Верстъ. ' , 

втшжвается жъкштурвуючаетцпрншдибядщуф Бай- 
скому округу; т^мъ не менйе дорог* на всемъ пере* 
ход% прекрасшм. Ветрйча1>щ1еся хоста устроени 
прочно нзъ т01стнхъ брусьеп в съ пернлшн. Тон- 
двва на переходе шио, а водн много. Городъ Бай очен^ 
малъ, въ немъ двое воротъ, которыа соеднняютса од- 
ною почти прямою улицею. СгЬна восточной части 
города оканчивается обрывомъ, по верху которага 
скучены сакди. 

Гор. Бай 30 Изъ Бая дорога идетъ по мЬствости рЬдко населен- 

ной. Вплогь до Сайрама путь содержится отлично. 
Вода по дорогЬ попадается часто; въ Сайрами вода 
изъ ключей. Топливо на ночлегЬ можно достать въ 
селении. 

Сел. Са1рамъ 28 ' По выходе изъ Сайрама культурный оазисъ кончается 

и дорога вступаетъ въ солонцеватую степь. На И 
версте дорога вступаетъ въ долину р. Кизылъ-су, гд^^ 
она обсажена деревьями и сопровождается прекра- 
сно обработанными полями. Р^ка Кизылъ-су неда* 
леко отъ сел. Кизылъ сливается съ р. Музартъ и 
вх^сгб текутъ въ Л о б ъ-н о р ъ. Сел. Кизылъ им'Ьетъ 
до 200 дворовъ, р^збросапныхъ на бодьшомъ разстоя- 
н1и. Дорога на всемъ пути хорошая. Топливо--колючка. 

Со!. Кизылъ 14 Вода на ночлегЬ изъ р. Кизнлъ-су и ключей. 

Отъ сел. Кнзыла дорога идетъ по пустынной мест- 
ности; она очень хороша; грунтъ хрящеватый. Воды 
на всемъ пути н^тъ; въ раС^гЬ на ночлеге воды тоже 
н^тъ; ее привозятъ на ишакахъ за 8 версть изъ 
Кизылъ-су. Топлива мало. Фуражъ привозится изъ^ 
гор. Куча. 

Рабатъ Ддваиа 25 Изъ Даваиа дорога вскоре вступаетъ въ ущелье, 
которое местами очень узко и легко можетъ быть 
, ^ защищено. Темъ не мен^е дорога на всемъ переходе 

' ^ прекрасная и на разстОянш 22 верстъ отъ Давана 

идетъ по убитому хрящу. Топлива на пути н^тъ, кроме 
несколькихъ туграковъ. Вода, попадающаяся въ ущедьи^ 
горькосоленая. Сады кучивск1е начинаются въ З-хъ 
верстахъ отъ города. 

Гор. Куча 2д Отъ Кучи дорога проходить черезъ несколько се- 

лен1й, изъ которыхъ некоторый значительны. Дорога, 
на всемъ пути хорошая. Вода на ночлеге изъ арыка. 
Въ сел. Лка-арыкъ до 200 дворовъ. 

Сел. Ява-арнкъ 29 Отъ сел. Яка-арыкъ дорога проходить кустами гре- 
бевщива, куюрюка и колючки. Дорога прекрасная. Воды 
и корму нетъ. На ночлеге вода солоноватая. Въ селг 
. Лнги-абатъ, около 80 дворовъ. 

Сел. Двги-абатъ 41 Отъ сел. Янги-абата характеръ дороги прежн1й. 
Она также хороша. Топлива много. Корму въ сел. 
' Бугуръ можно достать много. Вода хорошаго каче- 
ства. Въ сед. Бугуръ около 60 дворовъ. 

Сел. Бугуръ 39 Огъ Бугура до рукава Динаръ-сай (3 версты) до- 

рога идетъ бугурскпмн садами, а далее по местности 
не населевной. Дорога прекрасная. Топлива на вто- 
рой половине пути много. Вода ва ночлеге хороша^ 
а ва пути въ двухъ оврагахъ соленая. Въсел. Днги- 
саръ считается до 200 домовъ. 
' Сел. Янгисаръ 30 Отъ Лиги-сара дорога идетъ по местности, поросшей 
зарослями туграковъ, либо гребенщикомъ, а местами 
камышемъ. Дорога на всемъ пути хорошая, только 



О 
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хороамо качееп». Тошшва того. Въ сад. Чадафъ 
ожом 90 дворовъ. 
Сеж. Чдшм М И»ъ сед. Чад|фъ дорога трж мреты ндеп мам- 

Т^*^ ши Дмйе ■ачжнаетея гуетой туграковнй жЪеъ, въ жо- 

торомъ раететъ еце гребенщшъ ж джща. Въ 7 вер- 
етахъ дорога вдеть по опушай л^еа, нм%я еговнравй.. 
Грунтъ дорога союицеватай, м^егамж хращеватнй. 
Дорога хорошая. Весною есть трава. Вода ва. воч- 
шдЛ берется взъ хояодцевъ, во лошадей водятъ вонт» 
нар^чку Ишма. 
Сад. Ир^^ 16 дорога вдеть сперва во опушх'Ьу а вотохь средв 

туграковаго лиса. Въ 19 жерстахь тугражн жовчаот- 
ся, местность ставоввтся взрытою вромоннамж ж 
покрыта колючкою сь р^дкцмж кустамж гребенщика. 
. Въ 28^/» верст, дорога проходить снова по тугрЕажо- 
вой площади ширнвою около 9-хь версть. Дорога хоро- 
ша. Топлива много. Вода иаь ручья Чарчи (на ночлеге) 
хорошаго качества. Вь сел. Чарчв 92 двора. 
Сад. Чарчж ' 98 Оть Чарчв дорога идеть то хрящеватымь, то со- 
лонцеватымь грунтомь, она на всемь пути превосход- 
вая. Топлива иного. Вода въ сел. Дурбинь нвъ боль- 
«шаго арыка, идущаго изъ гор. Курля и внмерзающаго 
зимою, такъ что аштели колоть ледь. Корму на пути 
в^тъ, въ селев1и же его можно достать. 
Сед. Дурбвжь 40 Отъ сел. Дурбииъ дорога проходить вддль самой 

* подошвы горъ, тянущихся сл^ва; справа виднеются 

селен1я, которыя въ 12 верстахь сливаются сь кур- 
линскими садами. За полверсты до города лежать 
крепость съ двумя стенами, квадратнаго начертаи1я; , 
Сторона кватрата около 1вО саж. При въФздь вь 
городь прочный мостъ черезъ многоводную р*ку Хай- 
ды нъ-ку а. 
Горедь Курля 1в> Городъ им^еть форму 4-хъутольника; вь немь двое 

■ . ^ ■ * воротъ: скверные и южные, соединяюпцеся между со- 

Имн^ ЛОО ^^ прямою и широкою улицею, длиною около 400 
штопг «ми ^^^^ Лавокъ и караванъ-сараевъ немного. Старыхь 
иостроекъ мало. Городская сгЬна недавно ремонтн- 
; рована и оч^'нь чнсго содержится. 



М АРШРУТЪ 
•ГЬ г^Р- Курдя до крЪпоети Карашара. 

(По Вилькинсу, прошедшему вь 1877 году). 

Г. Жтрмм. Вь 8-хъ верстахь къ с. а. оть Курдя дорога вере- 

с^каеть отлогую гряду Башь-эгжжъ-тау; отсюда 
грунтъ дороги становится каменжстнмь ж но епуск% 
дорога выходить на р. X а д ы и ъ-к у а, разбивающую- 
ся на рукава и поросшую по берегамь камышемь^ то- 
иолемъ, таломъ и саксаул омь. Следуя правымь бере- 
гомъ р^ки, дорога вскоре идеть карнизомь весьма вш^ 
рокимь и приекрасно разработаннымь. Черезь чась 
^зды дорогу запирала укрепленные ворота; а шагахь 
во ста дал1}е находились друг1е такге же ворота, прж 
которыхъ имеется дворикь сь тремя ничтоашымж сак- 
лями. Изъ этого дворика ведеть деревянный Мрстъ ва 
лротнвуположный берегъ р11ки. 
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треть. 

Дпш моста 88 шаг«;м мостомъ на берегу раево- 
южевъ воселоЕъ Курутъ съ ве(Я>дьшой тош>лево1> 
рощею. - 

За воротами ущеше становмтся уже м только м^• 
, / ; стами расширяется. Въ 85 минутахъ Фздв отъ 1орот% 

^ Курутскихъ (Курутъ-дарваза) приходится снова про- 

езжать череаъ ворота Башъ-ёгииъ-уртаигъ. Зд1сь 
• имеется маленькое укр^пленьице. Въ Ю минутахъ 

^здн отъ Башъ-эгннъ-уртангъ, вл^во отъ дороги 
. "^ выходятъ наружу залежи ваменнаго угля. За волями 

вскоре горн оканжпваютсв. Р{1ка у выхода нзъ горъ 
заворачиваетъ приблизительно подъ угломъ въ 80^ къ 
. > ч востоку в принимаетъ степной характеръ. Дорога 

также становится солонцеватою; по сторонамъ дороги 
видны барханы, покрытые гребенщикомъ. 

На 23-й версте отъ Курля у дороги стоить рабатъ 
на роднике Шошь-булакъ *). Отсюда въ н1сколь- 
кихъ верстахъ вправо видны громадныя, сплошныя за- 
росли камыша. 

За 111од1ь-булакомъ вскоре встр1^чается ч[1й; на 
31 версгЬ отъ Курлп расположенъ кишл. Д а н ъ-з а 
■ съ маленькаго кр^постцею. Жители селетя суть кал- 
, мыки и занимаются хлЬбоиашествоиъ. 

За селев1емъ дорога проходить по местности со- 
> вершение ровной, плоской, поросшей Ч1емъ. Въ 4 вер- 
стахъ отъ сел. находится ^сазаръ съ т^нистымъ садомъ 
изъ тополей. На 7-й верст* отъ Данъ-за путь пересЬ- 
кается большнмъ арыкомъ X о л ъ съ рощей туграковъ.За 
арыкомъ дорога выходить на р. верхн1й Хайдыицуа, 
на протпвуположной сторон* которой расположена 
большая крепость Карашаръи маленькое поселенхе 
при ней. 
Кр. Карашаръ 41 Переправа черезъ р^ку зимою производится по льду, 
а л^томъ на каюкахъ. Ширина р*ки 480 шаговъ, но 
выше и ниже города р*ка на половину уже. 

К ара шарь маленькое поселение, незаслуживающее 
названия города; въ пемъ всего одна улица, идущая 
почти прямо съ с. на ю., около 200 саж. длиною. На- 
^ стоящаго базара н^тъ, хотя и существуетъ несколько 
. грялиыхъ и б*дпыхъ лавченокъ. Ни русскихъ, на ан- 

гл1йскихъ товаровъ въ нихъ не было. Населен1е Ка- 
рашара состоптъ исключительно изъ халмыковъ. Пше- 
ница зд^сь стоить 2 тенги за одпнъ чайрикъ; пше- 
■ ^ ничвая мука 12 пуль за одянъ джинъ, рисъ^16— 18 
пуль за джинъ; ячмеиь и маисъ 1—2 тенги за чай- 
рыкъ; баряпъ отъ 30 до 40 теяегъ; баранье мясо— 22 
тенги за днсинь; топливо (пшачШ вьюкъ) отъ 1 тенги 
до 60 пулъ. 

Въ город* и окрестностяхъ считается до 250 дво- 
ровъ, сл*дов. около 1500—1600 душъ. Есть дв* ме- 
чети, одинъ караванъ-сарай и щ^чальная школа. Въ и** 
которомъ разстоянш отъ с. конца улицы расположена 
четыреугольная крепость, имеющая не мец*е 150 саж. 
въ фас*, обращеииомъ къ городу. Къ с*веру отъ го- 
рода тянется непрерывный рядъ садовъ и разрушен- 
ныхъ селен1й, покивутыхъ во время дунгансваго 
погрома. 



'^} Шошь во калмыцки вначнтъ кабанъ. 
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АРАЛЬСКАЯ ФЛ0ТИ41Я» 

Ц'1дъ учреждешЬт ЛражьекШ ф10ти!ж.— Трудностж пдамши жо Св]1;^.-*Рмл&м» 
н1в 1У1кя на ]ПАСтжн. — Ц^ян за оеревозжу груаою ва судах» ф1ош1н.— » 
Маршрут р. Снрь-дарьн.— ПодважаоД составъ (|»оти1н п 1877 году.— Воору- 
жеа1в судовъ. — ЛачннЙ еоставъ. — Д^ятелмоеть еудовт ф1опи1н ю ■ер{ода 
отъ 1866 ао 1878 годъ. — Содержан!б фдопша. <— Табпца расхода параходанж 
тоиава н ор. — Вопросъ о передаче фдоты1х аъ частаыа рухх« -т- Сва<{жев1е 
тоодхвомъ. — Расчистка протока Кара-узшъ. — Вопросъ объ упраздвоа1х казен- 
ной фдотил1а на Сыръ-дарь!. 



Казенное пароходство на Сыръ-дарь'Ё основано въ 1853 г., когда 
быди спущены въ увр'Ьплен1и Раимъ два первые парохода сПеров- 
СК1Й» въ 40 сидъ и паровой барвасъ «Обручевъ» въ 12 силъ. Ц-Ьи 
учрезкден1я пароходства на Сыръ-дарь'Ь была чисто военная, а имен- 
но: желан1е препятствовать хивинцаиъ переправляться черезъ р. 
Сыръ и грабить нашихъ виргизовъ. Предполагалось, что быстрота 
движен1я парохода, съ посаженнымъ на него отрядомъ, и вффектъ, 
производимый движущимся пароходомъ на воображеше полудикарей, 
считавшихъ его Д1авольсБИиъ навожден1емъ, могли держать хищни- 
ковъ въ спасительномъ страх!. Въ* случае предполагавшагося тогда 
движен1я въ Хив'Ь, пароходы могли подвозить войсковыя тяжести м 
подвр(плен1я. Въ виду этой посл1Ьдней ц'Ьли, пароходъПеровсвШсд'Ь- 
ланъ былъ съ видвижными килями, для того, чтобы онъ могь пла- 
вать въ открытомъ (Аральскомъ) морФ. Мкоторын существенный ае- 
удачи въ конструкщи пароходовъ побудили въ 1862 г. спустить два 
новые парохода: «Аралъ» въ 40 силъ и «Сыръ-Дарью» въ 20 силъ; 
но и эти пароходы оказались также неудачными. Главный недоста- 
токъ ихъ заключался въ слабосильности и въ томъ, что они глубоко 
сидели въ вод'Ь. Въ виду этихъобстоятельствъ, былъ заказаяъ у бель- 
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пйскаго общества Коверыь вовый, ТО-сиьныйпарохохъ^навванны! 
сСамарвандомъ» и х^пущенный въ 1869 г. Пароходъ атотъ оказажся 
довольно удовдетворитедьнымъ. 

Пароходство ва Сыръ-да^ьЪ чрезвычайно аатрудшггежьно, всдЪд- 
' ств1е особыхъ свойстЕЪ этой рЪки, а именно: идвипстости^ быстроты 
течен1я, достигающей настами до 7 — 8 верстъ въ часъ и неустойчи- 
вости фарватера. Но всего вреднее на ра8вит1е нашего пароходства 
по Сыру сказывалось и будетъ сказываться мелководхе Джаманъ* 
дарьи. Этотъ участокъ рЪки (бол^е двухъ сотъ верстъ длиною) раз* 
биваетъ ее на части, сообщен1е между которыми возможно только въ 
пер1одъ П0ЛН0В0Д1Я (въ 1юн'Ь и шл'1& м'Ьсяцахъ) срокомъ отъ 6 до 
3 недель, когда вода въ Джаманъ-дарь-Ь стоитъ фута на три. Въ 
обыкновенное же время высота воды въ ней около одного фута. СлЪ- 
довательно, пароходамъ, находящимся въ верхней части р^ки, ни- 
вакъ нельзя попасть въ нижнюю, и на-оборотъ. Въ виду этихъ об- 
' стоятельствъ, плаван1е по Сырь-дарь-Ь разделено, сообразно свой- 
ствамъ рЪки, на три участка: 

1) Отъ Казалинска до форта № 2-го; 2) Отъ форта Перов- 
свШ до Чиназа и 3) промежуточный участокъ отъ форта Ле 2-й до 
форта Перовсюй. Въ 1872 году былъ спущенъ новый пароходъ 
сТашкентъ» въ 35 силъ, сд-Ёланный на Камско-воткинскомъ заводе, 
нарочно для Джаманъ-дарьи. Этотъ пароходъ, по расчету, долженъ 
бЫлъ сид'Ьть въ вод'Ь съ полною нагрузкою на полтора фута и слу- 
ашть связью между верхнимъ и нижнимъ пароходствами. Къ сожал^- 
шю, навигащя 1872-го и посл'Ьдующихъ годовъ обнаружила, что 
пароходъ этотъ сЬлъ гораздо глубже, ч'Ьмъ разсчитывали. 

Разбит1е пароходства на участки им'Ьетъ ту хорошую сторону, что, 
поел! вскрыт1Я р-Ьки, верхн1е пароходы могутъ нача'](ь навигащю 
раньше, ч^мъ нижн1е, но, съ другой стороны, частая перегрузка за- 
медляетъ движен1е судовъ, независимо отъ другихъ неблагопр1ятныхъ 
условШ, о которыхъ сказано выше. 

Скорость движен1я судовъ Аральской флотил1И различна и зави- 
ситъ отъ разныхъ рбстоятельствахъ. Разстоян1е внизъ отъ Чиназа до 
форта Перовскаго пароходы проходятъ отъ 8-ми до 14-1и дней (*), 
тогда какъ это же разстоян1е вверхъ они проходятъ отъ 12 до 20 



(*) Надо зам^твть что сыръ-дарьивск1е пароходы по ночамъ не ходятъ. 
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две!. Между форт&ш ЛК 1 (Каааюю) I М 2-1 мроходц ходатъ 
жмрхъ оп 3-хъ до б-п две1, а внизъ отъ 2-хъ до 3«хъ две!. Въ 
т1Е1е же срои проходятся я ра8стоян1е между фортшя № 2-1 и Пе- 
ровскШ, по Джаманъ-дарьД. Раасчятать время, въ которое можно 
достячь да дароходахъ язъ Чянава до Казаяы, совершенно невозможно, 
такъ какъ связи между прибыпемъ и отправден1емъ нароходовъ на 
разачныхъ участкахъ рЪки не существуетъ. 

Чясдо д1Ь1аемыхъ судами рейсовъ въ каждомъ участке также не 
можетъ быть подведено подъ определенную цифру. 

Стать на меяь дяя сыръ-дарьивскихъ нароходовъ дЪю обыкно- 
венное, причемъ сидеть на меди приходится доводьно прододжитедь- 
ное время. Приауга, стаскивая пароходъ съ меди, сидьно утои- 
дяется. ' ., ' 

Вообще же пдаван1е на пароходахъ Арадьской фдотидШ эесьяа 
медденно,инемнопе изъ частныхъ дицъ решаются изъ ЧиназаЪхать 
въ Казаду, иди обратно, водою. 

Все назначение фдотид1и состоитъ въ перевозк'Ь казенныхъ гру- 
зовъ между фортами по Сыръ-дарьЪ, отъ форта № 1-го до Чиназа. 
Выше Чиназа пароходы уже не ходятъ, такъ какъ у Бигаэата начи- 
наются пороги, препятствующ1е пароходамъ доходить до Ходжента. 
КромФ казенныхъ грузовъ. Аральская флотил1Я перевозитъ и людей, 
по преимуществу парт1и молодыхъ солдатъ, идущихъ на укомплекто- 
ван1е войскъ округа, солдатокъ съ д1&тьми, сдфдующихъ въ округъ 
къ мужьямъ, также партии запасныхъ нижныхъ чиновъ, уходящихъ 
на родину. Быстрота для движен1я молодыхъ солдатъ, солдатскихъ 
жепъ и д'Ьтей не составляетъ существеннаго усдов1я, тогда какъ 
удобство при сбереженш силъ людей, не привыкшихъ къ трудному 
степному походу, действу етъ на нихъ благотворно. 

Частныя лица перевозятся на судахъ флотилш, на основан1и при- 
каза по округу отъ 26 марта 1868 года за № 72, безндатно. Для 
перевозки грузовъ флотилия им'Ьетъ 9 баржъ, поднимающихъвм1ст1^ 
5571 тысячъ пудовъ. Казенные грузы прибываютъ изъ Оренбурга въ 
Казалинскъ на нодводахъ, либо по преимуществу на верблюдахъ, н 
отъ Казалинска они уже развозятся флотил1ею по фортамъ. На осно- 
вапш приказа по округу, отъ 10-го марта, 1869 г. № 81, за пере- 
возку грузовъ взимается: 
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ОТЪ КАКОГО ПУНКТА. 
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Форта ^ 1. • 
Форта ^^ 2 . . 
Ф. ПеровсЕ{& . 
ДжудбЕа . , . 
ур. Учь-Каюка 
Устья Лрыса . 
Чвназа . . . 



МАРШРУТЪ РЪКИ СЫРЬ-ДАРЬИ. 



ПРИСТАНИ. 


Разстояше по р^к^. 


ВРЕМЯ ИАВИГАЦ1И 
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Фортъ )& 1 . . 
Фортъ Д^ 2 . . 
Фор. ПеровскШ . 
Укр. Джулекъ . 
Ур. Учь-жаюЕъ . 
Р. Лрноъ . . . 
УЕр. Чиназъ . . 
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Между фортомъ № 1-& Н|фортомъ 
^& 2-& навнгащя продолжается съ25 
марта по 20 оЕтября 

Между фортомъ № 2 н ПеровсЕимъ 
(по Джаманъ-дарь^) между 25 мар- 
та и серединою сентября. 

Между фортомъ ПеровсЕИМъ н уар. 
Чиназъ ваввгац1я продолжается отъ 
половины марта до конца ОЕТября. 

Сл^довательно навигащонннй пе- 
р1одъ равенъ 7Vа м1)сяцамъ. 



/ *) Учъ-Еаюкъ аначитъ стрн лодки*. Это урочпще, гдЬ совершается переправа 
черезъ Снръ-дарью киргизами на одномъ иаъ жел^зннхъ паромовъ» оереданиыхъ 
флотвл1ео Туркестанскому У^^дному Начальнику, лежит ь на высоте города 
Туркестана, верстахъ въ 40 къ западу. 
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[Годвнхвбй оостшп Аралыяюй фдапи1ж въ 1878 
году, быль одДдующИ: 



НАЮСЕНОВАШЕ 
СУДОВЪ. . 



СПЕЩАЛЬНОЕ НАЗНЛ- 
ЧЕН1Е СУДНА. 



ИЗЪ КАКОГО 

11ктер!а1а ко 
строено. 



Гдй бшо но- 
ег|м>ево^ 



Пдроходъ сСкмар- 
ХАНДЪ» въ 70 снп. 

Пароходъ «Перов- 
СЕ1&» въ 40 сшжъ. 

Пароходъ «Арап» 
въ 40 сндъ. 

Пароходъ «Снръ- 
дарья» въ 20 сндъ. 

Пароходъ «Таш- 
хевтъ» въ 86 с 

Паровой бархасъ 
вОбручевъ» въ 12 
спдъ. 



Баржа: ^^ Ьй 
№ 2-& 



^« З-й 

6-й 
7-й 






8-й 
9-й 

Я 10-й 
№ 4-й 
8 парома . . 



Мадий н а р о м ъ 
с Кауфнанка э нзъ 
цэухъ же х&зныхъ осо- 
$аго родапонтонннхъ 
юдокъ съ деревянвою 
вастпдкою; каждая 
юдка состоитъ изъ 
1-хъ частей. 



Бухснрвнй. 
Буксирный. 
Буксирный. 
Буксирный. 
Буксирный. 



Буксировать по рIк^, но 
случаю быстраго теченЫ, 
не въ состоянш, но надо- 
сидьности, но можотъ ияа- 
вать и буксировать суда на 
тихой водЬ. 

Грузовыя, подымающая 

грузу до 8,500 нудовъ 



I Грузе 
грузу 
каждая 
*рузова 



|узовая, подиимаетъ гру- 
зу до 4,000 п. 

ыя. поднимаюо11я 



Г Грузов] 

/ гпVа1^ к 



грузу каждая до 7,500 

пудовъ. 
Грузовыя , поднмающи 

грузу каждая до 8,000 

пудовъ. 

Грузовая, подымаетъ грузу 
до 11,500 пудовъ. 

Грузовая, подымаетъ грузу 
до 2,000 пудовъ. 

Служатъ для переправы 
каравановъ черезъ рЬку и 
друг1я надобности. Грузу 
подиимаетъ каждый по 1,500 
пудовъ. 

Можетъ служить для пере- 
правы дессанта /I оруд1й 
чрезъ р^ки, прим-Ьрио грузу 
подымаетъ до 200 пуд. 



ЖелйзшЛ. 



Железный. 



Изъ цннко 
ваннаго же 
л^за. 

Изъ цннко 
ваннаго же- 
,д1за. 
Железный. • 



Жел'1звый. 






Изъ желоб- 
чатаго жед. 
Железные. 



Железный. 



Въ Бельгац 
■а заводи Бо- 
кернлъ. 

Въ Швецк, 
на Муталь- 
скокъ зав. 

{Въ Англ1н, 
на Виндзор- 
екомъ зав. 
Въ Англш, 
на Виидзор- 
скомъ заводк 
На Каиско- 
вотвинскомъ 
завод^. 
Въ Швещи, 
на Муталь- 
свокъ зав. 



"§ 



я 

§ 

а: 

I 



Й 

Въ Авглш, 
на Внвдв. зав. 

На Кажеко- 

воткнискомъ 

заводе. 



Въ Вазалнн- 
скФ: 
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НЛНМБН0ВАН1Е 


СПЕЩАЛЬНОЕ НЛЗНЛ- 


Изъ какого 
иатер1ала но- 
строено. . 


Тм/к 6840 но- 


. СУДОВЪ. 


ЧЕН1Е. 


строено. 


10 барказовъ. . 


Находятся въ расноряже* 


Жел^звае. 


На Какево- 




нш вомевдантовъ н вонв- 




вотвннскокъ 




скнхъ вачальниковъ для 




вавод^. 




надобностей фортовъ. 






Гребннхъ судовъ: 


Находятся при парохо- 




8 на Каксков 


12 же1«8нцхъ н 4 


дахъ и баржахъ. 




зав.;4снстемы 


деревяиинхъ. 


• 




Фревсиса ва 
Ввидз. зав. 


ГидравлнчесЕ1й 


По медковод1Ю р'1ки не 


8 


Въ АВГЛ1В, 


иовуч1й докъ нзъ 


употреблялся. 


ва Виндзор- 


двухъ частей. 




О 


скомъ заводе. 


2 парома нзъ дв7хъ 






ипжнихъ частей ги- 
дравд. плавучаро до- 


Могутъ служить для пе- 






ка. 
2 парома взъ че- 




\ ПередЬланн 
< временно въ 
] Казалнвск^. 


тырехъ верхннхъ 


р*ку. 


^. 


частей гидрав!. мо- 




вучаго дока. 


/ 







Пароходы и баржи Аральской фютилш им'Ьютъ артиллерМское 
вооружен1е, которое состоитъ: изъ 4-хъ фунтовыхъ нар'Ьзныхъ пу- 
шекъ, 7% пудовыхъ м*дныхъ единороговъ, 6-ти фунтовыхъ м*дныхъ 
карронадъ и 10-ти фунтовыхъ горныхъ единороговъ; всего 22 оруд1Я. 
Личный составъ Аральской флотил1И въ 1879 году былъ сл'Ьду- 
ЮЩ1Й: 

Штабъ, оберъ-офицеровъ и гражданскихъ чиновниковъ . 15 
Вольнонаемныхъ машинистовъ И мастеровыхъ ' . . .15 

Нижнихъ чиновъ 597 *). 

Н11жн1е чины вооружены 6-ти линейными винтовками, абордаж- 
ными палашами и револьверами об -ти зарядахъ, системы Кольта и 



Аральская флотил1Я входитъ въ составъ военнаго флота только 
въ отношен1и личнаго состава чиновъ и состава судовъ; по хозяй- 
ственной же части зависитъ отъ Военнаго министерства. 

Флотил1я управляется на основанш положен1Я 18 1юня 1866 года 
и МН0Г1Я несовершенства въ хозяйственномъ управлен1и флотилш по- 

*) Изъ вихъ штатнихъ 822, прикоманднровднннхъ же нзъ м'Ьствыхъ и ли- 
пейныхъ батальоновъ округа ^275 человЪкъ 
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вудш кЬстння иасп къ выработке дя фжотиШ новаго ною- 

ГШВНИши 181АВ6Ни состоять ВЪ ПОДрОбВОМЪ 08ВаЧ6Н1С шеЛтк 

ввховъ довохьств1я, по морсввнъ постанов1бН]Я]гь, ВЪ увблпеш! 
к точнонъ определен!! правь начадьшша фжотвлж^ въ учрежденш 
порта 2-го разряда въ фортЬ 16 1-1, въ увешевЫ яичнаго состава 
фдопи!! до 600 чея., и пр. , 

Новое подожеп1е со штатамж объ Арапской фдотияш, ВнсочаЬпе 
утверждено 26 января. 1880 года, о чемъ объявлено въ прнка811 по 
военному в1Ьдомству отъ 24 февраля, Л* 49. 

ДЪятельноеть судовъ Аральской флотил1Я съ 1865-го года выра- 
жалась въ сл'1&дующемъ: 

перевезено груза *) пасеажжровъ. 
Въ 1865 году 94,910 1,208 

1866 ъ 96,315 1,761 

1867 > 168,729 2,328 

1868 ъ 118,726 3,558, 

1869 ъ 163,570 2,412 

1870 » 160,343 2,347 

1871 » 71,985 1,658 

1872 . 91,115 615 

1873 ъ 146,371 1,710 

1874 » 182,351 4,480 ^ 

1875 ъ 120,431 1,343 

1876 » 98,062 1,756 

1877 I 99,018 1,713 

1878 » 35,506 682 

Въ яавигацш 1871 и 1872 годовъ перевезено Аральскою флоп- 
Л1ею груаовъ гораздо мен'Ье противу предъцдущихъ годовъ, по той 
' причине, что пароходы д'1&лалн н'Ьсколько рейсовъ съ порожнюп бар- 
жами, по неим'Ьн1ю въ фортахъ груаовъ. Необходимо 8ам1ктить, что 
снабжен1е военными грузами Туркестанскаго округа зависитъ отъ 
оренбургскаго в^Ьдомства, по распоряжешю котораго таковые отправ- 
ляются сухопутно въ фортъ № 1-й. Позднее прибытге ихъ въ этотъ^ 
фортъ естественнымъ образомъ вл1яетъ на перевозку на судахъ. Въ 

*) Шчтн вс1Ь перевезенные грузн^-казеиные. Количество чаетннхъ грузов^, 
перевозвхыхъ фдотил1ею, сравнительно ничтожно. 
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1871 году грузы изъ Оренбурга сташ подходить въ фортъ № 1-й 
только пос1% 10-го 1ю1я, т. 6. когда уровень воды начахь понемногу 
понижаться и когда узке поювипа навнгац10ннаго времени прошла. 

Въ 1878 году перевозка казенныхъ грузовъ и пассажировъ была 
незначительна всл'Ьдств1е сосредоточен1Я войскъ подъ Джамомъ« 

Содержан1е Аральской флотилш правительству стоитъ въ годъ 
около 123,000 р. сер. Если изъ этой цифры исключить ту сумму, 
во что бы обошлась перевозка казенныхъ грузовъ сухопутно на вер- 
блюдахъ, по найму, сумму равняющуюся въ 1877 году до 53 ,000 руб. , 
то ежегодная стоимость Аральской флотилии обойдется въ 70,000 руб. 

Расходъ пароходами топлива, деревяннаго масла и сала, съ указа* 
шемъ стоимости этихъ предметовъ въ навигацш 1878 года усматри- 
вается изъ прилагаемой таблицы. 

Трудность плавашя по Сыру и мног1я несовершенства флотилии 
склоняли одно время м'Ьстныя власти къ тому, чтобы передать ее въ 
частныя руки. Въ конц-Ь 1869 г. двумя членами товарищества «Ле- 
бедь» былъ составленъ проектъ учрежден1Я акц1онернаго общества, 
им']&ющаго ц1Ьлью устройство правильныхъ сообщен1й Росс1и съ Тур- 
кестанскимъ краемъ, причемъ предлагались услов1я для передачи' 
Аральской флотил1и въ в'1&д']^ше компан1И. Услов1Я эти найдены были 
для казны выгодными, но въ тоже самое время агентъ, присланный 
товариществомъ «Лебедь» въ Туркестансшй край для изучен1я вопроса 
о Сыръ-дарьинскомъ пароходстве на м']^ст'Ь, нашелъ, что пароходство 
на чисто коммерческихъ оспован1яхъ по Сыру, въ виду незначитель- 
наго количества перевозимыхъ водою товаровъ, д1&ло невозможное, 
почему и вопросъ о передач1^ Аральской флотилш въ частныя руки 
былъ оставленъ. 

Къ числу затруднений, испытываемыхъ Аральскою флотил1ею, 
нельзя не причислить еще и снабжен1е ея топливомъ. 

Для плавашя судовъ отъ устья р1^ки Сыръ до Учь- каюка, 
т. е. бол-Ье ч*мъ на 1100 верстъ, заготовляется, подряднымъ спо- 
собомъ, саксаулъ, стоимость котораго по станщямъ отъ форта № 1-1 
до форта Перовск1й обходится около 10 копЪекъ, а отъ форта 
Перовск1й и выше до 4 коп. пудъ. Склады распред'Ьляются по 
берегу Сыръ-дарьи, на пароходныхъ станщяхъ, въ разстоянш сред- 
нимъ числомъ 50 верстъ одна отъ другой (всего 23 саксауловыхъ 
станщи). Не говоря уже о томъ, что истребление саксауловаго л*са 
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показывающая раехфдъ на суда» Араяьекай ф 

стоняоети всвга израс 



тг 

I 



НАИМЕНОВАШБ 
СУДОВЪ. 



Пароходы. 

Сакаркандъ 

Арадъ • • V 

Ташвевтъ * * * 

Сыръ- Дарья 

ПеровсЕШ. ,.......' 

Паровой барвазъ Обручевъ . . 

Баржи: 
:^ Ьй, 8, 4,6,7,8, 9, н 10-й. 






I 



и 



I 



2,714 
7,756 
8,424 
4,024 
6,200^ 



63 
130 



63 

209»/ 
1361 102 

8з! б8*/2 



100 



128 



98,118 



502 



бв0«/, 



586 
1,697 
2,094 
1|097»/: 
1,197 



6,67 Р/) 



Прилтчам^. (*) Въ сумму етоююсти тошива в его количества, 1 

ска до Ходака-Садяра и об(М1тво, в 
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ДИДДА, 



ппяква, дерввятгф наела ■ еиа, съ •првд1|в11е1ъ ■ 
11Г« въ продфлжей!! напгац!!. 



Н| сумму. 



Изрясходо 
мш> дере- 
вяннаго 
масла. 



Р. К 



П. Ф. 3 



На 
*умму. 



Р. К. 



Шрасхо* 
дошано 



П. Ф. 3, 



На 
сумму. 



Р. К. 



Всего мзрас- 
ходоваво ва 
сумму. 



Стовмосп 

матер{аловъ 

въ ваготовле- 

в1в. 



За 

вудъ. 

Р.|К. 



2,266 
4,858 
6,756 
2,725 
5,119 



С) 

30 
26 

ч 

52 
22 



1,245 



22,470 



46 



18 



84 



11 11 



76»/1 



1в9 72«/4 

138 307* 

266 227а 

297з 

178 74»/4 



23 



84 



840 



10 15 

10 17| 
81 4 

5 29 

I 
12.28 



29«/. 



70 



5187«А 
62.227, 
166 54 
28 70 
62917з 



10 



10 



2,487 907* 
4,648 7774 
7,17679 
2,842617, 
5,860 8д7« 



НвжеВаза- 
двнсва . • • 
ВъЕазалвн- 
ев^ в ва- 
вс^xъ свда- 
дахъдофор- 
та^2-йви. 
Оть форта 
^«2-йдоУч»• 



12 



10 



1,246 45 



851 



267, 



28,662 8174 



На Учъ-Каю- 
к^вдосклада 
ва р. Арысъ 
ввдтвт. . . 
Выше р^вв 
Лрысъ до 
Чвваза вал. 
ВъЛму-дар. 
отд^^ъ. . . 



Масло дерев. 12 
Сало говяя1ье. 



47а 



10 



25 



^р^^роходомъ Самарвандъ, ве вовио удотребленвое ва рейсъ отъ Петро-Алевсавдров- 
пудовъ, во вевзв^ствоств заготоввтельвыхъ ц'Ьвъ. 
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шдоа СнрЪ'Д^ри нргаметъ ого1е11е етепей I тАмъ лшмтъ шр1тш 
кочеввшовъ 1а вшу, самый епособъ посташ еакеауда чреавшайна 
ватрудвпеженъэ вежФдеЫе невоаможностж оберЬгать свжахы. Сыади 
егарацтъ ш раетаскиваютсаэ н топа пароходы дожжвы оетанавл- 
ватьея I команда выходить на ббрбгЪ| чтобы промыспть еебЪ то* 
миво. 

Отъ Учь*каюка до Чннааа постамяется ибо каменный угояь, по 
6 станщямъ въ разстоянш верстъ 120 одна отъ другой; пбо древес- 
ное тоцливо (на 11 станщяхъ, на раастоянЕИ 60 верстъ одна отъ дру- 
гой); пудъ каменнаго угля обходится кавнЪ окою 32 коп.^ а сажень 
однопод^Ьнныхъ дровъ, вФсомъ до 40 пудовъ, отъ 10 до 12 рублей; 

Араяьская флотид1Я быть можетъ и овупияа бы свою стоимость 
казпЪ, есяи бы могла перевозить большее число частныхъ грузовъ. 
'Къ сожал^нш, частныя лица изб^гаютъ перевозить свои грузы на 
пароходахъ Аральской флотил1и, въ виду медленности ихъ движении 
тФхъ затруднен1й, как1я причиняетъ участокъ Джаманъ-дарья.. Паро- 
ходство по Сыру несомненно улучшилось бы, еслибъ можно было 
углубить злополучный участокъ. До сихъ поръ было много попытокъ . 
къ увеличен1ю уровня воды въ Джаманъ-дарьЪ, но вс( онЪ не при- 
вели ровно ни къ чему, да врядъ ли когда приведуетъ и въ будущемъ. 
Вс( работы по улучшенш Джаманъ-дарьи основывались на бросаю* 
щемся съ 1{ерваго раза въ глаза направленш покатости низоваго бас* 
сейна Сыръ-дарьи. Зам'1&чали, что это направлеше, опред'Ьляемое те- 
чешемъ рукавовъ Сыра: Джавы-дарьи и Куванъ-дарьи, идетъ отъсЪ- 
веро-востока къ юго-западу. На Джаманъ-дарью смотр^Ьли,тожекакъ 
на рукавъ, образовавш1йся совершенно такимъ же путемъ, какъ и 
только что названные протоки. Легкость, съ какою киргизы давали 
начало вс1Ьмъ этимъ рукавамъ, породила мысль, что достаточно про- 
копать незначительнук) канаву, соединяющую верхною часть р'Ькисъ 
нижнею, чтобы вода устремилась въ нее и размыла до требуемыхъ 
разм^ровъ, увеличивъ въ то же время и массу водъ въ Джаманъ- * 
дарье. На это разсчитывали при прорыт1и канала Китканъ-су, над'Ь- 
ясь перелить воды Кара-узяка въ Джамамъ-дарью; тоже самое им-бли 
въ виду и при прорытш канала у Кубасскаго поста. На д*л* выхо- 
дило, что вода пе имЪла вовсе никакого желашя устремляться въ про- 
рытое для нея русло, и Джаманъ-дарья, какъ будто на— перекоръ, съ 
каждымъ годомъ становилась мельче и мельче. Быстрое обмелете н 

т. м. 17 
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даже высыхан1е л'|№ыхъ рукавовъ Сыра, замечаемое даже на свЪже! 
памяти людей^ вид^вшихъ р1Ьку въ недавнее время, ясно указывает!, 
что съ нею совершаются ваш-то метаморфозы. Известны! ученый 
нашъ, покойный академикъ Беръ, въ двухъ прекрасныхъ статьяхъ 
свонхъ, напечатанныхъ въ сМорскомъ Сборннкъ» (за 1857 годъ, 
№ 1-й и 1858 годъ, № 5) подъ загяав1емъ сО причинахъ, почему у 
нашихъ р'Ькъ правый берегъ выше я^ваго» объясняетъ втотъ фактъ 
общимъ закономъ, выведеннымъ имъ для всЬхъ рЪкъ земнаго шара, 
закономъ, по которому всЬ р'Ьви, текущ1я не по параядеян, дояжны 
отступать и д'1&йствитеяьно отступаютъ вправо — въ сЬверномъполу- 
шарш и вдЪво — въ южномъ. 

Законъ этотъ основанъ на боковой сия-Ь,. уклоняющей рЪку, 
вся1Ьдств1в вращен1я земнаго шара, къ востоку и происходящей отъ 
неодинаковой скорости движен1Я разяичныхъ его точекъ. Итакъ какъ ' 
эта боковая сила находится въ пропорщонадьной зависимости отъ 
косинуса широты (иди, что все равно, отърад1усапарадеди),тоясяо, 
что укдонен1е р'1&къ русскихъ, какъ дежащихъ подъ большими широ- 
тами, пропсходитъ зам'Ьтн1Ье. Соглашаясь съ мн'Ьн1емъ славнаго уче- 
наго, относительно вл1ян1я боковой силы на отклонен1е Сыра вправо, 
нельзя не заметить, что тутъ дЪйствуютъ, кроме того, еще и друг1Я 
причины, прцтомъ едва ли не сильнее: причины эти геологическ1Я. 
По теорш Бера, отклонение рЪкъ находится въ зависимости отъ на- ' 
правления ихъ относительно мерид1ана; такъ, когда рекапересЬкаетъ 
меридганъ подъ угломъ 45'', то уклоняющая сила уменьшается на 
половину. Но, говоря вообще, последняя действу етъ весьма медлен- 
но, оказывая заметное вл1яше только въ больш1е промежутки летъ, 
Направленхе Сыръ-дарьи въ ея низовьяхъ ближе подходитъ къ пара- 
лели, нежели къ меридхану, следовательно уклонен1е ея должно было 
бы происходить весьма слабо. А между темъ, въ действительности ' 
пропсходитъ на оборотъ. Быстрое отступлен1е береговъ Аральскаго 
моря къ западу, ясно обнаруживающееся по свежести раковинъ, на- 
ходимыхъ вдалеке отъ береговъ, быстрое высыхан1е Джаны-дарьи, 
Куванъ-дарьи, Дарьялыка, частый землетрясешя, происходящ1я въ 
басейне Сыра и обусловливаемый близостью снеговыхъ хребтовъ, да- 
ющихъ ему начало, все это указываетъ на действ1е подземныхъ, 
вулканическихъ силъ, .подымающихъ пространство къ югу отъ Сыра 
н, такъ сказать, гонящихъ реку къ северу. Здесь, вероятно, дей- 
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ствуютъ' т« же ешщ, Еаки похынаютъ пожубетровъ ОшдтавсжИ, 
((брега Чш, I т. д. , I о етепеш пъ ншфяжешя можно еудпъ оо 
чреавычайной шросп отс^7иен1я р4и вправо. Форты № 1-й иПе- 
ровевШ, внетробтые1а11^авомъ ея берегу въ вееша недавнее время, 
теперь совершенно нодныты н нмъ гровнтъ серьевяая опасность; дш 
ус1фанен1я которой принимаются яеобходимыя мЪры. 

Тавимъ образомъ и коемичесш, и геологически причины соедн- 
нняись дда того, чтобы оЫдить воды Сыра вправо и параозовать 
веяк1я иску^ственныя попытки Д1я укяонешя его вдЪво. По нвсхЬдо- 
ванио Бера, правый рукавъ или протокъ р'Ьки (въ сЪверномъ полу- 
шарш) всегда главный, л'Ьвый же постоянно мелФетъ и высыхаетъ. 
Тоже самое происходить и здЪсь. Кара-узакъ составляетъ главное на- 
правлеше р1Ьки; заставлять течь ее въ сторону, противопожную ея 
естественному стремленио, значило бы идти противъ крсмическихъ 
законовъ. 

ч Вотъ основаны, по которымъ Джаманъ-дарью слЬдовало бы бро- 
сить, тЬмъбол^е, что,кром& прорыт1я канала для возвышен1я уров- 
ня воды ея понадобилось бы прорыть еще 24 перешейка у нзгибовъ, 
что потребовало бы выеики земли на протяженш около 14-ти верстъ, 
тогда какъ, съ другой стороны, основываясь на рекогносцироввахъ 
и планахъ работъ, сд1Ьланныхъ въ 1860 году полковникомъ Генне- 
рихомъ, и на отчетЬ офицера, начальствовавшаго экспедиц1ею въ 
1864 г. для осмотра Кара-узяка, протяжеше тундристаго простран- 
ства, подлежащаго разработке въ посл'Ьднемъ, составляетъ только 
около пяти верстъ. 

Такимъ образомъ въ настоящее времявопросъоразвитшнаСыръ- 
дарь'Ь правильнаго и успЪшнаго пароходства сопряженъсъвопросоиъ 
о расчистке Кара- узяка, — возьмется ли за эту работу казна или част- 
ное лицо. 

Но въ настоящее время выработывается уб'Ьждеше въ безполез- 
ности вазеннаго параходства по Сыру. Эта рЪка сдЬлалась теперь 
уже совершенно внутреннею рЪкою, почему и мотивы, побудивпие 
аавести казенную флотил1ю на ней, больше не существуютъ. 

Вся деятельность Аральской флотил1и должна быть перенесена на 
Аму-дарью, на ту новую пограничную черту, где, по изсхЬдоваши 
реки, опытъ укажетъ как1я суда нужны для нея. 
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Их^юпиаея же нынЪ на Сыръ-Дарь1Ь проходы Аражьекой фюп* 
лая отчасти уже выслужии сво1 срокъ, отчасти высжуживаютъ. 
Суда 9ТИ, по иЪр'Ь прихожден1я въ полную негодность, должны 6у* 
дуть упраздняться,' а 6ставш1яся въ целости, ко времени ааведешя 
флотилш по Аму*дарь«, могутъ быть перенесены на ату послЬдвюю 
для сод'Ы1ств1я будущей Аму-дарьинской флотилШ. 

Съ шля 1876 года пароходъ сСамаркандъ» съ баржею Л* 10-й 
поступилъ въ распоряжен1е начальника Аму-дарьинскаго отдела съ 
т^^мъ, чтобы онъ служилъ для изслЬдовашя фарватера Аму и И8учен1я 
УСЛ0В1Й для навигацш по этой р'Ьк'Ь. 

Въ теченш посл^Ьднихъ л^Ьтъ пароходъ этотъ изъ Петро-Алексан- 
дровска дМствительно предпринималъ н^Ьсколько экспедицШ вверхъ 
и внизъ по ^^иЛ, по тЪмъ не мен^е вопросъ о способности рЬки Аму 
къ судоходству, а также и объ услов1яхъ Для развит1я таковаго, 
остается пока открытымъ. * 



КОНЕЦЪ и ТОМА, 
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ЗАМФЧЕНННЯ ОПЕЧАТКИ. 
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Ауд1сата 
' заминсЕа 
средствахъ и ц^иаxъ иа 

оиня. 
^ Туркеставта 
бшо-бв 
разсыхаются: 
разсыхаютси 
привязываются 
Таръ-тургай 
Ужр Мгрже. 
Путь кояесннй. 
дорота 
справа 
первому 
до Хивы 
въ 1872 
черезъ ур. Таидн и Ари- 

стань - бель - худухъ до 

Джпзака 
итого 76 
ровида сжегка, 
нъ ущ. 
туром ца МП 
хаджи-хавскому . 
ерезъ 
ущель . 
Оставшееся 
Виспдаевки 
гш съ Аласмъ 
но высотамъ 
р. Карегстата 
крупымъ 
въ укр. 

подъ угдамъ 46 
Кара узява, 

ИМ'1ЮЩ1ЯСЯ 
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Ауме-ата • 

вадАисса 
; средсгв&хъ.— ' 

бвп-бн 

раяенхатея; 

разшатываютси 

ирид1диая>тея 

Таръ-тум! 

Леряе. 

Путь иочтовнй 

дорога 

сперва 

перевалу 

къ Хив11 

въ 1873 

до Мыиъ-буяава 



итого 407 

ровная, едекл 

въ ущ. 

туземцами 

Хаджи-хахскону , 

черезъ 

ущелья 

Оставшееся 

Васияьевкн 

10Г1И съ Ахает 

по высотамъ 

р. Керегеташа 

крутымъ 

къ укр. 

подъ угломъ 45* 

1ира-}зява, 

Им^ющ^еси 
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